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. WSTEP

1. CEL PROGRAMU ORAZ PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA JEGO OPRACOWANIE

Gtéwnym celem Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego jest organizacja
dziatan naprawczych zmierzajgcych do ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz
zachowanie korzystnych warunkéw akustycznych srodowiska na obszarach, gdzie poziomy dzwieku nie
wykraczajg poza poziomy dopuszczalne. Jego osiggniecie umozliwig zawarte w tresci dokumentu:

e analizy i oceny aktualnego stanu klimatu akustycznego w obrebie terendéw wojewddztwa objetych
poprzednio wykonanymi Programami ochrony srodowiska przed hatasem oraz IV rundg mapowania
akustycznego,

e analizy i oceny stopnia wdrozenia zaplanowanych w dotychczasowych Programach dziatan redukujgcych
narazenie na ponadnormatywny hatas w obrebie obszaréw wrazliwych,

e plany kolejnych koniecznych do wdrozenia dziatan redukujgcych narazenie na ponadnormatywny hatas
w obrebie obszaréw wrazliwych,

e zalozenia w zakresie monitorowania wdrazanych dziatan oraz dalsze dostosowywanie programu do
ewoluujgcych potrzeb i warunkow.

Za opracowanie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego odpowiedzialny
jest Marszatek Wojewddztwa przy pomocy Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego,
ul. Ractawicka 56, 30-017 Krakéw.

Zgodnie z art. 119a ust. 9 ustawy POS, program ochrony $rodowiska przed hatasem jest uchwalany przez sejmik
wojewddztwa co 5 lat, w terminie do dnia 18 lipca. W wyniku nowelizacji ustawy POS z roku 2019, od czwartej
edycji wszystkie POSpH sg opracowywane przez marszatka wojewddztwa oraz uchwalane przez sejmik
wojewodztwa. W poprzednich trzech edycjach programy dla terenéw miast powyzej 100 tysiecy mieszkancéw
byly opracowywane przez prezydenta danego miasta oraz uchwalane przez rade miejska, a programy dla
terendéw poza byly opracowywane przez marszatka wojewddztwa i uchwalane przez sejmik wojewddztwa. Od
czwartej rundy wszystkie programy ochrony srodowiska przed hatasem (tj. dla miast o liczbie mieszkancow
wiekszej niz 100 tysiecy, dla drég gtéwnych, gtéwnych linii kolejowych oraz gtéwnych lotnisk) opracowywane sg
przez marszatka i uchwalane przez sejmik wojewddztwa, a prezydenci miast mogg jedynie zaopiniowaé projekt
uchwaty.

2. PODSTAWY | UWARUNKOWANIA PRAWNE OPRACOWANIA PROGRAMU

Opracowany Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego spetnia wymagania
i realizuje cele:

e Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do
oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r. Nr 189, str. 12 z p6zn. zm.),

e Dyrektywy Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgcej wspolne metody oceny hatasu
zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. U. UE. L. z 2015 r. Nr 168, str.
1z pdzn. zm.),

e Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 54),

e Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu ochrony
Srodowiska przed hatasem (t.j. Dz.U. 2024 poz. 271),

Przepisy prawne regulujgce dopuszczalne poziomy hatasu:

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112),



e Rozporzgdzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika
hatasu Lown (Dz. U. poz. 1018).

3. DOKUMENTY STANOWIACE PODSTAWE DO OPRACOWANIA PROGRAMU

Podstawe merytoryczng POSpH stanowig strategiczne mapy hatasu przekazane Marszatkowi Wojewoddztwa
Matopolskiego przez zarzgdzajgcych gtéwnymi drogami, gtdwnymi liniami kolejowymi, gtéwnymi lotniskami oraz
prezydentéw miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tys., tj.:

e Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie — ,Mapy akustyczne dla drog
krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewddztwa matopolskiego”,

e Zarzad Drég Wojewoddzkich w Krakowie — ,Strategiczna mapa hatasu 2021 r. dla drég wojewddzkich na
terenie wojewddztwa matopolskiego”,

e Zarzad Drég Powiatowych w Brzesku — ,Strategiczne mapy hatasu dla odcinka drogi powiatowej nr 1435K
Brzesko (ul. Lesna) - Cerekiew w msc. Brzesko”,

e Stalexport Autostrada Matopolska S.A. — ,Strategiczne mapy hatasu dla autostrady A4 Katowice-Krakow”,

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — ,Strategiczna mapa hatasu dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych
przejezdza ponad 30 000 pociggdéw rocznie. Wojewddztwo matopolskie”,

e Prezydenta Miasta Krakowa — ,Strategiczna mapa hatasu Miasta Krakowa”,
e Prezydenta Miasta Tarnowa — ,Strategiczna mapa hatasu miasta Tarnowa”,

e Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawia Il Krakéw Balice Sp. z 0.0. — ,Strategiczna mapa hatasu
lotniska Krakéw — Balice 2023”.

4. OPIS OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM

Zakres Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego obejmuje obszar:
e miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tys.:
obszar miasta Krakowa o powierzchni 326,84 km?,
obszar miasta Tarnowa o powierzchni 72,38 km?2,
e drdg, po ktérych przejezdza rocznie wiecej niz 3 miliony pojazdow:
odcinek autostrady zarzadzany przez Stalexport Autostrada Matopolska S.A. o dlugosci 35,22 km,

odcinki drog krajowych, ekspresowych i autostrad zarzgdzanych przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad o tgcznej dtugosci 738,43 km,

odcinki drég wojewddzkich zarzgdzanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie o tgcznej
dtugosci 401,07 km,

odcinek drogi powiatowej zarzgdzanej przez Zarzad Drog Powiatowych w Brzesku o tgcznej dtugosci
1,47 km,

e linii kolejowych o natezeniu rocznym o wartosci ponad 30 tysiecy pociggdéw:

odcinki linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. o tgcznej dtugos$ci 110,82
km,

e |otniska cywilnego, na ktérym rocznie odbywa sie wiecej niz 50 tysiecy operaciji (startéw lub Igdowan):

obszar Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw-Balice wraz z obszarem jego oddziatywania o
powierzchni 26,3 km?2,

Zgodnie z posiadanymi danymi dotgd na terenie objetym POSpH nie zostaty utworzone obszary ciche.
Utworzono natomiast obszary ograniczonego uzytkowania w obrebie Portu Lotniczego Krakéw-Balice, odcinka
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Autostrady A4 Potudniowe Obejscie Miasta Krakowa na odcinkach w km od 418+130 do 420+000, w km od
420+000 do 424+000 oraz w km od 424+000 do 426+000, jak réwniez w ciggu drogi ekspresowej S7 Balice —
Radzikowskiego (obecnie droga S52, Balice- Modlniczka) w km od 4+498,5 do 4+935 i drogi krajowej nr 79 w
km od 79+193 do 79+867,38, z wytgczeniem tgcznicy Krakoéw-Zabierzoéw, znajdujgcego sie na terenie gmin
Wielka Wie$ i Zabierzow, ktére opisano szczegotowo w dalszej czesci Programu.

Administracyjnie zasieg obszaru objetego POSpH, tj. podlegajgcemu mapowaniu w ramach IV rundy, znajduje
sie w granicach 121 gmin i 22 powiatoéw, w tym trzech miast na prawach powiatu, tj. Krakowa, Tarnowa i Nowego
Sacza.

Powyzsze elementy identyfikuje mapa poglgdowa przedstawiona na Ryc. 1.
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Ryc. 1 Identyfikacja obszaru objetego Programem ochrony $rodowiska przed hatasem wojewodztwa matopolskiego

Zgodnie z przekazanymi przez wymienionych Zarzadcow danymi opracowanymi na potrzeby wykonania
poszczegolnych strategicznych map hatasu, sumaryczna powierzchnia objeta programem (rozumiana jako suma
obszaréw objetych opracowanymi mapami) wynosi ok. 2508 km2. W obrebie tego obszaru zlokalizowano
wymienione w ponizszej tabeli tereny podlegajgce ochronie akustyczne;j:

Tab. 1 Powierzchnia terenéw podlegajgcych ochronie w obrebie terenéw objetych programem z podziatem na kategorie (km?)

Stalex
port | ypL
Autost . ZDP
Tereny Tarnéw rada K::E(O Brzes G?E R
A. Matop Balice ko
olska
S.A.
1a - - 1,17 - 1,45

Strefa qchronna "A" 0.27
uzdrowiska

1p  lereny szpitali poza ) ) ) ) ) ) ) ) 0,00
miastem




Stalex
port
Autost
Tereny Tarnow rada
A, Matop
olska
S.A.

Tereny zabudowy
mieszkaniowej 49,43 15,41 9,98 10,65 1,53 0,72 98,94 207,89 394,54
jednorodzinnej
Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym
2b | lub czasowym 3,59 0,67 0,05 0,25 0,06 - 1,48 3,88 9,96
pobytem dzieci i
miodziezy
2 Tereny domow
c L .
opieki spotecznej
2d Tereny szpitali w
miastach
Tereny zabudowy
mieszkaniowe;j
3a | wielorodzinnej i 13,76 3,21 0,52 0,82 0,68 0,10 3,02 6,42 28,54
zamieszkania
zbiorowego
3b Tereny zabudowy
zagrodowej
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
Tereny
3d | mieszkaniowo- 10,09 1,44 2,64 6,37 0,86 0,22 42,01 99,67 163,30
ustugowe
Tereny w strefie
srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow

0,03 0,03 - - - - - 0,02 0,09

1,19 0,28 - 0,02 - 1,27 1,07 3,83

0,09 0,00 3,64 0,34 0,00 - 12,82 = 42,23 = 59,12

3c 12,52 2,00 0,22 0,82 0,12 - 20,86 9,52 46,05

4a 7,36 0,75 - 0,06 - - - 0,06 8,23

Zlokalizowane w ich obrebie gtéwne zrodta hatasu podsumowano natomiast w ponizszej tabeli.

Tab. 2 Charakterystyka kluczowych zrédet hatasu w obrebie terenéw objetych programem

Linie Linie Zrédta Gtéwne
LHEET O kolejowe przemystowe lotniska
[km] [km] [km?] [km?]
o | o | o
Krakow 265,40 396,00 661,40 95,56 101,34 10,67 -
Tarnéw 64,00 95,00 159,00 - 9,49 2,71 -
Stalexport
Autostrada
Matopolska 35,22 ) 35,22 ) B . .
S.A.
GDDKiA
o/Krakéw 738,43 - 738,43 - - - -
ZDW Krakow 401,07 - 401,07 - - - -
ZDP Brzesko 1,47 - 1,47 - -
PKP PLK S.A. - - - - 110,82 - -
MPL Krakéw-
Balice Sp. z - - - - - - 26,3
0.0.
SUMA 1543,35 491,00 1996,59 95,56 221,65 13,38 26,3

L 10




Zgodnie z obliczeniami Zarzadcoéw opublikowanymi w poszczegdlnych strategicznych mapach, na terenach
objetych mapowaniem zamieszkuje:

e Krakow — 706 065 osob,

e Tarnow — 105 922 osob,

e Stalexport Autostrada Matopolska S.A.- 21 821 os6b,
e GDDKIA — 625 842 osob,

e ZDW Krakow — 320 718 osob,

e ZDP Brzesko — 19 135 0sdb,

e PKP PLK S.A. - 47 752 os6b,

e MPL Krakow-Balice Sp. z 0.0. — 20 912 oséb.

Z uwagi na czesciowo pokrywajgce sie zasiegi poszczegolnych map, w obrebie ktérych dokonywano obliczen
liczby mieszkancéw proste zsumowanie powyzszych wartosci bytoby obarczone btedem. Stwierdzi¢ natomiast
mozna, ze liczba mieszkancow objetych zasiegiem niniejszego programu wyniesie ponad 54% populaciji
wojewodztwa.

5. HISTORIA UDZIALU SPOLECZENSTWA W OPRACOWANIU PROGRAMU

Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego jako organ opracowujgcy projekt Programu ochrony $Srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, w dniu 19 pazdziernika 2023 r. podat do publicznej wiadomosci
informacje o przystgpieniu do opracowywania projektu uchwaly w sprawie Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla wojewédztwa matopolskiego wraz z prognozg oddziatywania na $rodowisko, na zasadach
okreslonych w ustawie OOS. Uwagi i wnioski na tym etapie prac, mozna byto sktadaé w terminie do dnia
10 listopada 2023 r. Informacja zostata zamieszczona na tablicy ogtoszen, na stronie internetowej i w BIP Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego oraz w prasie regionalnej w wydaniu Gazety Krakowskiej Nr 245
(22 980) z 20 pazdziernika 2023, jak réwniez przekazana wtadzom gmin i powiatéw, objetych zakresem
strategicznych map hatasu.

Z uwagi na duzg ilo$¢ sptywajgcych zgtoszen, w pracach prowadzonych na potrzeby POSpH, uwzgledniono
uwagi i wnioski, ktére sptynety do 31.01.2024. W tym okresie zanotowano 82 wnioski. Pie¢ wnioskow, ktére
wplynely po tej dacie uwzglednione zostaty w ramach konsultacji spotecznych projektu POSpH prowadzonych w
ramach SOOS i przeanalizowane w Zatgczniku nr 1 do Programu.

W celu spetnienia wszystkich wymogéw naktadanych przepisami Ustawy OOS, informacje o rozpoczeciu
konsultacji spotecznych Programu i opracowanej dla niego Prognozy OOS ponownie podano do publicznej
wiadomosci przez wywieszenie informacji na tablicy ogtoszen, na stronie internetowej i w BIP Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego oraz w prasie regionalnej w wydaniu Gazety Krakowskiej Nr 79
(23 116) z 4 kwietnia 2024, jak rowniez przekazana jej wtadzom gmin i powiatéw, ktore objete zostaty obszarem
realizacji POSpH. Konsultacje spoteczne rozpoczely sie 4 kwietnia i trwaty do 25 kwietnia 2024r., tj. przez 21 dni,
ktére przewiduje ustawa OOS.

Ponadto w terminie 23 kwietnia 2024 r. w sali lustrzanej hotelu Polonez, przy ul. Reymonta 15 w Krakowie,
zorganizowano spotkanie konsultacyjno — informacyjne, w ramach ktérego przeprowadzono prezentacje projektu
konsultowanego Programu, gtéwnych wnioskéw z opracowanej dla niego Prognozy OOS oraz przewidziano
mozliwos¢ zadawania pytan i zgtaszania uwag przez uczestnikéw. Informacje o planowanym spotkaniu zawarto
w Biuletynie Informacji Publicznej i na stronie internetowej www.malopolska.pl. Informacje o spotkaniu
przekazano rowniez pismem znak SR-V.7013.2.35.2024 z dnia 02.04.2024 przedstawicielom wtadz gmin i
powiatéw oraz zarzadcg infrastruktury w obszarze realizacji Programu.

W toku konsultacji, w okresie od 4 kwietnia do 25 kwietnia 2024r. dostepnymi kanatami wptyneto 160 uwag, z
czego 107 skierowano do projektu POSpH, natomiast 53 do Prognozy OOS, przy czym faktycznie do tresci
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Prognozy OOS odnosito sie jedynie 12. Pozostate uwagi, zgtaszane do Prognozy OOS przez formularz,
dublowaty uwagi zgtaszane do Programu i tyczyly sie faktycznie jedynie jego tresci.

Zgodnie z wymogami Ustawy OOS i Ustawy POS wystgpiono réwniez do wtagciwych organéw, tj. Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie, Matopolskiego Panstwowy Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego,
poszczegdinych zarzadcow infrastruktury oraz  Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska o opinie dotyczacg
projektu POSpH oraz wykonanej dla niego Prognozy OOS. W terminie do 2.05.2024 r. wszystkie 11 organéw
wystosowato swoje pozytywne opinie, przedstawiajgc w ich ramach rowniez swoje uwagi i wnioski.

Analize wszystkich zgtoszonych przez organy opiniujgce oraz strone spoteczng wnioskéw i uwag, wraz z
rozstrzygnieciem w sposobie uwzglednienia zawarto w zataczniku nr 1 do Programu oraz Podsumowaniu
postepowania SOOS stanowigcym zatgcznik nr 4.
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Il. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN OBJETYCH
PROGRAMEM

6. DANE | WNIOSKI WYNIKAJACE ZE SPORZADZONYCH STRATEGICZNYCH MAP
HALASU

6.1. Strategiczna mapa hatasu dla Miasta Krakowa

Identyfikacja terenéw wymagajacych podjecia dziatan ograniczajgcych poziom hatasu w srodowisku
wraz ze wskazaniem liczby mieszkancéw na tych terenach

Liczba mieszkancow miasta w 2020 r. (zgodnie z danymi Urzedu Statystycznego w Krakowie) wyniosta 779 996
0s0b (zgodnie z danymi ze str. 6 czesci opisowej Strategicznej mapy hatasu Miasta Krakowa 2022), przy gestosci
zaludnienia ok. 2 386 osob/km? (stan na 2021 r.). Krakéw ma status miasta na prawach powiatu. Od 1991 r.
Miasto jest podzielone na 18 dzielnic samorzadowych.

N

A

V - Krowodrza
VI - Bronowice

VII - Zwierzyniec

VIII - Debniki

IX - Lagiewniki-Borek Falgcki
X - Swoszowice

XI - Podgérze Duchackie

Xl - Biezanéw-Prokocim

Xl - Podgorze
Dzielnice: XIV - Czyzyny
| - Stare Miasto XV - Mistrzejowice
Il - Grzegorzki XVI - Bienczyce
D g4 2 4 Ill - Pradnik Czerwony  XVII - Wzg6rza Krzestawickie
e kM IV - Pradnik Biaty XVIII - Nowa Huta
g5 Legenda Zrédfo: opracowanie wiasne
DZIELNICE na podstawie https:/msip.krakow.pl
granica dzielnic granica m. Krakéw
M. KRAKOWA ) : D
granica gmin

Ryc. 2 Podziat miasta Krakowa na 18 dzielnic

W ramach opracowania strategicznej mapy hatasu dla Miasta Krakowa okreslono tereny zagrozone hatasem
zlokalizowane w otoczeniu poszczegdlnych zrédet dzwieku objetych zakresem analizy. Terenami tymi sg
obszary, dla ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku oraz sg one narazone na
oddziatywanie hatasu, ktéry te poziomy przekracza. Ponizej zestawiono podstawowe informacje dotyczace liczby
lokali mieszkalnych znajdujgcych sie w przekroczeniach dopuszczalnych pozioméw hatasu w Krakowie.
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Tab. 3 Identyfikacja terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwn

Liczba budynkow w przekroczeniach hatasu wyrazonego

wskaznikiem Lpown

| 1-5dB | 5.1-10dB 10.1-15 dB >15 dB

Hatas drogowy
Dzielnica | Stare Miasto 208 186 0 0
Dzielnica Il Grzegérzki 147 66 13 0
Dzielnica Ill Pradnik Czerwony 213 155 31 0
Dzielnica IV Pradnik Biaty 419 146 15 0
Dzielnica V Krowodrza 208 76 0 0
Dzielnica VI Bronowice 222 126 19 0
Dzielnica VII Zwierzyniec 503 316 28 0
Dzielnica VIII Debniki 486 184 17 0
Dzielnica IX tagiewniki — Borek Fatecki 119 52 2 0
Dzielnica X Swoszowice 774 274 69 37
Dzielnica XI Podgorze Duchackie 381 96 4 0
Dzielnica Xl Biezanow - Prokocim 570 214 15 0
Dzielnica XIIl Podgorze 318 131 11 0
Dzielnica XIV Czyzyny 88 21 1 0
Dzielnica XV Mistrzejowice 67 10 1 0
Dzielnica XVI BiefAczyce 57 17 0 0
Dzielnica XVII Wzgoérza Krzestawickie 139 98 45 0
Dzielnica XVIIl Nowa Huta 365 137 27 2

Hatas szynowy
Dzielnica | Stare Miasto 12 0 0 0
Dzielnica Il Grzegorzki 5 0 0 0
Dzielnica Ill Pradnik Czerwony 1 0 0 0
Dzielnica IV Pradnik Biaty 9 0 0 0
Dzielnica V Krowodrza 1 0 0 0
Dzielnica VI Bronowice 3 0 0 0
Dzielnica VII Zwierzyniec 0 0 0 0
Dzielnica VIl Debniki 0 0 0 0
Dzielnica IX Lagiewniki — Borek Fatecki 0 0 0 0
Dzielnica X Swoszowice 1 0 0 0
Dzielnica XI Podgorze Duchackie 0 0 0 0
Dzielnica XII Biezanéw - Prokocim 1 0 0 0
Dzielnica Xl Podgorze 1 0 0 0
Dzielnica XIV Czyzyny 0 0 0 0
Dzielnica XV Mistrzejowice 4 0 0 0
Dzielnica XVI Bienczyce 0 0 0 0
Dzielnica XVII Wzgdrza Krzestawickie 1 0 0 0
Dzielnica XVIIl Nowa Huta 1 0 0 0

Hatas przemystowy

Dzielnica | Stare Miasto 0 0 0 0
Dzielnica Il Grzegorzki 0 0 0 0
Dzielnica Ill Pragdnik Czerwony 0 0 0 0
Dzielnica IV Pradnik Biaty 0 0 0 0
Dzielnica V Krowodrza 0 0 0 0
Dzielnica VI Bronowice 0 0 0 0
Dzielnica VII Zwierzyniec 0 0 0 0
Dzielnica VIl Debniki 0 0 0 0
Dzielnica IX Lagiewniki — Borek Fatecki 0 0 0 0
Dzielnica X Swoszowice 0 0 0 0
Dzielnica XI Podgérze Duchackie 0 0 0 0
Dzielnica Xl Biezanow - Prokocim 0 0 0 0
Dzielnica XlIl Podgorze 1 1 0 0
Dzielnica XIV Czyzyny 0 0 0 0
Dzielnica XV Mistrzejowice 0 0 0 0
Dzielnica XVI Bienczyce 4 2 0 0
Dzielnica XVII Wzgodrza Krzestawickie 0 0 0 0
Dzielnica XVIII Nowa Huta 0 0 0 0
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Tab. 4 Identyfikacja terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Ln

Liczba budynkow w przekroczeniach hatasu wyrazonego

wskaznikiem Ln

| 1-5dB | 5.1-10dB 10.1-15 dB >15 dB

Hatas drogowy
Dzielnica | Stare Miasto 170 79 1 0
Dzielnica Il Grzegorzki 103 25 10 1
Dzielnica Ill Pradnik Czerwony 193 100 24 0
Dzielnica IV Pradnik Biaty 273 51 7 0
Dzielnica V Krowodrza 105 35 0 0
Dzielnica VI Bronowice 185 68 3 1
Dzielnica VII Zwierzyniec 395 115 2 0
Dzielnica VIl Debniki 391 78 1 0
Dzielnica IX tagiewniki — Borek Fatecki 47 36 4 0
Dzielnica X Swoszowice 501 113 39 13
Dzielnica XI Podgorze Duchackie 210 17 0 0
Dzielnica Xl Biezanow - Prokocim 464 60 7 0
Dzielnica Xl Podgorze 241 41 4 0
Dzielnica XIV Czyzyny 58 16 1 0
Dzielnica XV Mistrzejowice 50 9 1 0
Dzielnica XVI Bienczyce 33 16 0 0
Dzielnica XVII Wzgdrza Krzestawickie 80 95 11 0
Dzielnica XVIIl Nowa Huta 208 82 5 0
Hatas szynowy
Dzielnica | Stare Miasto 13 2 0 0
Dzielnica Il Grzegorzki 1 0 0 0
Dzielnica Ill Pradnik Czerwony 1 0 0 0
Dzielnica IV Pradnik Biaty 4 0 0 0
Dzielnica V Krowodrza 1 0 0 0
Dzielnica VI Bronowice 2 0 0 0
Dzielnica VII Zwierzyniec 0 0 0 0
Dzielnica VIl Debniki 0 0 0 0
Dzielnica IX Lagiewniki — Borek Fatecki 0 0 0 0
Dzielnica X Swoszowice 0 0 0 0
Dzielnica XI Podgorze Duchackie 0 0 0 0
Dzielnica Xl Biezanéw - Prokocim 0 0 0 0
Dzielnica Xl Podgorze 0 0 0 0
Dzielnica XIV Czyzyny 0 0 0 0
Dzielnica XV Mistrzejowice 1 0 0 0
Dzielnica XVI Bienczyce 0 0 0 0
Dzielnica XVII Wzgdrza Krzestawickie 0 0 0 0
Dzielnica XVIIl Nowa Huta 0 0 0 0
Hatas przemystowy

Dzielnica | Stare Miasto 0 0 0 0
Dzielnica Il Grzegorzki 0 0 0 0
Dzielnica Ill Pradnik Czerwony 0 0 0 0
Dzielnica IV Pradnik Biaty 0 0 0 0
Dzielnica V Krowodrza 0 0 0 0
Dzielnica VI Bronowice 0 0 0 0
Dzielnica VII Zwierzyniec 0 0 0 0
Dzielnica VIl Debniki 0 0 0 0
Dzielnica IX Lagiewniki — Borek Fatecki 0 0 0 0
Dzielnica X Swoszowice 0 0 0 0
Dzielnica XI Podgorze Duchackie 0 0 0 0
Dzielnica Xl Biezanow - Prokocim 0 0 0 0
Dzielnica XlIl Podgorze 1 0 0 0
Dzielnica XIV Czyzyny 0 0 0 0
Dzielnica XV Mistrzejowice 0 0 0 0
Dzielnica XVI Bienczyce 0 0 0 0
Dzielnica XVII Wzgdrza Krzestawickie 0 0 0 0
Dzielnica XVIII Nowa Huta 0 0 0 0

Dane dotyczgce liczby oséb, lokali mieszkalnych, obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mitodziezy, szpitali oraz doméw opieki spotecznej narazonych na oddziatywanie hatasu przedstawiono
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w tabelach ponizej. Dodatkowo, w tych zestawieniach, uwzgledniono takze powierzchnie terenu znajdujaca sie
w zasiegach oddziatywania hatasu. Przedstawiono je takze w podziale na poszczegdlne zrodta hatasu
wystepujgce w Krakowie odpowiednio dla wskaznikéw Lown oraz Ln.

Tab. 5 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu
drogowego w mieScie Krakow

Liczba obiektéw
zwigzanych ze statym
lub czasowym
pobytem dzieci i
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

Liczba szpitali i
doméw pomocy
spotecznej

[l

Powierzchnia
terenu
[km?]

Poziom hatasu Liczba lokali Liczba oséb

[dB] [] [

55.0-55.9 55100 104300 25 4 36,739
60.0-64.9 40700 77000 21 2 31,118
65.0-69.9 22100 41800 19 1 20,971
70.0-74.9 8900 16900 7 3 12,899
75.0-79.9 1700 3100 0 0 7,114
280.0 200 500 0 0 3,977
Wskaznik Ln
50.0-54.9 46700 88300 24 2 34,088
55.0-59.9 27500 52100 15 1 24,813
60.0-64.9 10400 19600 14 2 15,248
65.0-69.9 3900 7400 0 1 8,729
70.0-74.9 400 800 0 0 4,156
275.0 0 0 0 0 1,791

Tab. 6 Dane dotyczgce liczby o0sob, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu znajdujgcych sie w zasiegach
oddziatywania hatasu drogowego wiekszego niz dopuszczalny w miescie Krakéw

Przekroczenie Liczba obiektéw . T
wartosci Li . : . zwigzanych ze statym Llczl?a I Powierzchnia
dopuszczalnei iczba lokali Liczba oséb A domoéw pomocy terenu
P ( [] [-1 ym. spolecznej
hatasu w pobytem dzieci i [km?]
srodowisku [dB] miodziezy [-] [l
Wskaznik Lown
1-5 8200 15500 12 3 5,046
5.1-10 2500 4800 4 1 1,698
10.1-15 200 400 0 0 0,219
>15 0 0 0 0 0,022
Wskaznik Ln
1-5 5000 9500 5 1 3,625
5.1-10 1500 2900 0 0 0,939
10.1-15 0~ 100 0 0 0,083
>15 0 0 0 0 0,008

* - warto$¢ ,,0” wynika z zaokraglenia do najblizszych stu

Tab. 7 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu
szynowego w miescie Krakow

Liczba obiektow
zwigzanych ze stalym
lub czasowym
pobytem dzieci i
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

Liczba szpitali i
doméw pomocy

Powierzchnia
terenu
[km?]

Poziom hatasu Liczba lokali Liczba oséb

[dB] [] [-1

spotecznej

[l

55.0-55.9 6900 13100 3 3 9,409
60.0-64.9 3900 7300 0 3 5,395
65.0-69.9 400 800 1 0 2,169
70.0-74.9 0 0 0 0 0,606
75.0-79.9 0 0 0 0 0,029

280.0 0 0 0 0 0,000

Wskaznik Ln

50.0-54.9 5100 9700 2 2 7,376
55.0-59.9 700 1400 0 1 2,942
60.0-64.9 100 300 1 0 1,339
65.0-69.9 0 0 0 0 0,214
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Liczba obiektow
zwigzanych ze stalym
lub czasowym spolecznei
pobytem dzieci i P ]
miodziezy [-] -]
70.0-74.9 0 0 0 0 0,000
>75.0 0 0 0 0 0,000

Liczba szpitali i
doméw pomocy

Powierzchnia
terenu
[km?]

Poziom hatasu Liczba lokali Liczba oséb

[dB] [] [l

Tab. 8 Dane dotyczgce liczby o0s6b, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu znajdujgcych sie w zasiegach
oddziatywania hatasu szynowego wiekszego niz dopuszczalny w miescie Krakéw

Przekroczenie Liczba obiektow
wartosci . . : . zwigzanych ze statym
L|csz_]IokaI| L|czb[a_|]osob lub czasowym
hatasu w pobytem dzieci i []
srodowisku [dB] miodziezy [-]
Wskaznik Lown

Liczba szpitali i
doméw pomocy
spotecznej

Powierzchnia
terenu
[km?]

dopuszczalnej

1-5 0* 100 1 0 0,047
5.1-10 0 0 0 0 0,001
10.1-15 0 0 0 0 0,000

>15 0 0 0 0 0,000

Wskaznik Ln

1-5 100 100 1 0 0,308
5.1-10 0 0 0 0 0,001
10.1-15 0 0 0 0 0,000

>15 0 0 0 0 0,000

* - warto$¢ ,,0” wynika z zaokraglenia do najblizszych stu

Tab. 9 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu
przemystowego w miescie Krakow

Liczba obiektow

zwigzanych ze stalym A2 SR

doméw pomocy
spotecznej

[l

Powierzchnia
terenu
[km?]

Poziom hatasu Liczba lokali Liczba oséb

lub czasowym
[dB] [-] ] pobytem dzieci i
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-55.9 100 300 0 0 7,853
60.0-64.9 0 0 0 0 1,314
65.0-69.9 0 0 0 0 0,159
70.0-74.9 0 0 0 0 0,045
75.0-79.9 0 0 0 0 0,000

280.0 0 0 0 0 0,000

Wskaznik Ln

55.0-55.9 0 0 0 0 6,708
60.0-64.9 0 0 0 0 0,385
65.0-69.9 0 0 0 0 0,090
70.0-74.9 0 0 0 0 0,020
75.0-79.9 0 0 0 0 0,000

280.0 0 0 0 0 0,000

Tab. 10 Dane dotyczgce liczby o0séb, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu znajdujgcych sie w zasiegach
oddziatywania hatasu przemystowego wiekszego niz dopuszczalny w miescie Krakéw

Przekroczenie Liczba obiektow Liczba szpitali i
wartosci Li 8 . , zwigzanych ze statym , Powierzchnia
dopuszczalnei iczba lokali Liczba oséb I ———— domow pomocy terenu
P | [-] ym. spotecznej
hatasu w pobytem dzieci i [km?]
srodowisku [dB] miodziezy [-] -]
Wskaznik Lown
1-5 100 200 0 0 0,016
5.1-10 0* 100 0 0 0,004
10.1-15 0 0 0 0 0,000
>15 0 0 0 0 0,000
Wskaznik Ln
1-5 100 200 0 0 0,001




Przekroczenie Liczba obiektow
wartosci zwigzanych ze stalym
lub czasowym

Liczba szpitali i

- Powierzchnia
doméw pomocy

spotecznej t[e;;';i'

Liczba lokali Liczba os6b

dopuszczalnej
Fl)1alasu w : [l [l pobytem dzieci i [
srodowisku [dB] miodziezy [-]

5.1-10 0 0 0 0 0,004
10.1-15 0 0 0 0 0,001
>15 0 0 0 0 0,000

* - warto$¢ ,,0” wynika z zaokraglenia do najblizszych stu

Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu
Hatas drogowy

Przez Krakéw przebiegajg drogi krajowe nr 7, 44, 52, 75, 79 i 94, drogi wojewddzkie nr 776, 780 i 794, autostrada
A4 oraz droga ekspresowa S7.

W granicach miasta zlokalizowanych jest tgcznie 36.3 km drég krajowych, 26.3 km drég wojewddzkich, 265.6 km
drég powiatowych oraz 782.0 km drég gminnych.

N Michatowice

A Wielka Wies

Zabierzow

Kocmyrzéw-Luborzyca

Koniusza

Liszki

Niepotomice

Kiaj

Biskupice

0 2 ) Gdéw
— — kM Mogiiany,
Swiatniki Gorne
ZRODLA HALASU Legenda Zrédfto: opracowanie wiasne
DROGOWEGO - . . na podstawie danych
NA TERENIE dragiglowns granica gmin przekazanych przez Zarzadcow
M. KRAKOWA pozostate drogi D granica m. Krakow

Ryc. 3 Zrédta hatasu drogowego ujete w SMH na terenie Krakowa

Hatas kolejowy i tramwajowy

W granicach administracyjnych Krakowa zlokalizowane sg odcinki 10 linii kolejowych (nr 8, nr 91, nr 94, nr 95,
nr 100, nr 109, nr 118, nr 133, nr 940, nr 947) oraz znajduje sie sie¢ torowisk tramwajowych.

Hatas kolejowy jest generowany wzdtuz linii kolejowych, a takze w rejonie dworcéw kolejowych. Najwiekszy
wptyw na terenie miasta na klimat akustyczny majg dworce kolejowe oraz linie kolejowe na trasach:

e Krakow Gtowny — Dgbrowa Gérnicza,
e Krakow Ptaszéw — Oswiecim,

e Krakow Gtéwny — Warszawa Zachodnia,




e Krakow Giéwny — Medyka.

Na stopieh zagrozenia hatasem kolejowym wptywa struktura ruchu, rodzaj torowiska oraz jego stan. Wiekszy
udziat pociggéw towarowych w strukturze ruchu powoduje zwiekszenie wptywu linii kolejowych na klimat
akustyczny. Na stopien zagrozenia hatasem wptywa takze predkos¢ pociagdéw, uksztattowanie i uzytkowanie
terenu wokot zrédet hatasu, oraz zabudowa wraz ze sposobem jej zagospodarowania i uzytkowania.
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Ryc. 4 Zrédta hatasu kolejowego i tramwajowego ujete w SMH na terenie Krakowa

Dodatkowo na terenie miasta wystepuje hatas tramwajowy. Zgodnie z danymi ujetymi w SMH w obrebie miasta
regularnie kursuje 20 linii (18 zwyktych oraz 2 nocne).

Hatas przemystowy

Wielkopowierzchniowe tereny przemystowe skupiajg sie w dzielnicy Nowa Huta, gdzie znajduje sie ArcelorMittal
Oddziat w Krakowie oraz w dzielnicy Czyzyny, gdzie miesci sie PGE Energia Ciepta Oddziat 1. Sg to zaktady
pracujgce catg dobe i majace istotne oddziatywanie na klimat akustyczny miasta. Pozostate zaktady potozone sg
w wiekszoéci w srodkowej i potudniowej czesci miasta.

Oprécz ww. zaktadow przemystowych nalezy wymienié takze centra handlowe wraz z przylegtymi parkingami
wielkopowierzchniowymi (np. Nowe Czyzyny, Auchan, OBI, Galeria Serenada, Galeria Kazimierz, Bonarka, i in.)
oraz zajezdnie autobusowe lub tramwajowe. Centra handlowe zlokalizowane na terenie miasta oddziatujg
gtdwnie (w zwigzku z godzinami pracy) w porze dnia i wieczoru. Hatas zwigzany z ich dziatalnoscig pochodzi
gtdwnie od ruchu samochodowego na terenie parkingdw zlokalizowanych w ich sgsiedztwie.

Hatas lotniczy

Na terenie miasta brak jest lotnisk cywilnych oraz Ilgdowisk, ktére podlegaty analizie w ramach strategicznej mapy
hatasu. W sgsiedztwie Krakowa w odlegtosci ok. 11 km na zachdd od centrum Krakowa znajduje sie
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawia Il Krakéw-Balice. Obszar oddziatywania okreslony na podstawie
dostepnych opracowan (Akustix Sp. z 0.0., Mapa akustyczna hatasu lotniczego Lotnisko Krakéw — Balice,
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Przezmierowo, 2018 r., Strategiczna mapa hatasu lotniska Krakéw — Balice 2023) obejmuje swoim zasiegiem
tereny potozone w granicach administracyjnych miasta Krakowa. Szczegétowa analiza danych zwigzana
Z hatasem lotniczym zawarta jest w punkcie 6.8 niniejszego opracowania.
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Ryc. 5 Zrédta hatasu przemystowego ujete w SMH na terenie Krakowa

Identyfikacja obszaréw podlegajgcych ograniczeniom oraz obszaréw spetniajgcych kryteria obszaréw
cichych

Zgodnie z Rozporzgdzeniami nr 20/2003 i nr 21/2003 Wojewody Matopolskiego z dnia 28 czerwca 2003 r.
utworzone zostaty obszary ograniczonego uzytkowania dla autostrady A-4 Potudniowe Obejscie miasta Krakowa
na odcinku w km od 420+000 do 424+000 (odcinek: wezet Nowotarski (obecnie wezet Krakéw tagiewniki) —
potok Malinéwka) oraz w km 424+000 do 426+000 (odcinek: wezet Wielicka), a takze Rozporzadzeniem Nr
1/2003 Wojewody Matopolskiego z dnia 22 stycznia 2003 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla autostrady A-4 na potudniowym obejsciu Krakowa, odcinek Il ul. Kapielowa — ul. Nowotarska
(obecnie wezet Krakow tagiewniki) (km od 418+130 do 420+000) — wezet ,Zakopianska” zintegrowany z ul.
Nowotarskg. Zgodnie z ww. rozporzgdzeniami wprowadzono trzy podobszary ponadnormatywnego
oddziatywania o réznych ograniczeniach w zakresie przeznaczenia terenu, wymaganiach technicznych
dotyczacych budynkéw oraz sposobu korzystania z terenu, tj.:

1. podobszar oddziatywan ekstremalnych — zasieg do 20 m od krawedzi jezdni autostrady,
2. podobszar zagrozen — zasieg od 20 m do 50 m od krawedzi jezdni autostrady,

3. podobszar ucigzliwosci akustycznej i zanieczyszczeh powietrza — zasieg w odlegtosci wiekszej od 50 m
od krawedzi jezdni autostrady do odlegtosci wyznaczonej przez linie oddziatywania hatasu w porze
nocnej w wartosci 50 dB lub przekroczenia standardéw zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

Ponadto na terenie miasta znajduje sie cze$¢ obszaru ograniczonego uzytkowania Miedzynarodowego Portu
Lotniczego im. Jana Pawia Il Krakéw — Balice, opisanego szczegétowo w punkcie 6.8.
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W wyniku przeprowadzonych w strategicznej mapie hatasu analiz rozprzestrzeniania sie dzwieku okreslono
powierzchnie terendéw zagrozonych hatasem Lown oraz potencjalnych terenéw cichych w granicach Krakowa.
Kolorem zielonym zaznaczono propozycje siedmiu obszaroéw, ktore znajdujg sie poza zasiegami hatasu
0 poziomie Lown przekraczajgcym wartosci dopuszczalne hatasu w srodowisku. W miejscach tych moga zostaé
uchwalone obszary ciche w Krakowie. Ich zestawienie przedstawiono w Tab. 11. Nalezy podkresli¢, ze granice
obszardéw zostaly wyznaczone jedynie w sposob orientacyjny. Bedg one wymagaty uszczegétowienia na etapie
szczegbtowych analiz zmierzajgcych do ustalenia tych obszaréw, w tym uwzglednienia analizy przedstawionej w
rozdziale 9.2 niniejszego Programu.

Kopiec Krakusa taki Nowohuckie
RS /j_

Zakrzowek

Las Wolski

Pychowicka Gérka
. \
\ Przylasek Rusiecki

-Obszary, na ktérych nie wystepuja przekr ia wartosci dop Inych pozi hat wyrazoneg kaznikiem LDWN

Ryc. 6 Orientacyjna lokalizacja miejsc w Krakowie, w ktérych jest mozliwe ustanowienie tzw. ,obszaréw cichych”

Tab. 11 Zestawienie potencjalnych obszarow cichych w Krakowie wraz z ich orientacyjng powierzchnig

Nazwa obszaru cichego
1 Las Wolski 560
2 t.aki Nowohuckie 65
3 Przylasek Rusiecki 140
4 Kopiec Krakusa 100
5 Zakrzéwek 100
6 Las Borkowski 30
7 Pychowicka Goérka 250

Podajac propozycje terenéw, na ktérych mozliwe bedzie utworzenie obszaréw cichych, w pierwszej kolejnosci,
kierowano sie poziomem hatasu obliczonym w ramach strategicznej mapy hatasu. Wyznaczono tereny
(oznaczone kolorem szarym na Ryc. 6), na ktérych poziom dzwieku Lpwn nie przekracza wartosci
dopuszczalnych hatasu w srodowisku. Nastepnie wybrano takie obszary, na ktérych nie sg planowane do
realizacji inwestycje miejskie moggce pogorszyc¢ stan klimatu akustycznego w ich sagsiedztwie. Zaproponowano
takze takie miejsca, ktdre petnig obecnie funkcje rekreacyjne dla mieszkaricow miasta (np. Las Wolski, Przylasek
Rusiecki) lub sg cenne z przyrodniczego punktu widzenia (np. tgki Nowohuckie bedgce obszarem Natura 2000).

Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w zakresie ochrony
przed halasem, planowanych do realizacji w perspektywie krotko i diugookresowej

Zgodnie z danymi zawartymi w SMH, w ciagu kolejnych 5 lat po opracowaniu SMH (2023 — 2027) w Krakowie
planuje sie do realizacji inwestycje, ktore wptyng na klimat akustyczny na obszarach zlokalizowanych w granicach
administracyjnych miasta. Ponizej (Tab. 12), zestawiono inwestycje, ktére wptyng na zmiany Kklimatu
akustycznego. W tym celu postuzono sie danymi uzyskanymi od organéw miejskich odpowiedzialnych za




realizacje inwestycji (Zarzgdu Drog Miasta Krakowa, Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta
Krakowa, Zarzadu Inwestycji Miejskich).

Tab. 12 Inwestycje planowane do realizacji w Krakowie w okresie najblizszych 5 lat od roku nastepujgcego po wykonaniu
strategicznej mapy hatasu

e T e Planowany termin realizacji

1

2

6

7
8
9
10

11
12

13
14
15

16
17
18

19

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

35
36
37
38
39

40
41
42

43

WSsrdd inwestycji, ktore wptyng na zmiany klimatu akustycznego w Krakowie wymieni¢ nalezy m.in.:

Modernizacja torowiska tramwajowego w al. Solidarnosci na odcinku od
Placu Centralnego do ul. Bulwarowej

Budowa tgcznicy torowiska tramwajowego z ul. Nowosgdeckg i z ul.
Wielicka

Przebudowa torowiska tramwajowego w ul. StarowisIne;j (ul. Dietla —
most Powstancow Slgskich) wraz z infrastrukturg towarzyszaca
Przebudowa ul. Piastowskiej na wysokosci planowanego Krakowskiego
Centrum Muzyki

Przebudowa ul. Maciejkowej

Przebudowa ul. Czajnej wraz z przylegtymi ulicami, rozbudowa ul.
Przewiewnej, Rozbudowa ul. tamanej, rozbudowa ul. Zyndrama z
Maszkowic

Przebudowa ul. Krélowej Jadwigi

Przebudowa ul. Koszykarskiej

Rozbudowa ul. Przemystowej

Modernizacja ul. Potockiego

Rozbudowa ul. Wrony

Rozbudowa ul. Bochnaka

Przebudowa ul. Chatubinskiego od ul. Niewodniczanskiego do granic
miasta

Przebudowa ul. Podgérki od ul. Soboniowickiej do ul. Wyrwy
Przebudowa ul. Rybitwy na odcinku od ul. Szparagowej do ul.
Albatrosow

Rozbudowa ul. Lubostron

Rozbudowa ul. Szafrana

Rozbudowa ul. Chylinskiego

Rozbudowa ul. Fortecznej na odcinku pomiedzy ul. Zakopianska a ul.
Zawiszy

Rozbudowa ul. Tynieckiej

Ukfad drogowy Krakéw Nowa Huta PrzysztoSci

Przebudowa ul. Niepokalanej Panny Marii

Modernizacja ul. Pochwalskiego

Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiklowej

Rozbudowa ul. Agatowe;j

Modernizacja ul. Dziatkowej

Rozbudowa ul. Dagbskiej

Przebudowa ul. Narciarskiej

Modernizacja ul. Irzykowskiego

Przebudowa ul. Chatubinskiego

Rozbudowa ul. Borowinowej

Modernizacja ul. Turowiec

Przebudowa ul. Batki

Przebudowa ul. Wierzynskiego

Budowa ukfadu komunikacyjnego dla obstugi Szpitala Uniwersyteckiego
w Prokocimiu

Integracja autobusu MPK z przystankiem SKA Krakéw Opatkowice
Budowa drogi dojazdowej do stacji SKA w Opatkowicach od ronda
taczgcego ulice Komuny Paryskiej z ulicg Bartla

Budowa ul. 8 Putku Utanéw

Budowa przystanku kolejowego SKA Krakéw Prgdnik Czerwony wraz z
budowg parkingu typu Park & Ride

Budowa kfadki pieszo-rowerowej Kazimierz - Ludwinéw

Budowa kfadki pieszo-rowerowej Grzegoérzki — Zabtocie

Budowa ktadki tgczacej ul. Zabiniec z al. 29 Listopada

Budowe z projektowaniem zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz
z parkingiem P+R Bronowice oraz terminalem autobusowym w
Krakowie” (2021 — 2024)

2025

2025

2022
2023
2023
2022
2019
2023

2023
2022
2023
2022
2022
2022

2022
2025
2023
2022
2024
2022

2023
2023
2023
2023
2023
2023
2023
2023

2023
2023
2023

2021

2026

2024

2026

2023
2025

2025

2023
2026
2026
2026
2023
2024

2024
2026
2025

2023
2024
2024

2023

2023
2026
2024
2024
2025
2023
2024
2025
2024
2024
2024
2026
2025
2024
2024

2027
2027
2027
2027
2027

2027
2027
2027

2024
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1. budowe ekrandéw akustycznych przy ul. Turowicza w ramach zadania ,Budowa drogi rownolegtej do
ul. Turowicza na odcinku od ul. gen. Bolestawa Roi do wiaduktu w kierunku Centrum Handlowego”,

2. budowe ekranéw akustycznych w ciggu ul. Wielickiej na odcinku od ul. Biezanowskiej do wezta
autostradowego A4,

3. budowe linii tramwajowej KST etap Il (0os. Krowodrza Gérka — Goérka Narodowa) wraz z budowag
dwupoziomowego skrzyzowania w ciggu ul. Opolskiej w Krakowie,

4. budowe linii tramwajowej KST, etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice),
5. rozbudowe al. 29 Listopada na odcinku od ul. Opolskiej do granicy miasta,

6. budowe Trasy Wolbromskiej na odcinku od ul. Pachonskiego do granic administracyjnych Miasta
Krakowa,

7. rozbudowe ul. Kocmyrzowskiej od skrzyzowania z ul. Bulwarowg do granic administracyjnych Miasta
Krakowa,

8. rozbudowe ul. Zakopianskiej wraz z przebudowg ul. Wazewskiego.

Zarzad Drog Miasta Krakowa planuje w najblizszych 5 latach (2023 — 2027) budowe $ciezek rowerowych w ciggu
drég i ulic miejskich. Inwestycje te bedg prowadzone m.in. przy ul. Stojatowskiego (od skrzyzowania z ul. Halszki
do skrzyzowania z ul. Bojki), ul. Walerego Stawka (na odcinku od skrzyzowania z ul. Kamienskiego do
skrzyzowania z ul. Puszkarskg) czy al. Pokoju. Budowa $ciezek rowerowych bedzie miata pozytywny wptyw na
klimat akustyczny w Krakowie. Bedzie to zwigzane z mozliwoscig wyboru roweru lub analogicznych pojazdéw
mechanicznych przez mieszkancow, ktorzy do tej pory wykorzystywali samochdd. Posrednio powinno to zatem
spowodowac obnizenie natezenia ruchu drogowego, co wptynie na obnizenie hatasu w otoczeniu drég i ulic
w Krakowie.

Dodatkowo planowane sg tez do realizacji inne inwestycje, ktére wptyng na poprawe warunkéw akustycznych.
Sa to m.in.:

e budowa urzgdzen ochrony przed hatasem (ekrany przeciwdzwiekowe, elementy uspokojenia ruchu,
»ciche nawierzchnie” itp.),

e zamiany rodzaju nawierzchni (na nawierzchnie o lepszych wiasciwosciach akustycznych),
e przebudowy skrzyZzowanh (zmiana rodzaju skrzyzowan),
e inne dziatania mogace mie¢ wptyw na klimat akustyczny Krakowa (np. szlifowanie szyn itp.).

Poza inwestycjami przedstawionymi powyzej planowane s3g takze przedsigwziecia wykonywane w dtuzszej
perspektywie czasu (6 — 10 lat po realizacji strategicznych map hatasu). Z uwagi na fakt, iz bedg one realizowane
w poézniejszym okresie, ich wptyw na zmiany stanu akustycznego w miescie nie jest obecnie mozliwy do
okreslenia. W wiekszo$ci przypadkéw nie sg jeszcze znane $rodki, ktére bedg zastosowane w celu obnizenia
hatasu. Dopiero na etapie opracowania szczegotowej dokumentacji projektowej oraz materiatdw do oceny
oddziatywania na srodowisko, mozliwe bedzie oszacowanie efektow planowanych dziatan w zakresie ochrony
przed hatasem. Nalezy tutaj wymieni¢ m.in. te przedsiewziecia, dla ktérych obecnie wykonywane sg
dokumentacje koncepcyjno — projektowe, typu:

e wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowej pomiedzy skrzyzowaniem ulic Wielickiej, Teligi,
Kostaneckiego a osiedlem Rzgka wraz z petlg tramwajowg oraz parkingiem Park&Ride,

» koncepcja programowo-przestrzenna budowy potgczenia drogowego klasy L ul. Bolestawa Smiatego z ul.
Benedyktynskg oraz przebudowy ul. Benedyktynskiej,

e wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowej Nowy Kleparz — Plac Inwalidow,

e koncepcja programowo - przestrzenna budowy parkingu P+R przy przystanku kolejowym Krakow —
Ztocien,



e wielowariantowa koncepcja programowo-przestrzenna budowy wezla komunikacyjnego w rejonie
Luboczy w Krakowie,

e wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowej wraz z petlg tramwajowg oraz parkingiem P+R
i rozbudowy ulicy Domagaty w obszarze Rybitw,

e wielowariantowa i wielobranzowa koncepcja budowy Trasy Balickiej,
e studium wykonalnosci budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie,

e wielowariantowa koncepcja, przeprowadzenie konsultacji spotecznych, przygotowanie materiatéw do
ztozenia wniosku o wydanie decyzji dotyczgcych $rodowiskowych uwarunkowan zgody na realizacje
przedsiewziecia pn.: Trasa Zwierzyniecka i Pychowicka (wezet ,Ofiar Katynia” - wezet ,Ruczaj”).

Dodatkowo nalezy wymieni¢ klika przyktadowych przedsiewzie¢, ktére bedg realizowane w okresie od 2028 do
2032 r. Sgto np.:

e budowa wiaduktu nad uktadem torowym w ciggu ul. Kgpielowej,
e budowa linii tramwajowej Cichy Kgcik — Azory,
e budowa ul. Bunscha i budowa ul. Humboldta z budowa linii tramwajowe;.

Sposrdd opisanych wyzej dziatan, w danych przestrzennych przekazanych do bazy EHALAS-M, ujete zostaty
przez Zarzadce jedynie dziatania wymienione w punktach 1-8. Jednak w toku prowadzonej na potrzeby POSpH
weryfikacji danych Zarzadca wniést o usuniecie dziatan 3 i 4. Z tego wzgledu na ponizszej mapie wskazano
jedynie dziatania nr. 1, 2, 5, 6, 7, 8 jako najistotniejsze z punktu widzenia poprawy klimatu akustycznego miasta.
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Ryc. 7 Dziatania naprawcze w perspektywie krotkookresowej zgfoszone w ramach SMH Krakowa do bazy EHAtAS-M.

6.2. Strategiczna mapa hatasu dla Miasta Tarnowa
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Identyfikacja terenéw wymagajgcych podjecia dziatan ograniczajgcych poziom hatasu w srodowisku
wraz ze wskazaniem liczby mieszkancow na tych terenach

W ramach opracowania strategicznej mapy hatasu dla miasta Tarnowa okreslono tereny zagrozone hatasem
zlokalizowane w otoczeniu poszczegdlnych zréodet dzwieku. Terenami tymi sg obszary, dla ktérych obowigzujg
dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku oraz sg one narazone na oddziatywanie hatasu, ktéry te poziomy
przekracza. Ponizej zestawiono podstawowe informacje dotyczace liczby lokali mieszkalnych znajdujgcych sie
w przekroczeniach dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Tarnowie.

Tab. 13 Identyfikacja terendw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwn

Liczba lokali mieszkalnych w przekroczeniach hatasu (Lown)

. 1-5¢8 | 51-10d8 | 101-15dB____ | >15dB |
Hatas drogowy
307 41 0 0
Hatas kolejowy
0 0 0 0
Hatas przemystowy
5 2 0 0

Tab. 14 Identyfikacja terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Ln

Liczba lokali mieszkalnych w przekroczeniach hatasu (Ln)

. 1-5¢8 | 51-10dB | 101-15dB____ | >15dB |
Hatas drogowy
70 4 0 0
Hatas kolejowy
0 0 0 0
Hatas przemystowy
13 5 0 0

Dane dotyczace liczby osdéb, lokali mieszkalnych, obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i miodziezy, szpitali oraz domow opieki spotecznej narazonych na oddziatywanie hatasu przedstawiono
w ponizszych tabelach. W zestawieniach uwzgledniono takze powierzchnie terenu znajdujgca sie w zasiegach
oddziatywania hatasu. Przedstawiono je takze w podziale na poszczegodlne zrédia hatasu odpowiednio dla
wskaznikow Lown oraz L.

Tab. 15 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu
drogowego w Tarnowie

Liczba obiektow
zwigzanych ze Liczba szpitali i

statym lub doméw pomocy Powierzchnia

terenu
L

Poziom hatasu Liczba

[dB] g czasowym spolecznej

[l pobytem dzieci i []
miodziezy [-]

Wskaznik Lown

55.0-59.9 5400 13100 15 1 9.785
60.0-64.9 3400 8 200 17 1 6.197
65.0-69.9 1300 3200 13 3 3.601
70.0-74.9 200 600 4 1 1.897
75.0-79.9 0 0 0 0 0.655

280.0 0 0 0 0 0.224

Wskaznik Ln

50.0-54.9 3200 7 700 16 1 6.821
55.0-59.9 1300 3300 13 4 3.877
60.0-64.9 300 700 3 0 2.141
65.0-69.9 0 0 0 0 0.772
70.0-74.9 0 0 0 0 0.197

275.0 0 0 0 0 0.118

Tab. 16 Dane dotyczgce liczby 0séb, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu znajdujgcych sie w zasiegach
oddziatywania hatasu drogowego wiekszego niz dopuszczalny w Tarnowie




Liczba obiektow
zwigzanych ze
statym lub
czasowym
pobytem dzieci i
miodziezy [-]
Wskaznik Lpown

Przekroczenie
wartosci

dopuszczalnej
hatasu w
srodowisku [dB]

1-5 300 700 12
5.1-10 0 100 3
10.1-15 0 0 0

215 0 0 0

Wskaznik Ln

1-5 100 200 1
5.1-10 0 0 0
10.1-15 0 0 0

215 0 0 0

Liczba szpitali i
doméw pomocy
spotecznej

[l

Powierzchnia
terenu
[km?]

0.752
0.153
0.012
0.000

OO ow

0.243
0.032
0.002
0.000

o o oo

Tab. 17 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu

kolejowego w Tarnowie

Liczba obiektow
zwigzanych

Poziom hatasu ze staltym lub

[dB] czasowym
pobytem dzieci i
mtodziezy [-]
Wskaznik Lown

1
0
0
0
0
0
k
1
0
0
0
0
0

55.0-59.9 0
60.0-64.9 10
65.0-69.9 0 0
70.0-74.9 0
75.0-79.9 0

>80.0 0

Wskaznik Ln

50.0-54.9 1
55.0-59.9
60.0-64.9
65.0-69.9
70.0-74.9

>75.0

i doméw pomocy

Liczba szpitali Powierzchnia

terenu

spotecznej [km?]

[

0.456
0.254
0.213
0.003
0.000
0.000

[eNellolellolNe]

0.359
0.248
0.126
0.000
0.000
0.000

[elellelelloNe]

Tab. 18 Dane dotyczgce liczby 0sob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu znajdujgcych sie w zasiggach

oddziatywania hatasu kolejowego wiekszego niz dopuszczalny w Tarnowie

Liczba obiektow
zwigzanych
ze statym lub
czasowym
pobytem dzieci i
mtodziezy [-]
Wskaznik Lpown

Przekroczenie
wartosci

dopuszczalnej
hatasu
w srodowisku [dB]

1-5 0 0 0
5.1-10 0 0 0
10.1-15 0 0 0

215 0 0 0

Wskaznik Ln

1-5 0 0 0
5.1-10 0 0 0
10.1-15 0 0 0

215 0 0 0

Liczba szpitali
i doméw pomocy
spotecznej

[l

Powierzchnia
terenu
[km?]

0.001
0.000
0.000
0.000

o O oo

0.000
0.000
0.000
0.000

o O oo

Tab. 19 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu

przemystowego w Tarnowie
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Liczba obiektow

zwigzanych Liczba szpitali . :
Poziom hatasu - . ze statym lub i doméw pomocy Pov:zrezncl:'mla
[dB] czasowym spotecznej [km?]
pobytem dzieci i [-1
miodziezy [-]
Wskaznik Lpown
55.0-59.9 0 0 0 0 1.228
60.0-64.9 0 0 0 0 1.424
65.0-69.9 0 0 0 0 0.000
70.0-74.9 0 0 0 0 0.000
75.0-79.9 0 0 0 0 0.000
280.0 0 0 0 0 0.000
Wskaznik Ln
50.0-54.9 0 0 0 0 2.211
55.0-59.9 0 0 0 0 0.165
60.0-64.9 0 0 0 0 0.000
65.0-69.9 0 0 0 0 0.000
70.0-74.9 0 0 0 0 0.000
>75.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 20 Dane dotyczgce liczby 0sob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu znajdujgcych sie w zasiegach
oddziatywania hatasu przemystowego wiekszego niz dopuszczalny w Tarnowie

Liczba obiektow
zwiazanych Liczba szpitali
ze statym lub i doméw pomocy

Przekroczenie
wartosci
dopuszczalnej
hatasu
w srodowisku [dB]

Powierzchnia
terenu

czasowym spotecznej [km?]

pobytem dzieci i [-1
mtodziezy [-]
Wskaznik Lown

1-5 0 0 0 0 0.000
5.1-10 0 0 0 0 0.011
10.1-15 0 0 0 0 0.000

215 0 0 0 0 0.000

Wskaznik Ln

1-5 0 0 1 0 0.000
5.1-10 0 0 0 0 0.000
10.1-15 0 0 0 0 0.005

215 0 0 0 0 0.000

Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu

Hatas w Tarnowie emitowany jest gtdéwnie przez srodki transportu komunikacyjnego. Przez Tarnow przebiegajg
wazne trasy komunikacyjne, wsréd ktorych wymienic nalezy:

e autostrade A4,

e droge krajowg nr 73,

e droge krajowag nr 94,

e droge wojewddzkg nr 973,
e droge wojewddzkg nr 977,
e linie kolejowg nr 91.

Obecny uktad komunikacyjny, zmuszajacy w niektérych przypadkach do prowadzenia ruchu tranzytowego
pojazdéw przez miasto, generuje poziom hatasu czesto wiekszy od dopuszczalnego. Takze gtéwna linia kolejowa
nr 91 relacji Krakow — Medyka zlokalizowana w kierunku wschodnio — zachodnim miejscami przechodzg przez
tereny wysoko zurbanizowane i gesto zaludnione. Zauwazalne jest réwniez lokalne nasilenie problemoéw
akustycznych zwigzanych z dziatalnoscig zaktadoéw produkcyjnych i ustugowych oraz lokali rozrywkowych.
Niemniej jednak najbardziej ucigzliwym i odczuwalnym dla mieszkancéw Tarnowa jest hatas drogowy,




obejmujacy swoim oddziatywaniem teren prawie catego miasta (rejony wszystkich gtdwnych arterii
komunikacyjnych). Pozostate grupy zrédet hatasu (kolejowy, przemystowy) majg charakter lokalny.

Hatas drogowy

Najwiekszy wptyw na klimat akustyczny w granicach administracyjnych miasta majg drogi krajowe, wojewddzkie
i autostrada A4, ktére charakteryzujg sie duzym natezeniem ruchu w ciggu catej doby. Wazny udziat
w ksztattowaniu klimatu akustycznego majg takze drogi, ktérych strukture ruchu charakteryzuje duzy udziat
pojazdow ciezkich. Drogi dojazdowe, gtéwnie gminne, charakteryzuje natomiast duza zmiennos¢ natezenia
ruchu w ciggu doby. Ruch samochodéw jest najwiekszy podczas dnia, a w czasie nocy znaczgaco sie obniza.
Drogi te charakteryzujg sie takze mniejszym udziatem pojazdéw ciezkich (z wyjatkiem pojazdéw komunikacji
miejskiej).

Radiow N

2abno Lisia Géra A

Radtow
Tarndw (gm. wiejska;

Tarnéw (gm. wiejska)

Wierzchostawice Taghow
| J{ T
Skrzyszow
0 05 1 2
Tamow (gm. wiejska) T KM
ZRODLA HALASU Legenda Zrédo: opracowanie wiasne

DROGOWEGO - . . na podstawie danych
NA TERENIE drogi glowne granica gmin przekazanych przez Zarzadcow

M. TARNOWA pozostate drogi D granica m. Tarnéw

Ryc. 8 Zrédta hatasu drogowego ujete w SMH na terenie Tarnowa

Linie kolejowe

Zrédtami hatasu kolejowego na terenie Tarnowa sg przede wszystkim pociggi poruszajgce sie po torowiskach
zlokalizowanych w granicach stacji kolejowych oraz szlakéw dojazdowych. Wezet kolejowy tworzg nastepujace
linie kolejowe:

e linia kolejowa nr 91: Krakéw Gtowny — Medyka — linia pierwszorzedna, dwutorowa,
e linia kolejowa nr 96: Tarndw — Leluchow — linia pierwszorzedna, dwutorowa,
e linia kolejowa nr 115: Tarnéw — Szczucin k/Tarnowa — uzywana sporadycznie w ruchu towarowym,
e linia kolejowa nr 609 — Tarnow Filia — Tarnow Wschodni — linia pierwszorzedna, jednotorowa,
e linia kolejowa nr 987: Tarnéw Moscice — Moscice Azoty — linia pierwszorzedna, jednotorowa.
W granicach administracyjnych miasta Tarnowa znajdujg sie trzy stacje kolejowe oraz przystanki kolejowe:

e Tarnow,
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e Tarnow Moscice,
e Tarnow Filia.

Podstawowymi parametrami decydujgcymi o ucigzliwosci oddziatywania akustycznego w zakresie hatasu
kolejowego sg przede wszystkim: struktura ruchu, rodzaj torowiska oraz jego stan techniczny. Wigkszy udziat
pociggow towarowych w strukturze ruchu powoduje zwiekszenie wptywu linii kolejowych na klimat akustyczny.
Na stopien zagrozenia hatasem wptywa takze predkosc¢ pociggdéw, uksztattowanie i uzytkowanie terenu wokot
zrédet hatasu oraz zabudowa wraz ze sposobem jej zagospodarowania i uzytkowania.

Gtéwnym zrodtem hatasu kolejowego w miescie jest przede wszystkim linia kolejowa nr 91 Krakéw Giéwny —
Medyka. Zostata ona zmodernizowana w ramach inwestycji pn.: ,Modernizacja linii kolejowej nr E30/C-E30,
odcinek Krakow — Rzeszéw, etap lll, Faza Il, kontrakt 1.3 odcinek Biadoliny — Tarnéw km 61+300 — 80+200,
w obrebie miasta Tarnéw km 72+800 — 80+200”. Lacznie w ramach inwestycji powstato 4 429 m ekranéw
akustycznych. Na znaczng poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie przedmiotowej linii kolejowej wptyneta
rébwniez wymiana elementéw torowiska. Natezenie ruchu pociggéw na pozostatych liniach kolejowych
w Tarnowie jest na tyle niskie, ze nie wptywa znaczgco na stan klimatu akustycznego w miescie.

Radiow

Lisia Géra A

Zabno

Radfow
Tarnéw (gm. wiejska

Tarnéw (gm. wiejska)

Wierzchostawice

Tamow

Skrzyszow

0 05 1 2
Tarnoéw (gm. wiejska) e kT
ZRODLA HALASU Legenda Zrédfo: opracowanie wiasne
KOLEJOWEGO . . . ) na podstawie danych
NA TERENIE —=== |inie kolejowe granica gmin przekazanych przez Zarzadcow
M. TARNOWA D granica m. Tarnéw

Ryc. 9 Zrédta hatasu kolejowego ujete w SMH na terenie Tarnowa

Hatas przemystowy

Tarndw jest jednym z wiekszych osrodkéw przemystowych w Polsce. Jednymi z dominujgcych gatezi przemystu
w miescie sg branze: chemiczna (Zaktady Azotowe w Tarnowie-Moscicach S.A., Becker Sp. z o0.0. Farby
Przemystowe, Summit Packaging Polska Sp. z 0.0.) i maszynowa (Zaktady Mechaniczne Tarnéw S.A., Osrodek
Badawczo-Rozwojowy Sprzetu Mechanicznego Sp. z 0.0., ATB Tamel Spétka Akcyjna, Lenze Tarnéw Sp. z o.0.,
Fabryka Maszyn Tarnéw). Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o dobrze rozwinietym przemysle spozywczym
(Sokotéw S.A. oddziat w Tarnowie, Zaktady Mleczarskie Mlektar S.A., Fritar S.A. Przedsiebiorstwo przemystu
chtodniczego), materiatéw budowlanych (Leier Polska S.A., Bruk-Bet Sp. z 0.0.), widkienniczym (Spétdzielnia
Pracy ,Tarnowska Odziez”, Tarnospin) czy szklarskim (huty szkia i krysztatéw).
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Radiow

Lisia Géra A

Zabno

Radtow
Tarnéw (gm. wiejska

Tarnéw (gm. wiejska)

Wierzchostawice

Skrzyszow

0 05 1 2
Tamow (gm. wiejska) e kM
ZRODLA HALASU Legenda Zrédto: opracowanie wiasne
PRZEMYSLOWEGO . . . . na podstawie danych
NA TERENIE - zrédta hatasu granica gmin przekazanych przez Zarzadcow

M. TARNOWA peeiilysiowegd D granica m. Tamow
Ryc. 10 Zrédta hatasu przemystowego ujete w SMH na terenie Tarnowa

Identyfikacja obszarow podlegajacych ograniczeniom oraz obszaréw spetniajacych kryteria obszaréw
cichych

W strategicznej mapie hatasu nie zaproponowano obszaréw cichych.

Obecnie na terenie miasta obowigzuje 56 uchwalonych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
obejmujacych okoto 45.5% powierzchni Tarnowa. Dla pozostatych terendéw obowigzujgcym dokumentem
planistycznym jest ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Miasta
Tarnowa”.

W ramach opracowanej strategicznej mapy hatasu dla miasta Tarnowa okre$lono tereny zagrozone hatasem
zlokalizowane w otoczeniu poszczegodlnych zrodet dzwieku oraz wykonano dla nich podstawowe analizy.
Terenami tymi sg obszary, dla ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku oraz sg one
narazone na oddziatywanie hatasu, ktéry te poziomy przekracza. Dla terendw zagrozonych wyznaczono
szacunkowg liczbe oséb, lokali mieszkalnych, obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy oraz szpitali i doméw opieki spotecznej znajdujgcych sie w przekroczeniach dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Tarnowie. Na terenie miasta nie zostaty utworzone obszary ograniczonego uzytkowania.

Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w zakresie ochrony
przed halasem, planowanych do realizacji w perspektywie krotko i dlugookresowej

W ciggu nastepnych 5 lat po opracowaniu strategicznej mapy hatasu (2022 — 2027) w Tarnowie planuje sie do
realizacji inwestycje, ktére wptyng na klimat akustyczny na obszarach zlokalizowanych w granicach
administracyjnych miasta. Ponizej, w tabeli, zestawiono te inwestycje, ktére wptyng na zmiany klimatu
akustycznego.
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Tab. 21 Inwestycje planowane do realizacji w Tarnowie w okresie najblizszych 5 lat od roku nastepujgcego po wykonaniu

strategicznej mapy hatasu
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© o0OoN®

—_
—- O

13
14

15

16

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

37

38

39
40
41
42
43
44
45
46

47
48

Nazwa inwestycji
Rozbudowa ul. Orkana i ul. Wiadukt wraz z budowg kanalizacji opadowej
z odprowadzeniem do potoku Mrozéwka
Modernizacja ulic Braci Sakéw i Okreznej wraz z budowg ronda
Rozbudowa wezta komunikacyjnego wraz z drogami dojazdowymi w rejonie Owintaru -
etap |
Rozbudowa wezta komunikacyjnego z drogami dojazdowymi w rejonie b. Owintaru -
etap Il
Rozbudowa drogi powiatowej nr 1373K ul. Szkotnik w Tarnowie w km 0+005,85 do
0+421,11 oraz przebudowa skrzyzowania ulic Szkotnik i Szujskiego oraz ulic Szkotnik,
Moscickiego i Sikorskiego w Tarnowie wraz z budowag kanalizacji deszczowej, o$wietlenia
ulicznego, kanatu technologicznego i przebudowg niezbednej infrastruktury
Modernizacja ulicy Btonie w Tarnowie
Budowa skrzyzowania ul. Szujskiego "Sady"
Rozbudowa ul. Wyszynskiego.
Modernizacja drogi krajowej nr 73 - poprawa stanu technicznego drég w zwigzku
z Igrzyskami Europejskimi 2023 r.
Rozbudowa systemu ITS
Przebudowa skrzyzowania ul. Konarskiego z ul. Tuchowska
Dokumentacja projektowa - Rozbudowa ronda na skrzyzowaniu ulic Klikowskiej,
Stowackiego, Szkotnik
Modernizacja infrastruktury drogowej dla potrzeb organizacji Igrzysk Europejskich 2023 r.
Poprawa bezpieczehstwa i uspokojenie ruchu drogowego w rejonie przejsc dla pieszych
Budowa ulic: Rownolegtej i Pasterskiej wraz z kolektorem odwadniajgcym w ulicy Czarna
Droga, Réwnolegta i Pasterska
Budowa potgczenia ul. Tuchowskiej z al. Tarnowskich wraz z przebudowg ul. Tuchowskiej
do granic miasta
Rozbudowa ul. Ablewicza wraz z budowa drég lokalnych
Przebudowa ul. Sciezki
Remont ul. Franciszkanskiej Etap |l
Modernizacja ul. Pitsudskiego od ul. Kopernika do ul. Mickiewicza
Modernizacja ul. Batorego
Rozbudowa ul. Jesionowej w Tarnowie
Remont nawierzchni - Pasaz Tertila
Modernizacja ulicy Zakatnej
Budowa ukfadu komunikacyjnego w rejonie ulicy Jana Pawta Il
Rozbudowa ul. Gietdowej
Budowa powigzania drogowego ul. Braci Sakéw i Sanguszkow
Rozbudowa ul. Cytrynowej w Tarnowie
Przebudowa ulicy Porannej wraz z budowg odwodnienia
Budowa ul. Czeres$niowej do ul. Sliwkowej
Przebudowa ul. Ks. Kmiecika
Budowa ulicy Rady Europy w Tarnowie
Budowa ul. Niedojadty wraz z rondem na skrzyzowaniu ulic Romanowicza i Klikowskiej
Remont ulicy Sanguszkéw oraz budowa parkingu dla odwiedzajgcych Park Sanguszkéw
Remont ul. Sienkiewicza od ul. Norwida do ul. Czerwonej
Remont nawierzchni jezdni na ul. Wojska Polskiego
Remont drogi gminnej nr 200974K odcinek | w km od 0+006,00 do km 0+234,65 i odcinek
Il w km od 0+278,40 do km 0+750,10 (ul. Nowy Swiat) w Tarnowie
Remont drogi gminnej nr 200878K odcinek | w km od 0+000 do km 0+572 i odcinek Il
w km od 0+595 do km 0+625 (ul. Krasinskiego) w Tarnowie
Remont ul. PCK, Rejtana
Remont ul. Do Prochowni
Remont nawierzchni ul. Czarnowiejskiej od skrzyzowania z ul. Wolanska
Remont ul. Muzycznej
Remont ul. Porzeczkowej
Remont nawierzchni ul. Jezynowej
Remont nawierzchni ul. Wodnej
Remont czesci nawierzchni na ul. Utanskiej od ul. Rolniczej do ul. Wilsona
Remont nawierzchni ul. Wolanskiej z utwardzeniem odcinka pomiedzy ulicami Gromadzkag
i Zrodlang
Remont nawierzchni ulic na terenie Osiedla Rzedzin
Remont nawierzchni ul. Wesotej

Termin realizacji

2022 - 2023
2017 - 2023
2020 - 2024

2020 - 2024

2022 - 2023

2020 - 2023
2021 - 2023
2022 - 2023

2016 - 2023

2022 - 2023
2022 - 2023

2022 - 2023

2022 - 2023
2022

2019 - 2024

2012 - 2023

2019 - 2022
2022
2021 — 2022
2021 — 2022
2021 — 2022
2022 - 2023
2021 — 2022
2020 - 2022
2021 - 2023
2022 - 2024
2022 - 2024
2022
2022
2022
2022
2021 - 2023
2021 - 2023
2022
2022
2022

2021 — 2022

2021 - 2022

2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

2022

2022
2022



Nazwa inwestycji Termin realizacji

50 Remont nawierzchni ul. Rufina Piotrowskiego 2022
51 Remont ul. Skrzetuskiego 2022
52 Remont ul. Niskiej 2022
53 Remont ul. Burkiewicza 2022
54 Remont ulic Kresowej, Szkolnej, Obywatelskiej, Suchej, Hodowlanej 2022
55 Remont ul. Stokrotek, Konopnej, Muzycznej 2022
56 Remont ul. Bitwy pod Monte Cassino 2022
57 Remont nawierzchni jezdni, parkingdw oraz chodnikéw na terenie Os. Legionow H. 5022
Dabrowskiego
58 Remont ul. Zawilcowej 2022

Poza inwestycjami przedstawionymi w powyzszej tabeli w Tarnowie planowane sg takze inne przedsiewziecia,
ktére bedg wykonywane w diuzszej perspektywie czasu (6 — 10 lat po realizacji strategicznych map hatasu).
Zuwagi na fakt, iz bedg one realizowane w dluzszej perspektywie czasu, ich wptyw na zmiany stanu
akustycznego w miescie nie jest obecnie mozliwy do okreslenia. W wiekszosci przypadkow nie sg jeszcze znane
srodki, ktére bedg zastosowane w celu obnizenia hatasu. Dopiero na etapie opracowania szczegodtowej
dokumentac;ji projektowej oraz materiatéw do oceny oddziatywania na srodowisko, mozliwe bedzie oszacowanie
efektow planowanych dziatan w zakresie ochrony przed hatasem. W zwigzku z tym nie zostaty wskazane
konkretne dziatania w dlugim okresie.

Sposrod wskazanych w Tab. 21, w danych przestrzennych przekazanych do bazy EHALAS-M, ujete przez
Zarzadce zostaly jedynie dziatania nr 1, 2, 9, 35 i 36. Dziatania te wskazano na Ryc. 11, jako najistotniejsze
z punktu widzenia poprawy klimatu akustycznego miasta.

Radiow N

Lisia Géra A

Zabno

Radtow
Tarnéw (gm. wiejska

Tarnéw (gm. wiejska)

Wierzchostawice Tamnow

Skrzyszow

0 05 1 2
Tamoéw (gm. wiejska) e kM
PROPONOWANE Legenda Zrédfo: opracowanie wiasne
DZIALANIA . . ) na podstawie danych
NA TERENIE |:| proponowane dziatania Dgramca m. Tarnéw przekazanych przez Zarzadcow
M. TARNOWA granica gmin

Ryc. 11 Dziatania naprawcze zgtoszone w ramach SMH Tarnowa do bazy EHALAS-M

6.3. Strategiczna mapa hatasu dla odcinka autostrady A4 Katowice-Krakéw

Identyfikacja terenéw wymagajgcych podjecia dziatan ograniczajgcych poziom hatasu w srodowisku
wraz ze wskazaniem liczby mieszkancow na tych terenach
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W ramach realizacji mapy akustycznej okreslono tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w otoczeniu odcinka
autostrady A4 objetego zakresem strategicznej mapy hatasu oraz wykonano dla nich podstawowe analizy.
Terenami tymi sg obszary, dla ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku oraz na ktérych
przekroczone sg poziomy dopuszczalne. Ponizej w tabelach zestawiono podstawowe informacje dotyczace
odcinkéw drogi, w otoczeniu ktérych wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu w podziale na
powiaty.

Tab. 22 Identyfikacja terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpown

Liczba budynkéw w przekroczeniach hatasu wyrazonego wskaznikiem Lown

od 1do5dB od 5.1 do 10 dB od 10.1 do 15 dB >15 dB
0 0 0 0

krakowski 1 0 0 0

chrzanowski

Tab. 23 Identyfikacja terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Ln

m Liczba budynkéw w przekroczeniach hatasu wyrazonego wskaznikiem Ln
chrzanowski 0 0 0 0
krakowski 0 0 0 0

Dane dotyczace liczby os6b, lokali mieszkalnych, obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy, szpitali oraz doméw opieki spotecznej narazonych na oddziatywanie hatasu przedstawiono ponize;j
w tabelach ponizej. Dodatkowo, w tych zestawieniach, uwzgledniono takze powierzchnie terenu znajdujgcy sie
w zasiegach oddziatywania hatasu. Przedstawiono je w podziale na poziom hatasu drogowego oraz wielkos¢
przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu w srodowisku odpowiednio dla wskaznikéw Lown oraz Ln. Dane te
zostaty rowniez przedstawione osobno dla powiatu chrzanowskiego i powiatu krakowskiego.

Tab. 24 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
autostrady A4 w powiecie chrzanowskim

Liczba obiektow
zwigzanych ze statym
lub czasowym
pobytem dzieci i
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

Liczba szpitali i
doméw pomocy
spotecznej

[]

Powierzchnia
terenu
[km?]

Poziom hatasu Liczba lokali Liczba oséb

[dB] [-1 [

55.0-55.9 0 0 0 0 5,156
60.0-64.9 0 0 0 0 3,128
65.0-69.9 0 0 0 0 1,766
70.0-74.9 0 0 0 0 0,917
75.0-79.9 0 0 0 0 0,565

>80.0 0 0 0 0 0,911

Wskaznik Ln

50.0-54.9 0 0 0 0 3,849
55.0-59.9 0 0 0 0 2,198
60.0-64.9 0 0 0 0 1,183
65.0-69.9 0 0 0 0 0,646
70.0-74.9 0 0 0 0 0,492

275.0 0 0 0 0 0,563

Tab. 25 Dane dotyczgce liczby o0séb, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu znajdujgcych sie w zasiegach
oddziatywania hatasu drogowego wiekszego niz dopuszczalny w powiecie chrzanowskim

Przekroczenie
wartosci
dopuszczalnej Liczba lokali Liczba oso6b

Liczba obiektow
zwigzanych ze stalym
lub czasowym
pobytem dzieci i
miodziezy [-]

Liczba szpitali i
doméw pomocy
spotecznej

[l

Powierzchnia
terenu

hatasu [-] [ [km?2]

w srodowisku
[dB]
Wskaznik Lown

1-5 0 0 0 0 0,024
5.1-10 0 0 0 0 0,002
10.1-15 0 0 0 0 0,000

>15 0 0 0 0 0,000




Przekroczenie

Liczba obiektow

wartosci - Liczba szpitali i - .
doptrj]zfgszslnej Liczbfa_]lokali Liczb[a_uloséb zwmlsgngzcahscz,sviglym do:é:;legg'r::cy POV\tl;erLz::nla
w srodowisku pobytem queCi i ‘ [-] : tkm?]

[dB] miodziezy [-]
Wskaznik Ln
1-5 0 0 0 0 0,008
5.1-10 0 0 0 0 0,001
10.1-15 0 0 0 0 0,000
>15 0 0 0 0 0,000

Tab. 26 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
autostrady A4 w powiecie krakowskim

Liczba obiektow
zwigzanych ze stalym
lub czasowym
pobytem dzieci i
mtodziezy [-]
Wskaznik Lown

Liczba szpitali i
doméw pomocy
spotecznej

[]

Powierzchnia
terenu
[km?]

Poziom hatasu Liczba lokali Liczba oséb

[dB] [-1 [

55.0-55.9 100 200 0 0 5,707
60.0-64.9 0 0 0 0 3,557
65.0-69.9 0 0 0 0 1,547
70.0-74.9 0 0 0 0 0,693
75.0-79.9 0 0 0 0 0,477

>80.0 0 0 0 0 0,774

Wskaznik Ln

50.0-54.9 0 100 0 0 4,587
55.0-59.9 0 0 0 0 2,260
60.0-64.9 0 0 0 0 0,898
65.0-69.9 0 0 0 0 0,532
70.0-74.9 0 0 0 0 0,511

275.0 0 0 0 0 0,383

Tab. 27 Dane dotyczgce liczby 0sob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu znajdujgcych sie w zasiegach
oddziatywania hatasu drogowego wiekszego niz dopuszczalny w powiecie krakowskim

Przekroczenie
wartosci
dopuszczalnej Liczba lokali | Liczba oséb

Liczba obiektow
zwigzanych ze statym
lub czasowym
pobytem dzieci i
miodziezy [-]

Liczba szpitali i
doméw pomocy
spotecznej

[l

Powierzchnia
terenu

hatasu [-] [-1 [km?2]

w srodowisku
[dB]

Wskaznik Lown

1-5 0 0 0 0 0,031
5.1-10 0 0 0 0 0,004
10.1-15 0 0 0 0 0,001

>15 0 0 0 0 0,000

Wskaznik Ln

1-5 0 0 0 0 0,033
5.1-10 0 0 0 0 0,002
10.1-15 0 0 0 0 0,000

>15 0 0 0 0 0,000

Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu

Na odcinku autostrady A4 pomiedzy Katowicami a Krakowem znajduje sie tgcznie 8 wezidw drogowych:
Murckowska, Mystowice, Brzeczkowice, Jelen, Byczyna w woj. slagskim oraz Balin, Chrzanéw i Rudno w woj.
matopolskim. Zarzadzany przez Stalexport Autostrada Matopolska S.A., na podstawie koncesji, odcinek
autostrady A4 Katowice-Krakéw przebiega od km 340+200 do km 401+100, przy czym wezet Murckowska
pozostaje w zarzgdzie GDDKIA oddziat Katowice. Na poczatkowym i koncowym odcinku autostrady
zlokalizowane sg dwa punkty poboru optat (PPO) w Mystowicach oraz w Balicach. Dodatkowo droga ta jest
wyposazona w: 4 parkingi, 4 Miejsca Obstugi Podréznych (MOP), 2 obwody utrzymania autostrady, Centrum
Zarzadzania Autostradg w Mystowicach, sie¢ fgcznosci autostradowej, kolumny SOS (co dwa kilometry po obu
stronach drogi), 5 stacji meteorologicznych, 6 elektronicznych tablic informacyjnych, 15 przejazdéw awaryjnych
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oraz posterunek policji autostradowej w Balicach. Orientacyjng lokalizacje odcinka drogi objetego zakresem
strategicznej mapy hatasu w wojewoddztwie matopolskim przedstawiono ponize;.

Bukowno

N

A $lgskie

olkuski

Olkusz

Trzebinia

Krzeszowice

Zabierzow

%
Libigz p
1« \”\'v’f’f
3 5
\? A Alwernia
3 Babice S
5 o
S 3
O's iIQ i' gjf: Nt "M‘:::@% Czemichéw '"f:\f\’:é
Qs.!v'ec'msm%eciszéw Zator z \
GLOWNE DROGI Legenda Zrédfo: opracowanie wlasne
. . na Wi nych
O RUCHU >3 MLN autostrada A4 [ granica powiatu podstawie danyc
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- AUTOSTRADA A4 E granica woj. matopolskiego granica gmin

Ryc. 12 Lokalizacja odcinka autostrady A4 objetej zakresem SMH w wojewddztwie matopolskim

Analizowany odcinek autostrady A4 zlokalizowany jest w granicach 2 powiatéw w wojewddztwie matopolskim.
W tabeli zestawiono podstawowe dane zwigzane z jego identyfikacjg oraz charakterystykg wszystkich
jednorodnych odcinkéw autostrady A4 objetych zakresem strategicznej mapy hatasu.

Tab. 28 Charakterystyka zrodfa hatasu jakim jest autostrada A4 na terenie wojewddztwa matopolskiego

Opis odcinka Dobowe
ID  pikietaz | oo natezenie
odcinka | krajowy g ruchu
poczatek [km] [p/d]
A4

chrzanowski

wezet Balin — o
00413 EAO/E462  369+232 3714430 2198 JEEL OGN 55183 (czesciowo
Jaworzno)
20426 A4 E40/E462 = 371+430 3824359 10,929 ~ WezetChrzandw paan 1 anowski
— wezet Rudno
20414 A4 E40/E462 = 382+359  401+100 18741 ~ WezetRudno—— 0y chrzanowski,
wezet Balice krakowski

Identyfikacja obszarow, ktére spetniaja kryteria obszaréw cichych

Z uwagi na charakter zrédet hatasu i ich wptyw na klimat akustyczny, nie zidentyfikowano obszaréw cichych.

Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w zakresie ochrony
przed hatasem, planowanych do realizacji w perspektywie krétko i diugookresowej




Stalexport Autostrada Matopolska S.A. nie planuje w najblizszym czasie realizacji inwestyciji, ktére w znaczacym
stopniu mogtyby wptyng¢ na klimat akustyczny na obszarach zlokalizowanych w otoczeniu autostrady A4.
Przedsiewziecia takie mogg byc¢ realizowane w diuzszej perspektywie czasu. Ich wptyw na zmiany stanu
akustycznego w otoczeniu autostrady A4 nie jest obecnie mozliwy do okreslenia. Dopiero na etapie opracowania
szczegotowej dokumentacji projektowej oraz materiatdw do oceny oddziatywania na srodowisko, mozliwe bedzie
oszacowanie efektéw tych dziatan w zakresie ochrony przed hatasem. W zwigzku z powyzszym, w ramach
strategicznej mapy hatasu nie wykonywano dla tych przedsiewzie¢ szczegdtowych analiz.

6.4. Strategiczna mapa halasu dla odcinkéw drég krajowych

Identyfikacja terenéw wymagajacych podjecia dziatan ograniczajgcych poziom hatasu w srodowisku
wraz ze wskazaniem liczby mieszkancéw na tych terenach

N el PODZIAL
A I -  WOJEWODZTWA
Swietokrzyskie ) MALOPOLSKIEGO
// NA POWIATY
Legenda
granica woj.

matopolskiego
] granica wojewodztw

[_] granica powiatu

$lgskie

Powiaty:
podkajpacide 1 - krakowski
oswiecimski 2 -m. Tarnéw

3 -m. Nowy Sacz

tarnowski

nowosadecki

) N
P~
0 510 20 Zrédio: opracowanie wlasne
e km na podstawie danych PRG

Ryc. 13 Podziat wojewddztwa matopolskiego na powiaty

Analizowane w SMH odcinki drog krajowych sg zlokalizowane na obszarach o zréznicowanym
zagospodarowaniu przestrzennym. Na terenach miast, w otoczeniu odcinkéw drég objetych strategiczng mapg
hatasu, wystepuje gldwnie zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna i jednorodzinna oraz ustugowa. W przypadku
terenéw wiejskich, dominujgcym typem zabudowy jest rozproszona zabudowa jednorodzinna oraz zabudowa
zagrodowa.

Terenami zidentyfikowanymi w strategicznej mapie hatasu jako zagrozone sg obszary, dla ktérych obowigzujg
dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku oraz sg one narazone na oddziatywanie hatasu, ktéry te poziomy
przekracza. Dane dotyczace liczby os6b, lokali mieszkalnych, obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali oraz domow opieki spotecznej narazonych na oddziatywanie hatasu
przedstawiono w tabelach ponizej. Dodatkowo, w tych zestawieniach, uwzgledniono takze powierzchnie terenu
znajdujgcy sie w zasiegach oddziatywania hatasu. Przedstawiono je w podziale na poziom hatasu drogowego
oraz wielko$¢ przekroczen wartos$ci dopuszczalnych hatasu w srodowisku odpowiednio dla wskaznikow Lpwn
oraz Ln. Dane te zostaty rowniez podzielone na poszczegdine powiaty.
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Tab. 29 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie bocheriskim

Liczba obiektow

. : zwigzanych Liczba szpitali Powierzchnia
Poziom hatasu " " ze statym lub i doméw pomocy terenu
[dB] czasowym spotecznej [km?]
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
Wskaznik Lown
55.0-59.9 300 1100 3 0 8.108
60.0-64.9 100 300 0 0 5.121
65.0-69.9 100 200 0 0 2.636
70.0-74.9 0 100 1 0 1.148
75.0-79.9 0 0 0 0 0.776
=80.0 0 0 0 0 0.764
Wskaznik Ln

50.0-54.9 200 600 0 0 6.586
55.0-59.9 100 200 0 0 3.759
60.0-64.9 0 100 0 0 1.612
65.0-69.9 0 0 1 0 0.912
70.0-74.9 0 0 0 0 0.475
275.0 0 0 0 0 0.520

Tab. 30 Dane dotyczace liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie brzeskim

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

ze stalym lub i doméw pomocy Powierzchnia

terenu
[km?]

Poziom hatasu Liczba

[dB] e czasowym spotecznej

[l pobytem dzieci i []
mitodziezy [-]

Wskaznik Lpwn

55.0-59.9 1000 3100 3 0 11.750
60.0-64.9 400 1200 4 0 6.502
65.0-69.9 200 700 1 0 3.400
70.0-74.9 100 200 3 0 1.792
75.0-79.9 0 0 0 0 1.125
280.0 0 0 0 0 0.636
Wskaznik Ln
50.0-54.9 600 1800 3 0 8.759
55.0-59.9 300 1000 1 0 4.556
60.0-64.9 100 300 4 0 2.307
65.0-69.9 0 0 0 0 1.415
70.0-74.9 0 0 0 0 0.593
275.0 0 0 0 0 0.401

Tab. 31 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie chrzanowskim

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

Poziom hatasu ze statym lub i doméw pomocy Al fal)

terenu
[km?]

[dB] czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 300 900 1 0 1.345
60.0-64.9 200 700 0 0 0.645
65.0-69.9 100 300 4 0 0.392
70.0-74.9 0 100 2 0 0.289
75.0-79.9 0 0 0 0 0.069

280.0 0 0 0 0 0.001

Wskaznik Ln

50.0-54.9 300 800 0 0 0.872
55.0-59.9 100 400 4 0 0.476




Liczba obiektow

zwigzanych Liczba szpitali : .
Poziom hatasu - o ze statym lub i doméw pomocy Pov‘t';':::ma
[dB] czasowym spotecznej [km?]
pobytem dzieci i [-1
miodziezy [-]
60.0-64.9 100 100 2 0 0.329
65.0-69.9 0 0 0 0 0.148
70.0-74.9 0 0 0 0 0.008
>75.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 32 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie dgbrowskim

Liczba obiektow
: zwigzanych Liczba szpitali

- Liczba - =

Poziom hatasu ze statym lub i doméw pomocy
[dB] czasowym spolecznej
pobytem dzieci i [-1

miodziezy [-]

Wskaznik Lpown

Powierzchnia
terenu
[km?]

oso6b

[]

55.0-59.9 100 400 2 0 2.585
60.0-64.9 100 300 2 0 1.292
65.0-69.9 100 200 0 0 0.816
70.0-74.9 0 100 1 0 0.537
75.0-79.9 0 0 0 0 0.370

280.0 0 0 0 0 0.015

Wskaznik Ln

50.0-54.9 100 300 1 0 1.989
55.0-59.9 100 200 2 0 1.025
60.0-64.9 0 200 1 0 0.662
65.0-69.9 0 100 0 0 0.475
70.0-74.9 0 0 0 0 0.160

275.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 33 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie gorlickim

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

Poziom hatasu : 2 ze statym lub i doméw pomocy HELTEAAT

terenu
L

[dB] czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 100 300 1 0 1.090
60.0-64.9 100 200 1 1 0.562
65.0-69.9 0 100 0 0 0.355
70.0-74.9 0 0 1 0 0.243
75.0-79.9 0 0 0 0 0.015

280.0 0 0 0 0 0.000

Wskaznik Ln

50.0-54.9 100 200 1 0 0.678
55.0-59.9 0 100 0 1 0.413
60.0-64.9 0 0 1 0 0.265
65.0-69.9 0 0 0 0 0.069
70.0-74.9 0 0 0 0 0.000

275.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 34 Dane dotyczace liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie krakowskim

Liczba obiektow

zwigzanych Liczba szpitali Powierzchnia

terenu
[km?]

Liczba

Poziom hatasu ze statym lub i doméw pomocy

os6b

[dB] [

czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-1
miodziezy [-]

Wskaznik Lown
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Liczba obiektow

zwigzanych Liczba szpitali : .
Poziom hatasu - o ze statym lub i doméw pomocy POV\tl;erLz:ﬁma
[dB] czasowym spotecznej [km?]
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
55.0-59.9 2200 7000 9 0 20.287
60.0-64.9 1500 4800 10 0 11.662
65.0-69.9 1100 3600 9 0 7.294
70.0-74.9 400 1300 0 0 4.765
75.0-79.9 0 100 0 0 2.366
=80.0 0 0 0 0 1.245
Wskaznik Ln
50.0-54.9 1800 5700 9 0 16.029
55.0-59.9 1300 4200 8 0 9.080
60.0-64.9 700 2300 4 0 5.788
65.0-69.9 200 500 0 0 3.384
70.0-74.9 0 0 0 0 1.497
275.0 0 0 0 0 0.543

Tab. 35 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie limanowskim

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

Liczba ze statym lub i doméw pomocy

Powierzchnia
terenu

[km?]

Poziom hatasu

[dB] ot czasowym spolecznej

[l pobytem dzieci i []
miodziezy [-]

Wskaznik Lown

55.0-59.9 200 700 2 0 0.766
60.0-64.9 100 500 2 0 0.370
65.0-69.9 200 600 4 1 0.245
70.0-74.9 100 300 4 0 0.214
75.0-79.9 0 0 0 0 0.081

280.0 0 0 0 0 0.000

Wskaznik Ln

50.0-54.9 100 500 1 0 0.446
55.0-59.9 200 600 5 1 0.258
60.0-64.9 100 300 3 0 0.212
65.0-69.9 0 0 1 0 0.120
70.0-74.9 0 0 0 0 0.000

275.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 36 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie miechowskim

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

Liczba ze statym lub i doméw pomocy

os6b

Powierzchnia
terenu
[km?]

Poziom hatasu

[dB] czasowym spofecznej
bl pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 400 1900 0 1 7.980
60.0-64.9 200 700 0 0 4.088
65.0-69.9 200 700 2 0 2.070
70.0-74.9 0 100 1 0 1.265
75.0-79.9 0 0 0 0 0.830

280.0 0 0 0 0 0.390

Wskaznik Ln

50.0-54.9 300 1300 0 1 6.494
55.0-59.9 200 600 1 0 2.990
60.0-64.9 100 500 2 0 1.652
65.0-69.9 0 100 0 0 1.008
70.0-74.9 0 0 0 0 0.734




Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali
Poziom hatasu - o ze statym lub i doméw pomocy

Powierzchnia
terenu

[dB] czasowym spotecznej [km?]

pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
275.0 0 0 0 0 0.052

Tab. 37 Dane dotyczace liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie myslenickim

Liczba obiektow

Pozi Liczba Eiacanies : Liczl?a il Powierzchnia
oziom hatasu 0s6b ze statym lub i doméw pomocy terenu
[dB] [] czasowym spotecznej [km?]

pobytem dzieci i [-]
miodziezy [
Wskaznik Lown
55.0-59.9 1400 5200 13 0 15.444
60.0-64.9 700 2600 2 1 9.808
65.0-69.9 300 1000 1 1 4.742
70.0-74.9 100 400 2 0 2.259
75.0-79.9 0 100 0 1 1.417
280.0 0 0 0 0 1.362
Wskaznik Ln

50.0-54.9 1000 3500 5 1 12.141
55.0-59.9 400 1400 3 1 6.199
60.0-64.9 100 500 1 0 2.762
65.0-69.9 0 200 1 1 1.617
70.0-74.9 0 0 0 0 1.177
275.0 0 0 0 0 0.508

Tab. 38 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drog krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie Miasto Nowy Sgcz

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

Poziom hatasu ze statym lub i doméw pomocy HITEIE il

terenu
[km?]

[dB] czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 0 0 0 0 0.138
60.0-64.9 0 0 0 0 0.063
65.0-69.9 0 0 1 0 0.036
70.0-74.9 0 0 0 0 0.020
75.0-79.9 0 0 0 0 0.003

280.0 0 0 0 0 0.000

Wskaznik Ln

50.0-54.9 0 0 0 0 0.096
55.0-59.9 0 0 1 0 0.048
60.0-64.9 0 0 0 0 0.026
65.0-69.9 0 0 0 0 0.010
70.0-74.9 0 0 0 0 0.000

275.0 0 0 0 0 0.096

Tab. 39 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie nowosgdeckim

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

LICZba ze Sta]ym lub i doméw pOmOCy

Powierzchnia
terenu

[km?]

Poziom hatasu

[dB] 5 czasowym spotecznej

[l pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]

Wskaznik Lown

55.0-59.9 600 2400 3 0 9.496
60.0-64.9 400 1800 3 0 4.756
65.0-69.9 200 900 6 2 2.642
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Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali
Poziom hatasu - o ze statym lub i doméw pomocy

Powierzchnia
terenu

. [dB] czasowym spotecznej [km?]
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]

70.0-74.9 0 200 1 0 1.558

75.0-79.9 0 0 0 0 0.591

280.0 0 0 0 0 0.035

Wskaznik Ln

— 50.0-54.9 500 2100 2 0 6.173
55.0-59.9 300 1100 6 2 3.199

: 60.0-64.9 100 300 2 0 1.839
65.0-69.9 0 0 0 0 0.770

70.0-74.9 0 0 0 0 0.168

275.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 40 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie nowotarskim

Liczba obiektow
: . zwiazanych Liczba szpitali
Poziom hatasu " " ze statym lub i doméw pomocy

Powierzchnia
terenu

[dB] czasowym spotecznej [km?]

pobytem dzieci i [-1
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 1100 4200 4 0 8.549
60.0-64.9 800 3100 3 0 4.455
65.0-69.9 300 1300 3 1 2.737
70.0-74.9 0 200 2 0 1.917
75.0-79.9 0 0 0 0 0.743

280.0 0 0 0 0 0.088

Wskaznik Ln

50.0-54.9 800 3300 3 0 5.320
55.0-59.9 400 1700 2 1 3.091
60.0-64.9 100 300 4 0 2.010
65.0-69.9 0 0 0 0 1.028
70.0-74.9 0 0 0 0 0.206

275.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 41 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie olkuskim

Liczba obiektow

zwigzanych Liczba szpitali Powierzchnia

terenu
[km?]

Liczba

Poziom hatasu ze statym lub i doméw pomocy

osoéb

[dB] []

czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-1
miodziezy [-]

Wskaznik Lown

55.0-59.9 700 2100 5 1 5.190
60.0-64.9 400 1100 2 0 2.787
65.0-69.9 200 500 1 0 1.358
70.0-74.9 100 200 1 0 0.906
75.0-79.9 0 0 0 0 0.624

280.0 0 0 0 0 0.320

Wskaznik Ln

50.0-54.9 500 1500 2 1 4.410
55.0-59.9 300 900 1 0 2.028
60.0-64.9 100 400 2 0 1.133
65.0-69.9 0 0 0 0 0.766
70.0-74.9 0 0 0 0 0.540

275.0 0 0 0 0 0.086




Tab. 42 Dane dotyczgce liczby osob, obiektow chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie o$wiecimskim

Liczba obiektow

. . zwigzanych Liczba szpitali Powierzchnia
Poziom hatasu " " ze statym lub i doméw pomocy terenu
[dB] czasowym spotecznej [km?]
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
Wskaznik Lown
55.0-59.9 700 2100 0 1 7.038
60.0-64.9 400 1200 1 0 3.255
65.0-69.9 300 900 2 1 1.808
70.0-74.9 100 400 0 0 1.233
75.0-79.9 0 0 0 0 0.585
=80.0 0 0 0 0 0.012
Wskaznik Ln

50.0-54.9 400 1500 1 0 4.788
55.0-59.9 300 1100 2 0 2.304
60.0-64.9 200 600 0 1 1.381
65.0-69.9 0 100 0 0 0.930
70.0-74.9 0 0 0 0 0.136
275.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 43 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie suskim

Przekroczenie Liczba obiektow
wartosci zwigzanych Liczba szpitali
ze statym lub i doméw pomocy

Liczba
oso6b

Powierzchnia
terenu
[km?]

dopuszczalnej
hatasu [] czasowym spotecznej
w srodowisku pobytem dzieci i [-1
[dB] miodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 300 900 3 0 3.106
60.0-64.9 200 600 1 1 1.636
65.0-69.9 100 400 1 0 0.870
70.0-74.9 100 300 1 0 0.559
75.0-79.9 0 0 0 0 0.313

280.0 0 0 0 0 0.039

Wskaznik Ln

50.0-54.9 200 700 1 2 2.092
55.0-59.9 200 500 0 0 1.087
60.0-64.9 100 400 2 0 0.612
65.0-69.9 0 100 0 0 0.408
70.0-74.9 0 0 0 0 0.095

275.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 44 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie tarnowskim

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

Poziom hatasu ze statym lub i doméw pomocy Al fl)

terenu
[km?]

[dB] czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-]
mtodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 900 3100 4 0 17.387
60.0-64.9 300 1100 3 0 9.710
65.0-69.9 100 500 0 0 5.343
70.0-74.9 0 100 0 0 3.014
75.0-79.9 0 0 0 0 2.000

280.0 0 0 0 0 1.425

Wskaznik Ln

50.0-54.9 500 2000 4 0 13.448
55.0-59.9 200 700 0 0 7177
60.0-64.9 100 300 0 0 3.938
65.0-69.9 0 0 0 0 2.417
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Liczba obiektow

zwigzanych Liczba szpitali . .
Poziom hatasu : - ze statym lub i doméw pomocy POV\tI;erLz:LI:ma
[dB] czasowym spotecznej [km?]
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
70.0-74.9 0 0 0 0 1.303

Tab. 45 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie wadowickim

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali
ze statym lub i doméw pomocy
czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-1
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

Powierzchnia
terenu
[km?]

Liczba Liczba
lokali os6b

[l []

Poziom hatasu

[dB]

55.0-59.9 1200 3700 5 1 9.880
60.0-64.9 700 2400 3 1 4,752
65.0-69.9 600 1800 7 0 2.916
70.0-74.9 200 700 1 0 2.116
75.0-79.9 0 0 0 0 0.889

280.0 0 0 0 0 0.010

Wskaznik Ln

50.0-54.9 800 2700 5 1 6.474
55.0-59.9 700 2100 5 0 3.385
60.0-64.9 300 1000 4 0 2.388
65.0-69.9 100 200 0 0 1.390
70.0-74.9 0 0 0 0 0.105

275.0 0 0 0 0 0.000

Tab. 46 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie wielickim

Poziom Liczba Liczba Liczba obiektéw zwigzanych Liczba szpitali Powierzchnia

hatasu lokali os6b ze statym lub czasowym i doméw pomocy terenu
[dB] [-] [-] pobytem dzieci i mlodziezy [-] spotecznej [-] [km?]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 1200 3800 8 2 10.143248
60.0-64.9 400 1400 5 0 8.328528
65.0-69.9 100 200 2 0 4.832858
70.0-74.9 0 0 0 0 2.040432
75.0-79.9 0 0 0 0 1.206602
280.0 0 0 0 0 1.21423
Wskaznik Ln
50.0-54.9 800 2500 7 0 9.622
55.0-59.9 200 500 2 0 6.526
60.0-64.9 0 0 1 0 2.932
65.0-69.9 0 0 0 0 1.423
70.0-74.9 0 0 0 0 0.724
275.0 0 0 0 0 0.835

Tab. 47 Dane dotyczace liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie tatrzanskim

Liczba obiektow
: . zwigzanych Liczba szpitali
Poziom hatasu . " ze staltym lub i doméw pomocy

Powierzchnia
terenu

[dB] czasowym spotecznej [km?]

pobytem dzieci i [-1
miodziezy [-]
Wskaznik Lpwn

55.0-59.9 400 1200 4 0 1.717
60.0-64.9 400 1100 0 0 1.087
65.0-69.9 200 500 1 1 0.760




Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

Poziom hatasu ; . ze statym lub i doméw pomocy LR T

terenu
[km?]

[dB] czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-1
miodziezy [-]

70.0-74.9 0 100 1 0 0.544
75.0-79.9 0 0 0 0 0.089

280.0 0 0 0 0 0.000

Wskaznik Ln

50.0-54.9 400 1000 1 0 1.071
55.0-59.9 100 400 0 1 0.745
60.0-64.9 0 0 1 0 0.511
65.0-69.9 0 0 0 0 0.045
70.0-74.9 0 0 0 0 0.000

275.0 0 0 0 0 0.000

Pojazdy poruszajace sie po odcinkach drég krajowych zlokalizowanych w granicach wojewddztwa matopolskiego
oddziatujg akustycznie takze na tereny zlokalizowane w granicach miast o liczbie ludnosci wigkszej niz 100 tys.
Dla nich wykonano osobne strategiczne mapy hatasu.

Tab. 48 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w miescie Tarnéw

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

ze stalym lub i doméw pomocy Powierzchnia

terenu
[km?]

Poziom hatasu Liczba

[dB] e czasowym spotecznej

[l pobytem dzieci i []
miodziezy [-]

Wskaznik Lpwn

55.0-59.9 100 300 1 0 3.244
60.0-64.9 0 0 0 0 2.162
65.0-69.9 0 0 0 0 1.165
70.0-74.9 0 0 0 0 0.651
75.0-79.9 0 0 0 0 0.327

280.0 0 0 0 0 0.228

Wskaznik Ln

50.0-54.9 0 100 1 0 2.781
55.0-59.9 0 0 0 0 1.508
60.0-64.9 0 0 0 0 0.826
65.0-69.9 0 0 0 0 0.469
70.0-74.9 0 0 0 0 0.151

275.0 0 0 0 0 0.162

Tab. 49 Dane dotyczgce liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu od
drég krajowych objetych zakresem opracowania w miescie Krakéw

Liczba obiektow
zwigzanych Liczba szpitali

Poziom hatasu ze statym lub i doméw pomocy Al fl)

terenu
[km?]

[dB] czasowym spotecznej
pobytem dzieci i [-]
miodziezy [-]
Wskaznik Lown

55.0-59.9 300 600 1 1 0.641
60.0-64.9 300 500 1 0 0.585
65.0-69.9 100 100 1 0 0.385
70.0-74.9 0 0 2 0 0.152
75.0-79.9 0 0 0 0 0.028

280.0 0 0 0 0 0.016

Wskaznik Ln

50.0-54.9 300 600 0 0 0.644
55.0-59.9 200 300 2 0 0.490
60.0-64.9 0 0 0 0 0.240
65.0-69.9 0 0 2 0 0.055
70.0-74.9 0 0 0 0 0.015

>75.0 0 0 0 0 0.008
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Zbiorcze dane dotyczgce liczby osdb, narazonych na oddziatywanie hatasu przedstawiono w tabelach ponizej.
Przedstawiono je takze w podziale na poziom hatasu drogowego oraz wielko$¢ przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu w $rodowisku odpowiednio dla wskaznikéw Lown oraz Ln. Dane te zostaty réwniez
podzielone na poszczegdlne powiaty.

Tab. 50 Szacunkowa liczba 0s6b zamieszkujgcych tereny, na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku

Szacunkowa liczba os6b zamieszkujacych tereny, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
Przekroczenia wartosci dopuszczalnych [dB] Wskaznik Lown Wskaznik Ln

1-5 72 59
L 5.1-10 16 9
bochenski 10.1-15 1 0
powyzej 15 0 0

1-5 174 234

brzeski 5.1-10 16 36
10.1-15 0 0
powyzej 15 0 0

1-5 141 107

chrzanowski 5.1-10 65 18
10.1-15 0 0
powyzej 15 0 0

1-5 38 38

. 5.1-10 15 15
dgbrowski 10.4-15 0 0
powyzej 15 0 0
1-5 26 2
gorlicki 5:1-10 2 0
10.1-15 0 0
powyzej 15 0 0

1-5 1734 1826

krakowski 5.1-10 465 596
10.1-15 48 13
powyzej 15 0 0

1-5 166 115
limanowski 5.1-10 83 31
10.1-15 0 0
powyzej 15 0 0

1-5 170 391

miechowski 5.1-10 74 59
10.1-15 8 6
powyzej 15 0 0

1-5 569 296

my$lenicki 5.1-10 258 138
10.1-15 61 14
powyzej 15 3 0
1-5 1 1
m. Nowy 5.1-10 0 0
Sacz 10.1-15 0 0
powyzej 15 0 0

1-5 197 177

nowosgdecki 5.1-10 22 18
10.1-15 0 0
powyzej 15 0 0

1-5 284 112
nowotarski 5.1-10 a4 "
10.1-15 0 0
powyzej 15 0 0

1-5 259 288

olkuski 5.1-10 62 49
10.1-15 6 1
powyzej 15 0 0

oswiecimski 1-5 443 466
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Szacunkowa liczba os6b zamieszkujacych tereny, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Przekroczenia wartosci dopuszczalnych [dB] Wskaznik Lown Wskaznik Ln

5.1-10 141 89

10.1-15 5 0

powyzej 15 0 0

1-5 208 240

suski 5.1-10 53 72
10.1-15 4 0

powyzej 15 0 0

1-5 244 211

tarnowski 5.1-10 39 40
10.1-15 0 0

powyzej 15 0 0

1-5 871 632

wadowicki 5.1-10 410 126
10.1-15 14 0

powyzej 15 0 0

1-5 14 18
wielicki 5:1-10 1 !
10.1-15 0 0

powyzej 15 0 0

1-5 135 15

tatrzanski 5.1-10 24 0
10.1-15 1 0

powyzej 15 0 0

Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu

Odcinki drég krajowych, dla ktérych wykonywana byla strategiczna mapa hatasu w przewazajacej czesci
przebiegajg przez obszary wiejskie lub miejsko - wiejskie gmin. Na analizowanym obszarze wystepujg takze
gminy miejskie np. Tarnéw, Nowy Sacz, Zakopane, Sucha Beskidzka. W tabeli ponizej zestawiono drogi krajowe
jakie przebiegajg przez wojewddztwo matopolskie (na podstawie informacji uzyskanych z GDDKIA).

Tab. 51 Zestawienie gtownych drég krajowych na terenie wojewddztwa matopolskiego

Zestawienie gtownych drég krajowych na terenie wojewdédztwa matopolskiego
autostrada A4: Granica Panstwa - Jedrzychowice - Wezet "Zgorzelec" - Krzyzowa - Wroctaw - Pragdy - Nogowczyce -
Gliwice - Katowice - Chrzanow - Krakéw - Tarnéw - Debica - Rzeszéw - Jarostaw /Wezet "Jarostaw Zachod"/ - Korczowa
- Granica Panstwa
droga krajowa nr 7 (S7): Zukowo /Droga 20/ - Gdansk /Wezet "Gdansk Karczemki" - Wezet "Gdansk Potudnie"/ - Elblag -
Ostroda - Olsztynek - Plonsk - Warszawa - Janki - Groéjec - Radom - Kielce - Krakéw - Rabka-Zdréj - Chyzne - Granica
Panstwa Krakow /Wezet "Krakéw Przewdz" - Wezet "Krakow Biezandw"/
droga krajowa nr 28: Zator - Wadowice - Rabka-Zdréj - Limanowa - Nowy Sgcz - Gorlice - Jasto - Krosno - Sanok -
Kuzmina - Bircza - PrzemysI| - Medyka - Granica Panstwa
droga krajowa nr 44: Gliwice - Mikotéw - Tychy - O$wigcim - Zator - Skawina - Krakéw
droga krajowa nr 47: Rabka-Zdréj - Nowy Targ - Zakopane
droga krajowa nr 49: Nowy Targ - Czarna Géra - Jurgéw - Granica Panstwa
droga krajowa nr 52: Granica Panstwa - Cieszyn - Bielsko-Biata - Kety - Wadowice - Glogoczdw - Krakéw - Droga 79
/Wezet "ModlIniczka"/
droga krajowa nr 73: Wisniéwka - Kielce - Morawica - Busko-Zdr¢j - Szczucin - Dgbrowa Tarnowska - Tarnéw - Pilzno -
Jasto
droga krajowa nr 75: Krakéw (Branice) /Droga 79/ - Niepotomice - Droga 4/Wezet "Targowisko"/ - Brzesko - Nowy Sacz -
Krzyzdéwka - Tylicz - Muszynka - Granica Panstwa
droga krajowa nr 79: Warszawa - Kozienice - Zwolen - Sandomierz - Potaniec - Nowe Brzesko - Krakow - Trzebinia -
Chrzanow - Jaworzno - Katowice - Chorzéw - Bytom Warszawa /Wezet "Marynarska" - Wezet "Warszawa Lotnisko"/
droga krajowa nr 87: Nowy Sgcz - Stary Sgcz - Piwniczna-Zdrdj - Granica Panstwa
droga krajowa nr 94: Droga krajowa nr 4 /Wezet "Zgorzelec"/ - Bolestawiec - Krzywa - Chojnéw - Legnica - Prochowice -
Wroctaw - Brzeg - Opole - Strzelce Opolskie - Toszek - Pyskowice - Bytom - Bedzin - Sosnowiec - Dgbrowa Goérnicza —
Olkusz

W zakres SMH zakwalifikowano 116 jednorodnych odcinkéw drég krajowych w wojewodztwie matopolskim.
Sumaryczna ich dtugos¢ wynosi 738,432 km. Orientacyjng lokalizacje tych odcinkéw drég przedstawiono na
rysunku ponize;.
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GLOWNE DROGI

//\ (o] RUCHU >3 MLN
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gtéwne drogi o ruchu >3
min pojazdéw rocznie

[ granica woj.
matopolskiego

[_] granica powiatu

podkarpackie CI granica wojewodztw

Powiaty:

1 - krakowski

2 - m. Tarnéw

3 -m. Nowy Sacz

nowosadecki

Zrédto: opracowanie wlasne
na podstawie danych
przekazanych przez Zarzgdcéw

e km

Ryc. 14 Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drog objetych zakresem strategicznej mapy hatasu w wojewddztwie matopolskim

Identyfikacja obszarow podlegajacych ograniczeniom oraz obszaréw spetniajacych kryteria obszaréw
cichych

Z uwagi na charakter zrodet hatasu i ich wptyw na klimat akustyczny, nie zidentyfikowano obszaréw cichych.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Wojewody Matopolskiego z dnia 24 lutego 2003 utworzony zostat obszar
ograniczonego uzytkowania Wezla Radzikowskiego w ciggu drogi ekspresowej Balice - Radzikowskiego
(obecnie droga S52, Balice - Modlniczka) od km 4+498,5 do km 4+935 i drogi krajowej nr 79 od km 79+193 do
km 79+867,38, z wytgczeniem tacznicy Krakdéw-Zabierzéw, znajdujgcego sie na terenie gmin Wielka Wie$ i
Zabierzow. Akt ten jednak utracit moc 15 listopada 2008 r. Natomiast obecnie funkcjonujgce obszary
ograniczonego uzytkowania obejmujg odcinki: A4 potudniowe obejscie Krakowa odc. Il ul. Kgpielowa — ul.
Nowotarska (obecnie wezet Krakow Lagiewniki) (km 418+130 — 420+000) — wezet ,Zakopianski” zintegrowany z
ulica Nowotarskg (Dziennik urzedowy nr 24, 07.02.2003 r.; pozycja 329 z dnia 22.01.2003r.), A4 potudniowe
obejscie miasta Krakowa na odcinku 420+000 - 424+000 (odcinek: wezet Nowotarski (obecnie wezet Krakow
tagiewniki) — potok Malindwka) (Dziennik urzedowy nr 183, 10.07.2003 r.; pozycja 2287 z dnia 28.06.2003r.), A4
potudniowe obejscie miasta Krakowa na odcinku 424+000 - 426+000 (wezet Nowotarski (obecnie wezet Krakéw
tagiewniki) - Wielicka) (Dziennik urzedowy nr 183, 10.07.2003 r.; pozycja 2288 z dnia 28.06.2003r.).

Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w zakresie ochrony
przed hatasem, planowanych do realizacji w perspektywie krotko i diugookresowej

W ciggu nastepnych 5 lat po opracowaniu SMH (2022-2027) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Krakowie planuje do realizacji inwestycje, ktére wptyng na klimat akustyczny na obszarach
zlokalizowanych w otoczeniu drég krajowych w wojewddztwie.
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Tab. 52 Inwestycje planowane do realizacji przez GDDKIA w okresie najblizszych 5 lat od roku nastepujgcego po wykonaniu
strategicznej mapy hatasu

Nazwa inwestycji

Budowa drogi ekspresowej S7
na odcinku granica
wojewddztwa Swietokrzyskiego -

Nazwa odcinka

odc. Moczydto (gr. woj.

lanowany | Szacowany

P
termin
realizacji

koszt
realizacji

inwestyciji

[tys. zi]

1 S7 Krakéw odc. Moczydto (granica Swietokrzyskiego) - wezet Miechéw 2020 | 2023 948 000
wojewoddztwa swietokrzyskiego)
- wezet Miechow
Budowa drogi ekspresowej S7
na odcinku granica
2 S7 | wojewddztwa Swietokrzyskiego - = odc. Miechéw - Szczepanowice 2021 2024 331 000
Krakéw odc. Miechdw -
Szczepanowice
Budowa drogi ekspresowej S7
na.odc,lnku granica ; 1. wezet Szczepanowice - wezet
3 S7 | wojewddztwa Swietokrzyskiego - Widoma 2019 2021 664 900
Krakéw, odc. Wezet
Szczepanowice - Krakow
Budowa drogi ekspresowej S7
na odcinku granica . . .
4 S7 | wojewodztwa $wietokrzyskiego - ?WK;er;t)};?zng’s ':lmgogua;a-)Krakow 2021 | 2024 2256222
Krakéw, odc. wezet ¢
Szczepanowice - Krakéw
Budowa drogi ekspresowej S7 ) . .
5 S7 Lubier — Rabka S7 Naprawa - Skomielna Biata 2016 2022 @ 1098 800
Budowa Pétnocnej Obwodnicy odc. | - wezet ModIniczka
6 S52 Krakowa w ciggu S52 (Radzikowskiego) - wezet Modlnica 2022 | 2023 20000
Budowa Pdétnocnej Obwodnicy odc. Il wezet ModInica - wezet Krakow
7 §52 Krakowa w ciggu S52 Mistrzejowice 2020 | 2023 | 1938000
8 28 ggdo""a obwodnicy m. Zator DK g 42 obwodnicy m. Zator DK nr28 2022 2024 58 000
9 44  Budowaobwodnicy Oswiecimia o yinoi v obwodnica Oswiecimia 2021 2024 504935
w ciggu DK 44
Egsgr‘;‘g"ng';:g dia%'fz f\i’k‘g " Budowa DK Nr 47 Rabka Zdrd; -
10 47 : ) Zakopane na odc. Rdzawka - Nowy 2020 2023 1096 314
Nowy Targ km 5+064.20 - km 1k m 5.4064,20 - km 21+200,00
21+200,00
Budowa DK 75 klasa GP na odc.
11 75 Brzesko — Nowy Sgcz, odc. | - Il = Odc. | - Il etap fgcznika "brzeskiego" 2022 2024 203 140
etap tacznika ,brzeskiego"
Budowa obwodnicy Zabierzowa = Budowa obwodnicy Zabierzowa na
12 79 w ciagu DK 79 drodze nr 79 2022 2024 764 929
Budoyva mostu przez rzgke Budowa mostu przez rzeke Dunajec
13 75 Dunajec w Kurowie w ciggu DK : . ST ; 2019 2022 212 000
75 w Kurowie w ciggu drogi krajowej nr 75
14 94 Rozbudowa DK 94 na odcinku w | Rozbudowa DK 94 na odcinku 2023 2025 113 900
Olkuszu w Olkuszu
g?ezt?j?éovy?ﬁg d?n‘tcr;a d%dcmku Rozbudowa DK nr 94 na odcinku
15 94 . . . . . Giebultow - ModInica do parametréw 2020 2022 49 072
parametrow drogi dwujezdniowej drogi dwujezdniowej klasy GP
klasy GP
Budowa ekranéw akustycznych w ciggu
Budowa ekranéw akustycznych autostrady A4, tgcznicy relacji Rzeszow
16 50 w ciggu drogi ekspresowej S52 - Katowice a takze w ciggu drogi 2019 2023 11 349

w miejscowosci Szczyglice i
Rzaska oraz na wezle Balice |

ekspresowej S52 w miejscowosciach
Szczyglice i Rzgska na terenie gminy
Zabierzow

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie planuje w najblizszych 5 latach takze inne
inwestycje. Bedg one natomiast mialty mniejszy wptyw na zmiany klimatu akustycznego od wymienionych
w powyzszej tabeli. Dodatkowo, dla wielu z nich, nie sg jeszcze znane szczegd6towe parametry zabezpieczen
akustycznych (np. ekranéw przeciwdZzwiekowych) lub innych dziatan (np. zastosowanie nawierzchni
redukujgcych hatas) majgcych wptyw na warunki akustyczne.
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Ryc. 15 Dziatania naprawcze zgtoszone w ramach SMH przez GDDKIA do bazy EHALAS-M

Przedsiewzigcia, planowane w diuzszej perspektywie czasu (6 — 10 lat po realizacji strategicznych map hatasu)
przedstawiono ponizej.

Tab. 53 Inwestycje planowane do realizacji przez GDDKIA w okresie od 6 do 10 lat od roku nastepujgcego po wykonaniu
Strategicznej mapy hatasu

Planowany
Nazwa inwestycji Nazwa odcinka termin realizacii

Budowa potudniowej obwodnicy Wadowic Budowa potudniowej obwodnicy 2026 2028
w ciggu DK 28 Wadowic w ciggu DK 28

Budowa obwodnicy Makowa Budowa obwodnicy Makowa

2 28 Podhalariskiego w ciagu DK 28 Eroggalansklego w ciggu drogi krajowe;j 2025 2029
3 o8 Budowa obwodnicy Limanowej w ciggu DK Budqwa pbwqdnicy Limanowej w ciggu 2027 2029
28 drogi krajowej nr 28
. . . Budowa drogi ekspresowej S52 na
4  g5p Budowadrogiekspresowej S52 na odeinku iy Bislsko Biata - Glogoczéw 2027 2031
Bielsko Biata - Gtogoczéw (BDI) (BDI)
Budowa drogi dwujezdniowej klasy GP (na | Budowa drogi dwujezdniowej klasy GP
5 7 parametrach klasy S) w ciggu DK 7 na odc. = (na parametrach klasy S) w ciggu DK7 2026 2030
Rabka — Chyzne na odc. Rabka-Chyzne
Budowa obwodnicy Chrzanowa i Trzebini Budowa obwodnicy Chrzanowa i
6 79 \ciagu DK 79 Trzebini w ciagu DK 79 2028 | 2030
7 7 Rozbudo,wa DK 7 w rejonie miejscowosci qu_budowg DK 7w rejonie 2028 2029
Glogoczéw miejscowosci Gtogoczéw
8 o8 Rozbudowa DK 28 na odcinku Nowy Sacz Rogbudowa drogi krajowej nr 28 na 2024 2028
— Ropa odcinku Nowy Sgcz — Ropa
. B Rozbudowa drogi krajowej nr 28 na
9 g  Rozbudowa DK 28 na odcinku Ropa odcinku Ropa — granica wojewédztwa 2024 2028

granica wojewddztwa matopolskiego matopolskiego
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Planowany
Nazwa inwestycji Nazwa odcinka termin realizacji

Rozbudowa DK 79 na odcinku gr. woj. Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na

$wietokrzyskiego - Krakow &crjgll(rzjlw gr. woj. $wietokrzyskiego - 2024 2027
11 49 Budowa obwodnicy Nowego Targu w ciggu Buqlowa obwodnicy Nowego Targu 2027 2029
DK 49 w ciggu DK 49

Budowa DK 75 klasy GP na odc. Brzesko -
12 75 Nowy Sacz odc. Il od Brzeska na
wigczeniu do DK 75 do Nowego Sacza

Odc. Il od Brzeska na wtgczeniu do DK

75 do Nowego Sacza 2025 2028

Z uwagi na fakt, iz przedsiewziecia przedstawione powyzej bedg realizowane w diuzszej perspektywie czasu
(od 6 do 10 lat), ich wptyw na zmiany stanu akustycznego w otoczeniu drég krajowych nie jest obecnie mozliwy
do okreslenia. W wiekszo$ci przypadkdw nie sg jeszcze znane srodki, ktore bedg zastosowane dla tych odcinkow
drog w celu obnizenia hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw. Dopiero na etapie opracowania szczegotowej
dokumentaciji projektowej oraz materiatébw do oceny oddziatywania na Srodowisko, mozliwe bedzie oszacowanie
efektow planowanych dziatan w zakresie ochrony przed hatasem. W zwigzku z powyzszym, w ramach
strategicznej mapy hatasu nie wykonywano dla tych przedsiewzie¢ szczegétowych analiz.

6.5. Strategiczna mapa halasu dla odcinkéw drég wojewédzkich

Identyfikacja terenéw wymagajacych podjecia dziatan ograniczajgcych poziom hatasu w srodowisku
wraz ze wskazaniem liczby mieszkancéow na tych terenach

Zakresem strategicznej mapy hatasu objetych zostato 77 odcinkéw drog wojewddzkich w wojewodztwie
matopolskim. Sg one zlokalizowane w granicach 16 powiatéw. Sumaryczna diugos¢ analizowanych odcinkow
drég wynosi 401,07 km.

W ramach prac nad strategiczng mapg hatasu okre$lono tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w otoczeniu
drég wojewddzkich oraz wykonano dla nich podstawowe analizy. Terenami zagrozonymi sg obszary, dla ktérych
obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku oraz sg one narazone na oddziatywanie hatasu, ktéry
te poziomy przekracza. Ponizej w Tab. 54 i Tab. 55 zestawiono podstawowe informacje dotyczace liczby lokali
mieszkalnych znajdujgcych sie w przekroczeniach dopuszczalnych pozioméw hatasu w podziale na powiaty
wojewoddztwa matopolskiego.

Tab. 54 Identyfikacja terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Lpwn

Liczba lokali mieszkalnych w przekroczeniach hatasu
-EI_ 51—10dB 10.1 - 15 dB >15 dB

bochenski 0 0
chrzanowski 71 1 5 0 0
gorlicki 32 9 0 0
krakowski 137 13 0 0
limanowski 32 4 0 0
miechowski 10 1 0 0
myslenicki 34 6 0 0
nowosgdecki 140 18 6 5
nowotarski 114 12 0 0
olkuski 86 23 0 0
oswiecimski 156 17 0 0
proszowicki 43 3 0 0
Suski 33 3 0 0
tarnowski 99 14 0 0
tatrzanski 10 1 0 0
wielicki 160 29 1 0
Sumarycznie 1220 189 7 5

Tab. 55 Identyfikacja terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym wskaznikiem Ln

m Liczba lokali mieszkalnych w przekroczeniach hatasu

. 15dB . 51-10dB | 101-15dB | >15dB |
bochenski 26 0 0 0
chrzanowski 43 1 0 0
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Liczba lokali mieszkalnych w przekroczeniach hatasu
| 1-5dB | 51—-10dB 10.1 — 15 dB >15 dB
0 0

gorlicki 0 0
krakowski 73 2 0 0
limanowski 17 0 0 0
miechowski 8 0 0 0
myslenicki 18 0 0 0
nowosgdecki 98 5 6 0
nowotarski 80 0 0 0
olkuski 43 1 0 0
g o$wiecimski 45 0 0 0
proszowicki 8 0 0 0
susKi 0 0 0 0
tarnowski 25 0 0 0
tatrzanski 5 0 0 0
wielicki 48 1 0 0
Sumarycznie 537 10 6 0
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
o _
511048 Iﬁ
10.1-15dB
>15 dB

HLDWN LN

Ryc. 16 Liczba os6b narazonych na oddziatywanie hatasu przekraczajgcego wartosSci dopuszczalne w wojewodztwie
matopolskim

Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu

Obliczeniami i analizami w ramach strategicznej mapy hatasu objeto tgcznie obszar o powierzchni 622 km?2, przy
czym najwiekszy obszar analizowano w powiecie tarnowskim (ok. 79 km?) a najmniejszy w powiecie gorlickim
(niespetna 4 km?).

Najbardziej obcigzony ruchem jest odcinek drogi wojewddzkiej nr 776 od granicy administracyjnej Krakowa do
Kocmyrzowa. Sredniodobowe natezenie ruchu na tym odcinku byto réwne 24533 pojazdy na dobe. Z kolei
odcinek tej samej drogi wojewddzkiej nr 776 od granicy wojewddztwa sSwietokrzyskiego do Proszowic
charakteryzowat sie najmniejszym natezeniem ruchu: 8294 pojazdéw na dobe.
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Ryc. 17 Lokalizacja odcinkow drog wojewddzkich objetych zakresem SMH w wojewddztwie matopolskim

Identyfikacja obszarow podlegajacych ograniczeniom oraz obszaréw spetniajacych kryteria obszaréw
cichych

Z uwagi na charakter zrédet hatasu i ich wptyw na klimat akustyczny, nie zidentyfikowano obszarow
podlegajgcych ograniczeniom oraz obszardw cichych.

Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w zakresie ochrony
przed hatasem, planowanych do realizacji w perspektywie krotko i dlugookresowej

W ciggu nastepnych 5 lat po opracowaniu SMH (2022 — 2027) Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie planuje
do realizacji inwestycje, ktore wptyng na poprawe klimatu akustycznego na obszarach zlokalizowanych
w otoczeniu odcinkéw drég wojewddzkich w wojewddztwie matopolskim.

Ponizej zestawiono te inwestycje, ktére w najwiekszym stopniu wptyng na zmiany klimatu akustycznego:
1. budowa obwodnicy Tuchowa,

2. budowa nowego przebiegu drogi wojewoddzkiej nr 774 (od skrzyzowania ul. Kmity z ul. Krakowskg do
skrzyzowania ul. Medweckiego z ul. Olszanickg w Balicach),

3. budowa obwodnic Podteza i Niepotomic w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nr 964 stanowigcych
potaczenie Niepotomickiej Strefy Inwestycyjnej z siecig drog miedzynarodowych — etap 2 Budowa
obwodnicy Niepotomic,

budowa obwodnicy Brzeszcz,
budowa obwodnicy Gorlic,
budowa obwodnicy Klucz,

budowa obwodnicy Liszek w ciggu DW 780,

© N o o &

budowa obwodnicy t.acka,
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9. budowa obwodnicy Proszowic — Etap II,

10. budowa obwodnicy Waksmund etap II,

11. budowa obwodnicy Wierzchostawic,

12. budowa obwodnicy Wolbromia etap |ll,

13. budowa obwodnicy Zielonek w ciagu DW 794 — etap Il od wezta POK do DW 794,

14. budowa potgczenia drogowego wezta autostradowego A4 Bochnia z DK94 — etap I,

15. potaczenie wezta A4 Bochnia z DK nr 94 — od ul. Krzeczowskiej do DK 94 — etap |I.

Ponizsza mapa wskazuje lokalizacje dziatahh krétkookresowych:

Slgskie
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nowotarski
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Ryc. 18 Dziatania naprawcze zgtoszone w ramach SMH przez ZDW do bazy EHAtAS-M

6.6.

Identyfikacja terenéw wymagajacych podjecia dziatan ograniczajagcych poziom hatasu w srodowisku

wraz ze wskazaniem liczby mieszkancéw na tych terenach

W ponizszych tabelach zestawiono dane obliczeniowe dotyczgce wielkosci powierzchni terendw, na ktérych
wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu oraz dane obliczeniowe dotyczgce wielkosci
powierzchni terendw narazonych na poszczegolne przedziaty hatasu, pochodzgcego od drogi powiatowej 1435K

w miejscowosci Brzesko.

Zakresem strategicznej mapy hatasu zostat objety jedynie jeden odcinek drogi powiatowej w km od 25+895 do
27+365, zlokalizowany na terenie powiatu brzeskiego. Analizg objete zostaty pasy drogi o szerokosci 2 x 3,50 m
i tereny potozone po obydwu stronach drogi objetej zakresem opracowania. Sredniodobowe natezenie ruchu dla

analizowanego odcinka drogi wynosi 12 867 pojazdéw/dzien.
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Tab. 56 Powierzchnia obszarow eksponowanych na hatas okreslany wskaznikiem Lpwn z podziatem na przedziaty
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu

Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas okreslany wskaznikiem Lpwn pochodzacy od analizowanego
odcinka drogi powiatowej [km?]

Przedziat przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu podanych w dB
| 1-5dB | 51-10dB 10.1 - 15 dB >15 dB

Brzesko 0,015180 0,004056 ---

Tab. 57 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas okre$lany wskaznikiem L z podziatem na przedziaty przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu

Powierzchnia obszaréw eksponowanych na halas okreslany wskaznikiem Ln pochodzacy od analizowanego
odcinka drogi powiatowej [km?]

Przed2|al przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu podanych w dB
51—-10dB 10.1 - 15 dB >15 dB

Brzesko 0, 00881 5 0,000136

Tab. 58 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz liczba osob zamieszkujgcych te lokale (w zaokragleniu do stu), na
ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikami L pwn

Przedziat przekroczen

kroczef Liczba os6b Liczba lokali
[dB] ['] [']

dopuszczalnych pozioméw hatasu
Gmina Brzesko

1-5 ---* ---*
5,1-10 0 0
10,1-15 0 0

>15 0 0

Tab. 59 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz liczba osob zamieszkujgcych te lokale (w zaokragleniu do stu), na
ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu wyrazonych wskaznikami Ln

Przedzial przekroczen . . . .
dopuszczalnych pozioméw hatasu HIEHEE @l Hieez 9 =1l

Gmina Brzesko

1-5 0 0
5,1-10 0 0
10,1-15 0 0

>15 0 0

| * - mniej niz 50
** - w przypadku liczby "0" informacja oznacza brak oséb narazonych na hatas

Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu

W zakresie SMH zidentyfikowano jedynie 1 zrédto hatasu. Scharakteryzowano je w tabeli ponizej.

Tab. 60 Parametry odcinka drogi powiatowej zlokalizowanej na terenie powiatu brzeskiego objetego zakresem opracowania

Dlugos¢ Km .

Brzesko Lesna 1435K 1470 25+895 27+365
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Ryc. 19 Lokalizacja odcinka drogi powiatowej nr 1435K objetej zakresem strategicznej mapy hatasu

Identyfikacja obszarow podlegajacych ograniczeniom oraz obszaréw spetniajacych kryteria obszaréw

cichych
Z uwagi na charakter zrédet hatasu i ich wptyw na klimat akustyczny, nie zidentyfikowano obszarow

podlegajgcych ograniczeniom oraz obszardéw cichych.

Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w zakresie ochrony
przed hatlasem, planowanych do realizacji w perspektywie krotko i dlugookresowej

Propozycje dziatan w zakresie ochrony przed hatasem wynikajgcych z aktualnych i przewidywanych
w najblizszym czasie zamierzen inwestycyjnych dla drogi 1435K (ul. Lesna w Brzesku) zestawiono w Tab. 61 i

Tab. 62.

Tab. 61 Dziatania planowane do realizacji w ciggu 5 lat po opracowaniu strategicznej mapy hatasu

Diugosé : ; .
. . . \EFAVE Km Km ; Opis zamierzenia (0] ({-13

szacuje sie, ze po
wybudowaniu
dalszego ciggu
odcinka DK 75
w kierunku
1,47 Nowego Sacza, 2 lata
natezenie ruchu na
odcinku drogi
powiatowej
nr 1435K spadnie
0 ok. 60-70%

1435K Brzesko ul. Lesna 25+895 27+365




Tab. 62 Dziatania planowane do realizacji w ciggu 6-10 lat po opracowaniu strategicznej mapy hatasu

Dlugos¢ : : .
. . . Nazwa Km Km : Opis zamierzenia

1435K Brzesko ul. Lesna 25+895 27+365 1,47 Prace remontowe

6.7. Strategiczna mapa halasu dla odcinkéw linii kolejowych

Identyfikacja terenéw wymagajacych podjecia dziatan ograniczajgcych poziom hatasu w srodowisku
wraz ze wskazaniem liczby mieszkancéw na tych terenach

Dane dotyczace liczby 0sob, lokali mieszkalnych, obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i miodziezy, szpitali oraz domoéw opieki spotecznej narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu
przedstawiono w tabelach ponize;.

Tab. 63 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz liczba oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze liczba obiektow
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domoéw pomocy spotecznej na terenach, na
ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikami L pwn

Liczba
obiektow
zwigzanych Liczba
ze statym lub szpitali i
3 czasowym doméw
[km?] [1 [l pobytem pomocy
dzieci i spotecznej
mtodziezy [-1

[

Liczba lokali
Powierzchnia | mieszkalnych

Przedziat Liczba osob
przekroczen

Lown

brzeski 0,001186 1 4 0 0

Tarnéw 0,034786 57 239 1 0

bochenski 0,082254 2 6 0 0

1-5dB wielicki 0,003115 0 1 0 0
tarnowski 0,000455 0 0 0 0

krakowski 0,045027 24 80 0 0

miechowski 0,037257 28 83 0 0

Tarnow 0,001806 3 9 0 0

bochenski 0,004323 0 0 0 0

wielicki 0,000002 0 0 0 0

51-10dB tarnowski 0,000283 1 3 0 0
brzeski 0,000007 0 0 0 0

krakowski 0,003861 2 6 0 0

miechowski 0,000900 0 0 0 0

bochenski 0,000004 0 0 0 0

10.1-15dB ) akowski 0,000118 0 0 0 0

Tab. 64 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz liczba oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze liczba obiektéw
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i doméw pomocy spofecznej na terenach, na
ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikami Ln

Liczba
obiektow
zwigzanych ze
Liczba lokali statym lub

etk Powierzchnia mieszkalnych Liczba osob

Liczba szpitali
i doméw
pomocy

spotecznej

[

czasowym

[km?] ] [ pobytem
dzieci i

miodziezy

[

przekroczen
Ln

brzeski 0,001775 2 7 0 0

Tarnow 0,075942 53 220 1 0

1-5dB boghgﬁgki 0,027638 3 10 0 0
wielicki 0,003066 2 5 0 0

tarnowski 0,002287 1 3 0 0

krakowski 0,024791 7 26 0 0

| 56



Przedziat

przekroczen
Ln

51-10dB

10.1 -15dB

miechowski
brzeski
Tarnéw
bochenski
wielicki
tarnowski
krakowski
miechowski
krakowski
miechowski

Powierzchnia
[km2]

0,024379
0,000313
0,000257
0,001732
0,000012
0,000162
0,001078
0,000269
0,000010
0,000000

Liczba lokali
mieszkalnych

[l

S I = i = e

Liczba os6b

[

coocowoounm

Liczba
obiektow
zwigzanych ze
statym lub
czasowym
pobytem
dzieci i
miodziezy

[

[ellellelollolellolelolle)]

Liczba szpitali
i domoéw
pomocy

spotecznej

[

[ellellelellolellololello)]

Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu

W granicach wojewddztwa zlokalizowanych jest 10 odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu wiekszym niz
30 000 pociggow rocznie, co odpowiada dziennemu natezeniu rownemu ok. 83 pociggéw na dobe. Na terenie
przedmiotowego wojewddztwa warunek ten spetniajg odcinki w ciggu linii kolejowych nr 8 (5 odcinkéw) i 91
(5 odcinkow), potozone w granicach powiatéw: miechowskiego, krakowskiego, bochenskiego, brzeskiego,
wielickiego, tarnowskiego i powiatu Tarnéw (Ryc. 20).

AT

GLOWNE LINIE
KOLEJOWE O RUCHU
>30 TYS. POCIAGOW

ROCZNIE POD

ZARZADEM
PKP PLK S.A.

Swietokrzyskie
miechowski Legenda
gtéwne linie kolejowe

=== 0 ruchu >30 tys.
pociagéw rocznie

granica woj.
; D matopolskiego
3
[:I granica powiatu
: [ ] granica wojewodztw
\ Powiaty:
| 2 - m. Tarnow
krakowski) proszowicki
J

m. Krakow tarnowski

brzeski 2
e bocheriski el
= ochenski ,Jy/
Floke P =
wielicki
Zrédto: opracowanie wlasne
0 50 Z(f(m na podstawie danych

przekazanych przez Zarzgdcow

Ryc. 20 Lokalizacja odcinkoéw linii kolejowych objetych zakresem SMH w wojewddztwie matopolskim
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Identyfikacja obszarow podlegajacych ograniczeniom oraz obszarow spetniajacych kryteria obszarow
cichych

Problem hatasu wywotanego eksploatacjg linii kolejowych jest Scisle zwigzany z zagospodarowaniem terenéw
przylegtych do linii kolejowych. Bliskie usytuowanie budynkéw mieszkalnych w stosunku do linii kolejowych
powoduje wystgpienie wysokich poziomoéw hatasu, co negatywnie oddziatuje na ludzi zamieszkujgcych te
budynki. Zgodnie z art. 53 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r.,
poz. 1789 z p6zn. zm.) ze wzgledu na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego budowle i budynki mogag
by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego, z tym, Ze odlegtos¢ ta od
osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20 m.

W zwigzku z powyzszym tereny przylegte do linii kolejowych nie powinny by¢ ustanawiane jako obszary ciche.
Wszelkie nowo projektowane budynki zlokalizowane blisko linii kolejowych w odlegtosci nie pozwalajacej na
zachowanie norm dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku powinny byé wyposazone w przegrody
zewnetrzne o podwyzszonej izolacyjno$ci akustycznej, celem zapewnienia wtasciwych warunkéw akustycznych
w budynkach.

Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w zakresie ochrony
przed hatasem, planowanych do realizacji w perspektywie krétko i dlugookresowej

W ramach planowanych do realizacji dziatan w ciggu 5 lat po opracowaniu mapy przewidziano modernizacje
istniejgcego taboru kolejowego. Do obliczen wprowadzono korekte -1 dB dla pociggéw na catej dtugosci
analizowanych linii kolejowych, z uwagi na realng poprawe stanu technicznego istniejgcego taboru kolejowego
i wprowadzanie do uzytku nowego taboru. Jednym z najskuteczniejszych sposobdw ograniczania hatasu
kolejowego jest przezbrajanie istniejgcych wagonéw towarowych, polegajace na wyposazeniu ich
w kompozytowe wstawki hamulcowe. To rozwigzanie techniczne zmniejsza hatas powodowany przez kolej nawet
0 10 dB, co odpowiada 50% redukc;ji hatasu styszalnego dla ludzi.

Planowane dziatania do realizacji w ciggu 6-10 lat, sg adekwatne do dziatan planowanych do realizacji w ciagu
5 lat, liczac od roku nastepujgcego po roku sporzadzenia mapy akustycznej. Wynika to z faktu, ze Polsce
przyznano dodatkowy okres przejsciowy do dnia 31 grudnia 2036 r. majgcy na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia hatasem powodowanego przez wagony towarowe. Ma on stanowi¢ zachete dla
przedsiebiorstw kolejowych i wtascicieli wagonow do modernizacji wagonéw towarowych poprzez zastosowanie
cichszej technologii. Celem przedmiotowego dziatania jest lepsza ochrona ludnosci zamieszkujgcej w poblizu
istniejgcych linii kolejowych przed hatasem, co w konsekwencji przyczyni sie do wiekszej akceptacji
spoteczenstwa dla rozwoju towarowego transportu kolejowego, a tym samym do wspierania przejscia
ztransportu drogowego na kolejowy. Zgodnie z przedstawionymi przez UTK planami inwestycyjnymi
przewoznikow towarowych, w drugiej potowie dekady planowane jest dalsze kontynuowanie prac zwigzanych
z modernizacjg oraz odnowieniem posiadanego przez nich taboru.

6.8. Strategiczna mapa hatasu dla lotniska Krakéw — Balice

Identyfikacja terenéw wymagajgcych podjecia dziatan ograniczajgcych poziom hatasu w srodowisku
wraz ze wskazaniem liczby mieszkancow na tych terenach

Na podstawie przeprowadzonych obliczen oddziatywania akustycznego lotniska Krakéw — Balice, wewnatrz
obszaru okreslonego granicami opracowania wyznaczone zostaty tereny zagrozone hatasem. Na podstawie
uzyskanych danych w ponizszej tabeli zestawiono obszary, w ktorych stwierdzono wystepowanie przekroczen
dopuszczalnych wartosci wskaznikéw Lpwn i Ln.

Tab. 65 Tereny zagrozone hatasem lotniczym — identyfikacja terendw, na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomoéw hatasu lotniczego wyrazonych wskaznikami Lpwn i Ln

Opis obszaru przekroczen
[dB] [dB]

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz mieszkaniowo-ustugowe we

wsi Morawica (Duza Morawica i Zagrody) potozone poza strefg A obszaru do5dB | do10dB
krakowski

ograniczonego uzytkowania

teren Szkoty Podstawowej im. kpt. pil. M. Medweckiego w Morawicy do5dB @ do5dB
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o

. przekroczen
Opis obszaru

teren mieszkaniowo-ustugowy w Borach Morawieckich do5dB  do5dB
teren Zespotu Szkolno-Przedszkolnego w Balicach do5dB @ do5dB
tereny zabudowy jednorodzinnej w Szczyglicach (przy ul. Pieciu Stawdw) do5dB do5dB
tereny zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz tereny mieszkaniowo-
ustugowe w MydInikach (Krakéw: ul. Balicka, Wierzynfskiego, Brzezinskiego, do5dB do5dB
Wapiennik, Weryhy-Darowskiego, Na Nowinach)

}Qﬂrfksgev teren Uniwersytetu Rolniczego w Krakowie (pomiedzy ul. Lupaszki i Balickg) * do5dB  do5dB

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w Bronowicach (Krakéw, ul. brak do5dB
Tetmajera, Tuszkowskiego i Zelenskiego)
Szkofa Podstawowa nr 51 im. S. Wyspianskiego w Krakowie brak do 5dB

Ponizej przestawiono zestawienia statystyczne zawierajgce:
e wartosci poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikami Lown i L,

e wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwieku wyrazonych wskaznikami Lown i L.
Zestawienia te wykonano dla:

*  powierzchni obszaréw narazonych na hatas,
» liczby narazonych na hatas lokali mieszkalnych,
» liczby narazonych na hatas oséb,
a takze dla obiektéw o podwyzszonych wymaganiach akustycznych, {j.:
+  obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
»  szpitali i doméw pomocy spoteczne;.

Zestawienia te tworzg dwa ilosciowe (statystyczne) zobrazowania oddziatywania akustycznego pochodzgcego
od lotniska. Jedno dotyczy ekspozycji na hatas, a wigc odnosi sie bezposrednio do poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikami Lown i Ln. Drugie natomiast dotyczy narazenia na ponadnormatywny hatas, a wiec taki, ktory
przekracza wartosci dopuszczalne. W obu tych zestawieniach, zgodnie z wymogami prawnymi, powierzchnie
obszarow przedstawia sie w km?, a liczbe lokali mieszkalnych i zamieszkujgcych je oséb w zaokragleniu do setek,
co wynika ze strategicznego charakteru opracowania.

Tab. 66 Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych wedfug wskaznika Lpwn — caty obszar objety opracowaniem

Przedziat przekroczen poziomu dopuszczalnego dla
hatasu lotniczego, wskaznik Lpwn [dB]

Wskaznik Lown przekroczenie wartosci
dopuszczalnych

. 1-5 | 51-10 | 101-15 | >15 |
Powierzchnia obszaréw narazonych [km?] 0,23 0 0 0
Liczba lokali mieszkalnych [w setkach] 1,45 0 0 0
Liczba narazonych mieszkancow [w setkach] 4,25 0 0 0
Liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym 2 0 0 0
pobytem dzieci i miodziezy
Liczba szpitali i doméw pomocy spotecznej 0 0 0 0

Tab. 67 Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ln — caly obszar objety opracowaniem

.. . . Przedziat przekroczen poziomu dopuszczalnego dla
Wskaznik Ln przekroczenie wartosci hatasu lotniczego, wskaznik Ly [dB]
oppsee e 15

. 1-5 | 51-10 | 101-15 [ >15
Powierzchnia obszaréw narazonych [km?] 0,46 0 0 0
Liczba lokali mieszkalnych [w setkach] 12,97 0 0 0
Liczba narazonych mieszkancow [w setkach] 26,05 0 0 0
Liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym 3 0 0 0
pobytem dzieci i miodziezy
Liczba szpitali i doméw pomocy spoteczne;j 0 0 0 0




Tab. 68 Poziomy dzwigku w $rodowisku okre$lone przez wskaznik Lown — caty obszar objety opracowaniem
Przedzial poziomu dzwieku, wskaznik Lown [dB]

Wskaznik Lown poziomy dzwigku w sSrodowisku 60,0 — 65,0 — 70,0 - 75,0 — >80.0
64,9 69,9 74,9 79,9 =

Powierzchnia obszaréw eksponowanych [km?] 12,47 4,87 1,51 0,82 0,59 0,40
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 12,08 4,08 0,46 0 0 0
zakresie poza terenem lotniska [km2]

Liczba lokali mieszkalnych [w setkach] 45,36 10,19 0,36 0 0 0
Liczba eksponowanych mieszkancow [w setkach] 92,70 21,87 1,13 0 0 0
Liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym 4 0 0 0 0 0
pobytem dzieci i miodziezy

Liczba szpitali i doméw pomocy spotecznej 0 0 0 0 0 0

Tab. 69 Poziomy dzwigku w $rodowisku okre$lone przez wskaznik Ln — caty obszar objety opracowaniem

Przedziat poziomu dzwieku, wskaznik Ly [dB]

Wskaznik Ln poziomy dzwieku w sSrodowisku 50,0 — 60,0 — 65,0 — 70,0 — > 75.0
54,9 64,9 69,9 74,9 -

Powierzchnia obszaréw eksponowanych [km?] 6,37 1,89 0,88 0,63 0,31 0,20
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 5,59 0,91 0,02 0 0 0
zakresie [km?] poza terenem lotniska

Liczba lokali mieszkalnych [w setkach] 18,59 0,81 0 0 0 0
Liczba eksponowanych mieszkancoéw [w setkach] 37,28 2,54 0 0 0 0
Liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym 1 0 0 0 0 0
pobytem dzieci i miodziezy

Liczba szpitali i doméw pomocy spotecznej 0 0 0 0 0 0

Tab. 70 Liczba 0s6b dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu lotniczego — caty obszar objety opracowaniem

| Wskaznk | liczba oséb dotknietych szkodliwym skutkiem hatasu

NHa — znaczna ucigzliwos¢ hatasu 3849
NHsp — znaczne zaburzenia snu 915

Identyfikacja dominujgcych zrédet hatasu

Lotnisko Krakow — Balice (kod ICAO: EPKK, kod IATA: KRK) jest lotniskiem wojskowym, zarzagdzanym przez
jednostke cywilng na mocy porozumienia z dnia 17 listopada 2004 pomiedzy Ministrem Infrastruktury i Ministrem
Obrony Narodowej w sprawie zarzgdzajgcego lotniskiem Krakéw — Balice, wspétuzytkowanym przez:

e Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw — Balice Sp. z 0. 0.,
e Jednostke wojskowa nr 1155: 8 Baza Lotnictwa Transportowego w Krakowie.

Lotnisko Krakow — Balice zlokalizowane jest ok. 11 km na zachéd od centrum miasta Krakowa i posiada jedng
droge startowg o nawierzchni betonowe;j.

W ciggu 2022 roku, w zwigzku z prowadzeniem ruchu pasazerskiego oraz na potrzeby funkcjonujgcej w obrebie
Portu jednostki wojskowej, na lotnisku Krakow — Balice operowaly w sumie 152 typy statkdéw powietrznych
generujac tacznie 61 207 operacji lotniczych. Ws$réd maszyn operujgcych na przedmiotowym lotnisku
w 2022 roku byty m.in.:

e samoloty cywilne, obstugiwane przez przewoznikdw komercyjnych, firmy lotnicze oraz osoby prywatne:

+  samoloty turboodrzutowe: Airbus A319, Airbus A320, Airbus A321, Boeing 737-800, Boeing 737 MAX,
Boeing 787 Dreamliner, Bombardier CRJ900, Bombardier Global Express, Bombardier Learjet 45,
Cesna C550, Cesna C680, Cesna C560XL, Cesna CJ2, Falcon 2000, Embraer 170, Embraer 175,
Embraer 190, Embraer 195, Gulfstream V,

*  samoloty turbo$migtowe: Bombardier Dash-8, Piaggio P-180,
»  samoloty ttokowe: Cirrus SR22,

e samoloty wojskowe:
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+  turbosmigtowe samoloty transportowe i pasazersko-transportowe: np. CASA C-295, Lockheed C-130
Hercules, PZL Mielec M-28,

*  Smigtowce Mi-8.

Ponizej, przedstawiono statystyki ruchu lotniczego na lotnisku Krakéw — Balice w 2022 roku. Statystyki te
obejmujg podziat ruchu lotniczego na pory doby oraz na kierunki drogi startowej. Kierunki operacji lotniczych
przedstawione w tabelach nalezy rozumieé¢ nastepujgco:

e start na kierunku RWY 07, tj. start z progu 07, znajdujgcego sie po zachodniej stronie drogi startowe;,
oznacza start z zachodu w kierunku wschodnim,

e start na kierunku RWY 25, {j. start z progu 25, znajdujgcego sie po wschodniej stronie drogi startowej,
oznacza start ze wschodu w kierunku zachodnim,

e lgdowanie na kierunku RWY 07, tj. lgdowanie na prég 07, znajdujgcy sie po zachodniej stronie drogi
startowej, oznacza podejscie od strony zachodniej i Igdowanie w kierunku wschodnim, gdzie
przyziemienie nastepuje za progiem 07,

e lgdowanie na kierunku RWY 25, tj. lgdowanie na prég 25, znajdujgcy sie po wschodniej stronie drogi
startowej, oznacza podejscie od strony wschodniej i Igdowanie w kierunku zachodnim, gdzie
przyziemienie nastepuje za progiem 25.

Tab. 71 Liczba wykonanych operacji lotniczych w roku 2022 na lotnisku Krakow — Balice

————
st dowanie —_starl __|____fadowanie __

Dzien 4 426 4 395 17 636 14 265 40722

Wieczor 1675 1572 4952 4 496 12 695

Noc 416 1749 1511 4114 7790

Razem 6 517 7716 24 099 22 875 61 207

Tab. 72 Srednioroczne obcigzenie poszczegdlnych kierunkéw drogi startowej lotniska Krakéw — Balice w roku 2022

Pora RWY 07
doby . stat | ladowanie | stat | ladowanie |
Dot 1% 11% 43% 35%
22% 78%
Wiecsbr 13% 12% 39% 35%
26% 74%
Noc 5% 22% 19% 53%
28% 72%
Razem 1% 13% 39% 37%
23% 77%

Ryc. 21 i Ryc. 22 przedstawiajg gtéwne trasy dolotowe i odlotowe dla lotniska Krakow — Balice przyjete do analiz
w ramach SMH. Przebiegi tras dolotowych i odlotowych statkow powietrznych okreslone zostaty na bazie
sygnatdw nadawanych przez transpondery ADS-B statkow powietrznych w okresie od 1 stycznia 2022 r. do
31 grudnia 2022 r.
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Ry e i N e e - //// trasy dolotowe:
% {0 =T A RWY 07
: ISR / Ci RWY 25
S o §olg A, P Gy T o : " L - operacje cywilne
Zrédto podkli : © OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA .. =~ 2/ .~ LM - operacje wojskowe

Ryc. 21 Zestawienie graficzne gtéwnych tras dolotowych do lotniska Krakéw — Balice
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Ryc. 22 Zestawienie graficzne gtownych tras odlotowych do lotniska Krakow — Balice

Identyfikacja obszaréw podlegajacych ograniczeniom oraz obszaréw spelniajacych kryteria obszaréw
cichych

Ze wzgledu na specyfike dziatalnosci Portu Lotniczego, a w szczegdlnosci rozlegte oddziatywanie hatasu
lotniczego na tereny sgsiadujgce w odlegtosciach wielu kilometrow, nie jest mozliwe utrzymanie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w granicy terendw nalezgcych do Portu Lotniczego. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art.
135 ustawy POS, Sejmik Wojewddztwa Matopolskiego uchwatg nr XXXI1/470/09 z dnia 25 maja 2009 r. w sprawie
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska Krakéw — Balice, zarzgdzanego przez
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawifa Il Krakéw — Balice Sp. z 0.0. utworzyt obszar ograniczonego
uzytkowania (OOU). Granice ww. OOU pokazano na Ryc. 23.

W obszarze ograniczonego uzytkowania wyodrebniono trzy strefy:
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Strefe A wyznaczong jako obszar miedzy granicg terenu zarzgdzanego przez Port Lotniczy oraz linig, na
ktérej poziom hatasu jest rowny Ln = 50 dB lub Lown = 60 dB,

Strefe B wyznaczong jako obszar miedzy granicg zewnetrzng strefy A oraz linig, na ktérej dtugookresowy
poziom hatasu jest réwny Lown = 55 dB,

Strefe C wyznaczong jako obszar pomiedzy granicg strefy B oraz linig, na ktérej poziom hatasu jest réwny
Ln = 45 dB.

Tab. 73 Sposoby korzystania z terenéw w obrebie stref OOU Krakéw - Balice

- zakaz przeznaczania terendw pod zabudowe mieszkaniowg jedno- i wielorodzinng oraz zabudowe
zagrodowa,
- zakaz tworzenia terenéw wypoczynkowo-rekreacyjnych poza miastem,
bez wzgledu na obecng funkcje terendéw zakaz budowy budynkéw mieszkalnych jedno- i wielorodzinnych oraz
zabudowy zagrodowej,
A - dopuszczenie do uzytkowania lub rozbudowy istniejagcej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej przy zapewnieniu spetnienia warunkéw budowlanych zapewniajgcych dotrzymanie norm
hatasu w pomieszczeniach,
- zakaz budowy szpitali, domoéw opieki, obiektéw zwigzanych ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy,
- zakaz zmiany funkcji budynkéw z niemieszkalnych na mieszkalne.
- zakaz budowy szpitali, domoéw opieki, obiektdw zwigzanych ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy,
- dopuszczenie do uzytkowania istniejgcych obiektoéw zwigzanych z wielogodzinnym pobytem dzieci i mfodziezy
nie funkcjonujgcych w porze nocnej (szkoty nie prowadzace internatéw, schronisk mtodziezowych, kolonii itp.)
przy zapewnieniu wymaganego komfortu akustycznego wewnatrz pomieszczen, oraz dostgpu dzieci
i mtodziezy w czasie zaje¢ lekcyjnych do terenéw sportowych.
- dopuszczenie bez ograniczen uzytkowania istniejgcych obiektow zwigzanych z wielogodzinnym pobytem
C dzieci i mitodziezy nie funkcjonujacych w porze nocnej (szkoty nie prowadzace internatdéw, schronisk
mtodziezowych, kolonii itp.).
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Ryc. 23 Obszar ograniczonego uzytkowania wokot lotniska Krakow — Balice

Dla terenu objetego OOU Port realizuje aktualnie pigta edycje Programu poprawy komfortu akustycznego
mieszkancow Obszaru Ograniczonego Uzytkowania dla lotniska Krakéw — Balice. W ramach ww. programu
prowadzone sg dziatlania kompensacyjne zmierzajgce do poprawy izolacyjnosci akustycznej domow
mieszkalnych na koszt lotniska.

Podczas opracowania strategicznej mapy hatasu dla lotniska Krakéw - Balice 2023 nie wyznaczono propozycji
obszardw cichych.

Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych mapach hatasu w zakresie ochrony
przed halasem, planowanych do realizacji w perspektywie krétko i dlugookresowej

Aktualnie planowanym przedsiewzieciem, ktérego realizacja bedzie mieé¢ wptyw na klimat akustyczny
w otoczeniu Portu, jest budowa nowej drogi startowej o dtugosci 2800 m, zlokalizowanej po pétnocnej stronie
drogi obecnie uzytkowanej. Inwestycja ta jest gtdwnym elementem strategii rozbudowy Portu Lotniczego Krakéw
— Balice, planowanej do roku 2036, ktérej ramy zostaty okreslone w dokumencie ,Plan Generalny Lotniska
Krakéw — Balice na lata 2016 — 2036”, zatwierdzonego przez Ministra Infrastruktury w dniu 26 listopada 2018 r.
Poza ww. przedsiewzieciem, w ramach okreslonej w ,Planie Generalnym” strategii rozbudowy Portu przewiduje
sie m.in. rozbudowe terminala pasazerskiego, zwiekszenie liczby stanowisk na ptycie postojowej czy budowe
nowego terminala cargo.

Budowa nowej drogi startowej na lotnisku Krakéw — Balice jest przedsiewzieciem, ktére zostato zaklasyfikowane
jako wymagajgce przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na srodowisko, ktérej koncowym etapem jest
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia. Dla przedmiotowej inwestyciji
toczylo sie juz pierwsze postepowanie administracyjne w tym zakresie, ktérego efektem byto wydanie
w 2019 roku decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
w Kielcach (znak: WOOI.420.67.2018.J0.69 00.4230.1.2016.JS). Tym niemniej, ze wzgledu na uchylenie
ww. decyzji (m.in. na skutek sktadanych przez strone spoteczng odwotan) przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (pismo znak: DOOSWDS/Z00420.220.2019.AB.55), a takze nieskuteczng procedure odwotawczg
przed Wojewodzkim Sgdem Administracyjnym w Warszawie oraz Naczelnym Sgdem Administracyjnym, sprawa
zostata przekazana do ponownego rozpatrzenia przez RDOS w Kielcach. Aktualnie inwestycja znajduje sie na
etapie procedowania postepowania administracyjnego prowadzonego przez RDOS Kielce ws. wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia. Z uwagi na wcigz niezakonczone postepowanie
administracyjne, aktualnie niemozliwe jest precyzyjne okreslenie daty oddania do uzytkowania nowej drogi
startowej na lotnisku Krakéw — Balice.

Opisane powyzej przedsiewziecie bedzie miato istotny wptyw na ksztait klimatu akustycznego w otoczeniu
lotniska Krakéw — Balice, niemniej dokladne okreslenie tego wptywu wykracza poza zakres niniejszego
opracowania. Docelowy przebieg planowanej drogi startowej podlegac bedzie wariantowaniu, stad jej docelowe
usytuowanie jest w tym momencie nieznane. Tym niemniej, réwnolegle do niniejszego dokumentu
opracowywana jest opisana powyzej aktualizacja raportu oddziatywania na $rodowisko, w ramach ktérej
przeanalizowany zostanie wptyw na Srodowisko, w tym na klimat akustyczny, poszczegdlnych wariantéw
usytuowania planowanej drogi startowej.

Do najwazniejszych Srodowiskowych celéw rozwoju lotniska Krakéw - Balice zwigzanych z ksztaftowaniem
klimatu akustycznego naleza:

e dalsze hamowanie wzrostu zasiegu oddziatywania akustycznego lotniska i docelowo — jego zmniejszenie
wzgledem stanu aktualnego,

e obnizenie diugookresowego poziomu hatasu w porze nocnej, Ln, 0 min. 1 dB,
e wdrozenie systemu zachecajgcego do eksploatacji cichszych statkébw powietrznych w porze nocnej,

e zmniejszenie skutkow hatasu w postaci zaburzenia snu poprzez wprowadzenie ciszy nocnej w wybranych
godzinach srodkowo nocnych.

Cele te bedg osiagane poprzez dziatania w zakresie uzgodnionym z Urzedem Lotnictwa Cywilnego z istotnym
uwypukleniem s$rodkéw zmierzajgcych do sukcesywnej wymiany floty statkbw powietrznych operujgcych na
lotnisku na maszyny nowszej generacji, ktérych operacjom towarzyszy mniejsza emisja hatasu. Mimo znacznego
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zwiekszenia liczby operacji lotniczych (o blisko 20%) wzgledem 2017 r., zasieg oddziatywania akustycznego
lotniska nie wzrost.

7. OCENA REALIZACJI POPRZEDNICH PROGRAMOW OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM NA TERENIE WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Prowadzone dotychczas dziatania w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem sg wynikiem:

e Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, przyjetego uchwatg
Nr XLIV/678/17 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 28 grudnia 2017 r. (Program obejmuje
odcinki drég wojewddzkich zarzgdzanych przez Zarzgd Dréog Wojewddzkich w Krakowie oraz fragment
autostrady A4 w zarzagdzie Stalexport Autostrada Matopolska S.A.),

e Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, przyjetego uchwatg
Nr VI1/63/19 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 25 marca 2019 r. (Program obejmuje odcinki
drog krajowych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Krakowie oraz odcinki linii
kolejowych w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A),

e Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, przyjetego uchwatg
Nr XVIII/247/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 24 lutego 2020 r. (Program obejmuje
otoczenie Portu Lotniczego im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice),

e Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 — 2023, przyjetego
uchwatg Nr CXV/3014/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 07 listopada 2018 r

e Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Tarnowa, przyjetego uchwatg Nr LVI1/546/2021
Rady Miejskiej w Tarnowie z dnia 25 listopada 2021 r.

W zwigzku z przystgpieniem do opracowania POSpH Samorzad Wojewodztwa Matopolskiego w lipcu 2023 r.
zwrécit sie do poszczegdlnych Zarzadcow infrastruktury odpowiedzialnych za wdrazanie dziatan wynikajgcych
z wymienionych programow o przygotowanie sprawozdania obejmujgcego:

e wykaz zrealizowanych dziatan w zakresie ochrony przed hatasem wskazanych w poprzednim programie,

e wykaz zrealizowanych dziatah w zakresie ochrony przed hatasem innych niz wskazane w poprzednim
programie,

e wykaz niezrealizowanych dziatann w zakresie ochrony przed hatasem wskazanych w poprzednim
programie wraz z przyczynami braku realizacji oraz ocena, czy powinny by¢ zrealizowane w nowym
programie.

W odpowiedzi poszczegdlni Zarzadcy przekazali nastepujgce informacije:
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 — 2023, przyjetego
uchwatg Nr CXV/3014/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 07 listopada 2018 r. zaproponowano szereg dziatan
naprawczych redukujgcych narazenie na ponadnormatywny hatas w obrebie obszaréw wrazliwych celem
ograniczenia emisji hatasu pochodzgcego z drdg i linii tramwajowych w podziale na jednostki organizacyjne, w
tym : Zarzad Dr6g Miasta Krakowa (ZDMK), Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (MPK) oraz Wydziat
Miejskiego Inzyniera Ruchu (IR).

Zaproponowano dziatania ukierunkowane na:
e ograniczenia emisji hatasu na drodze propagacji dzwieku w postaci ekranéw akustycznych,

e ograniczenia powstawania fali dZzwigkowej na styku nawierzchnia — pojazd, w postaci nawierzchni
0 obnizonej hatasliwosci,

e modernizacji taboru komunikacji zbiorowej,

e utrzymaniu wtadciwych parametréw drog i torowisk oraz taboru komunikacji zbiorowe;j,
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e organizacyjne polegajgce na wprowadzaniu srodkéw Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD),
koordynacji sygnalizaciji,

e dziatania edukacyjne.

Realizacje ,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 — 2023” podzielono
na dziatania naprawcze:

e krotkookresowe (zaplanowano 47 dziatan w 17 obszarach/odcinkach (w tym 15 w zakresie egzekwowania
ograniczen predkosci w 15 obszarach/odcinkach) z czego zrealizowano 22 dziatania
w 13 obszarach/odcinkach (egzekwowanie ograniczen predkosci nie jest mozliwe do ustalenia, gdyz
zgodnie z przekazanymi danymi z Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie nie sg gromadzone dane,
ktére pozwalajg okresli¢ ilos¢ dokonanych pomiaréw na poszczegoélnych odcinkach drég)),

e inwestycyjne (zaplanowano 6, zrealizowano 3, w trakcie realizacji lub planowane 2, nie zrealizowano 1),

e edukacja spofeczna (dziatania prowadzone w sposdb ciggty).

Tab. 74 Kategoria dziatan naprawczych krotkookresowych

. Kategoriadziatan | llos¢ | Uwagi |
Zarzad Drog Miasta Krakowa (ZDMK)
Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 5
Ekrany akustyczne 3
Utrzymanie wtasciwych p;?)ri?)rrga};c;v; infrastruktury transportu 6 szlifowanie szyn
Dzi . . . bezpieczenstwo ruchu
ziatania organizacyjne 1 drogowego
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne (MPK)
Utrzymanie wtasciwych parametréw taboru 6 toczenie kot

Modernizacja taboru komunikacji zbiorowej 6
Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu (IR)
bezpieczenstwo ruchu
drogowego
Dziatania organizacyjne 5 koordynacja sygnalizaciji

Dziatania organizacyjne 1

W ramach dziatah naprawczych wynikajgcych z Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta
Krakowa na lata 2019 — 2023) (Uchwata Nr CX/3014/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 listopada 2018 r.)
zrealizowano:

e /DMK —7 dziatah w catosci oraz 2 dziatania czesciowo,
¢ MPK — 12 dziatan w catosci,

e |R -2 zadania w catosci.

Tab. 75 Zestawienie informacji o realizacji dziatan naprawczych krétkookresowych

Hen el Liczba zadan Lo 2 el Liczba zadan
Kategoria dziatan wynikajaca z zrealizowanych : -
zapisow w POS zrealizowanych czesciowo niezrealizowanych
Zarzad Drog Miasta Krakowa (ZDMK)

Nawierzchnia o obnizonej 1 1

hatasliwosci
Ekrany akustyczne 3 0 0
Utrzymanie wiasciwych
parametrow infrastruktury 6 6 0 0
transportu zbiorowego
Dziatania organizacyjne 1 0 1 0
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (MPK)
Utrzymanie wtasciwych
parametrow taboru 6 6 0 0
Modernizacja taboru
komunikacji zbiorowej 6 6 0 0
Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu (IR)
Dziatania organizacyjne 1 1
Dziatania organizacyjne 5 1 0 4

(koordynacja sygnalizacji)
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Dziatania zrealizowane poza wymienionymi w POSpH to:

e dziatania inwestycyjne (23 dziatania, w tym wymiana nawierzchni w ramach programu modernizacji drog,
modernizacja ekranéw akustycznych, przebudowa skrzyzowan),

e promocje, przygotowanie oraz przyjecie uchwaty wprowadzajgcej Strefe Czystego Transportu,

e wprowadzenie stref ograniczonej predkosci (Tempo 30 — dla 16 projektow, strefa zamieszkania 20 km/h
— 15 projektéw),

e wprowadzenie stref ograniczonego ruchu (dla 5 stref),

e rozbudowa zeroemisyjnej floty autobusowej (wymiana gtosnego taboru opartego o silniki Diesl’a),
e utrzymanie wtadciwych parametréw infrastruktury transportu zbiorowego — szlifowanie szyn,

e przebudowa i modernizacja ciggow i weztobw drogowych, torowisk,

e przebudowa stacji kolejowej SKA Krakéw Swoszowice wraz z budowa parkingu typu Park&Ride,
e dziatania edukacyjne.

Szczegotowa analiza niezrealizowanych zadan wynikajgcych z przyjeto programu ochrony $rodowiska przed
hatasem skfania do wnioskéw, ze przedstawione ponizej zadania powinny znalez¢ sie w zestawieniach do
realizacji dla nowej perspektywy czasowej:

e wykonanie ekranéw akustycznych na al. Pokoju (odcinek od ul. Ofiar Dgbia do Potoku Pradnik) oraz
ul. Jerzego Turowicza na wysokosci budynkéw przy ul. Gen. B. Roi 4, 4a, 4b,

e koordynacja sygnalizacji na Aleja Gen. Wt. Andersa na odcinku od Ronda Kocmyrzowskiego do Placu
Centralnego oraz ul. Wielickiej na odcinku od ul. Wapiennej do ul. Gipsowe;j.

PREZYDENTA MIASTA TARNOWA

Zgodnie z planami wynikajgcymi z Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Tarnowa, przyjetego
uchwatg Nr LVI/546/2021 Rady Miejskiej w Tarnowie z dnia 25 listopada 2021 r w latach 2021-2023 zostato
zaplanowanych 16 dziatan. Liczba dziatan zrealizowanych to 3. W czesci zrealizowano 4 dziatania. 9 zadan nie
zostato zrealizowanych. Na temat realizacji 2 zadan brak danych.

Tab. 76 Zestawienie informacji o realizacji dziatan naprawczych

Liczba zadan 8 a llos¢ zadan v ,

Kategoria dziatan wynikajaca z LR L zrealizowanych llos¢ zadan
T P zrealizowanych . niezrealizowanych
zap|sowaOSH Akl czesciowo ezrealizowanyc

Nawierzchnia o obnizone;j
hatasliwosci
Wymiana nawierzchni
Zastosowanie srodkow
trwatego uspokojenia ruchu
Ekrany
Wymiana stolarki okiennej
zgodnie z art. 114 ust. 4 2 2 0 0
ustawy POS
Prowadzenie
systematycznych i
skoordynowanych dziatan
edukacyjnych

2 0 0

o W A~ N

Nie bylo wykonywanych badan realizacyjnych na potwierdzenie skutecznosci danego dziatania. Sposrod
zaraportowanych dziatarh do kontynuacji w biezgcym programie przeznaczono prowadzenie systematycznych
i skoordynowanych dziatan edukacyjnych na terenie miasta.

Zgodnie z przedtozonym sprawozdaniem, poza planowanymi dziataniami wynikajagcymi z POSpH zostaty
rozpoczete inne (nie zaplanowane w POSpH) 4 zadania na lata od 2012 do 2030 dotyczace:
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e budowy potgczenia ul. Tuchowskiej z al. Tarnowskich wraz z przebudowg ul. Tuchowskiej do granic
miasta,

e rozbudowy ul. Ablewicza wraz z budowg drég lokalnych,
e przebudowy drogi krajowej nr 73 do drogi krajowej nr 94 w miescie Tarnowie,
e modernizacji ulic Braci Sakéw i Okreznej wraz z budowg ronda.
Zakonczone poza planowanymi dziataniami wynikajgcymi z POSpH zostato 1 zadanie:
e rozbudowa ul. Warsztatowej wraz ze skrzyzowaniem z ul. Krakowskg w Tarnowie (2020-2021).

W ramach planowanych dziatan krétko i dlugookresowych przedstawiono 22 zadania do realizacji w latach 2023-
2029, gtéwnie w zakresie budowy, rozbudowy, przebudowy, remontu odcinkéw drdg, skrzyzowan czy wezidéw.

Tab. 77 Zestawienie informacji o planowanych dziataniach naprawczych krétko i dtugookresowych

Kategoria dziatan llo$¢ planowanych zadan
Budowa, rozbudowa, przebudowa, remont 29
odcinkéw drég, skrzyzowan, weztéw

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD ODDZIAL. W KRAKOWIE

Zgodnie z planami wynikajagcymi z Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego, przyjetego uchwatg Nr VII/63/19 Sejmiku Wojewoddztwa Matopolskiego z dnia 25 marca 2019 r.
w latach 2019-2023 zostato zidentyfikowanych 571 dziatan naprawczych, w tym:

e 246 to dziatania, ktérych realizacje uznano za nieuzasadniong lub ze wzgledu na bardzo niski priorytet
(minimalng warto$¢ wskaznika M) i odstgpiono od ich realizacj;

e 324 dziatania (w tym 126 (74 jako dziatanie i 52 jako czes¢ dziatania) w zakresie egzekwowania
ograniczen predkosci i 12 (2 jako dziatanie i 10 jako czes$é dziatania) w zakresie egzekwowania
ograniczen predko$ci (fotoradar)) to dziatania do realizacj;

e 1 dziatanie wpisano do Programu jako zrealizowane.

Zgodnie ze zlozonym sprawozdaniem liczba zrealizowanych dziatan to 26 (w tym 1 w zakresie egzekwowania
ograniczen predkosci (fotoradar), natomiast samo egzekwowanie ograniczeh predkosci nie jest mozliwe do
ustalenia, gdyz zgodnie z przekazanymi danymi z Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie nie sg gromadzone
dane, ktére pozwalajg okresli¢ ilos¢ dokonanych pomiaréw na poszczegdélnych odcinkach drog). W czesci
zrealizowano 32 dziatania, 192 dziatania nie zostaty zrealizowane. Analiza dziatan zawartych w sprawozdaniu
wskazata, iz czes¢ planowanych dziatan a niezrealizowanych lub zrealizowanych czesciowo, znajduje sie w
obszarach priorytetowych obecnego Programu i winna by¢ zrealizowana lub kontynuowana. Z tego wzgledu 198
pozyciji przeznaczono do realizacji w opracowywanym POSpH.

Tab. 78 Zestawienie informacji o realizacji dziatan naprawczych

llos¢ zadan w oz . llos¢ zadan oz .
: s ; llos¢ zadan : llos¢ zadan
K ria dziatan rawozdaniu z : zrealizowanych : .
SRR CHE R zrealizowanych ealizowanyc niezrealizowanych
POS czesciowo
26 30

Nawierzchnia o obnizonej

hatasliwosci 182 125
Wymiana nawierzchni 56 0 2 54
Utworzenie obszaru 1 0 0 1
ograniczonego uzytkowania
Ekrany 5 0 0 5
Wymiana stolarki okiennej
zgodnie z art. 114 ust. 4 2 0 0 2
ustawy POS
Koordynacja sygnalizaciji 4 0 0 4
Swietlnej
Ograniczenie predkosci 1 1 0 1

Skutecznos$¢ wykonania dziatan w postaci zastosowania nawierzchni o obnizonej hatasliwosci w badaniach
porealizacyjnych potwierdzity brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku dla wszystkich
budynkéw, dla ktérych zabezpieczenia te zostaty zaprojektowane.
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Za implementacje niezrealizowanego zadania polegajgcego na utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania
w rejonie drogi krajowej nr 7 taczyn - Rabka na odcinku MYSLENICE OBWODNICA w km od 697+000 0 do
697+845 odpowiedzialny byt Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego.

Poza planowanymi dziataniami wynikajgcymi z POSpH majgcymi wptywaé pozytywnie na klimat akustyczny
zostato wykonanych 39 dziatan w latach 2019-2023.

Tab. 79 Zestawienie informacji o realizacji dodatkowych dziatari naprawczych

Remont, wymiana nawierzchni 22
Budowa odcinka drogi ekspresowej S7 2
Budowa ekrandw akustycznych 6
Budowa odcinka obwodnicy Skawiny 1
Budowa, przebudowa skrzyzowan i weztow 8

W ramach planowanych dziatan krétko i dtugookresowych przyjeto 58 zadan w latach 2023-2040.

Tab. 80 Zestawienie informacji o planowanych dziataniach naprawczych krétko i dfugookresowych

Kategoria dziatan llo$¢ planowanych zadan
Budowa, rozbudowa, przebudowa odcinkéw 50
drég, skrzyzowan, weziéw
Budowa ekrandw akustycznych
Optymalizacja przepustowosci, usprawnienia
uktadu komunikacyjnego
Za czgs¢ zadan wskazanych w Programie przyjetym uchwatg Nr VII/63/19 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego
z dnia 25 marca 2019 r. odpowiedzialne byty Komenda Wojewddzka Policji oraz Gtowny Inspektorat Transportu
Drogowego. Dotyczyly one przede wszystkim kontroli przestrzegania przepisbw w zakresie ograniczania

predkosci, ktéra ma istotny wptyw na poziom oddziatywania akustycznego drég.

Jak wynika z danych literaturowych, redukcja predkosci zmniejsza poziom hatasu generowany przez pojedynczy
pojazd w praktyce od 1 do nawet 5 dB. Oznacza to, ze egzekwowanie dopuszczalnej predkosci ruchu przez
wlasciwe dziatania kontrolne jest efektywng metodg redukcji hatasu drogowego.

Zgodnie z przekazanymi przez Komendanta Wojewddzkiego Policji danymi, liczba ujawnianych rocznie
wykroczen w postaci przekroczenia dopuszczalnej predkosci w latach 2019 — 2021 wzrosta o ok. 40% by spas¢
w roku 2022 o ok. 14% tj. do 21,7 tys. Dane zebrane do lipca 2023 wskazujg na ok. 13,5 tys. wykroczen.

0 50000 100000 150000 200000 250000 300000

Ryc. 24 Liczba ujawnianych rocznie w wyniku kontroli mobilnych wykroczen w postaci przekroczenia dopuszczalnej predkoSci
w latach 2019 — 2022
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Ryc. 25 Liczba ujawnianych rocznie w wyniku kontroli stacjonarnych wykroczen w postaci przekroczenia dopuszczalnej
predkosci w latach 2019 — 2022

Natomiast wedlug danych Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego predkos$¢ kontrolowano na 26
zainstalowanych na terenie wojewddztwa urzadzeniach stacjonarnych, z ktérych 2 majg charakter odcinkowy,
przy czym jeden z nich funkcjonuje dopiero od roku 2022. Zebrane dane wskazujg, iz w analogicznym okresie
liczba wykroczen spadta o przeszto 44%, by w roku 2022 wzrosngé o ok. 8%, tj. do 61,2 tys.

Biorgc pod uwage znaczgcg skale notowanych wykroczen w relatywnie nielicznej sieci kontroli mobilnych
i stacjonarnych, przekraczanie predkosci nalezy zidentyfikowac jako istotny czynnik wptywajgcy na klimat
akustyczny, a dziatalno$¢ kontrolng jako adekwatne dziatanie minimalizujace, ktére powinno by¢ kontynuowane
i rozszerzane w ramach niniejszego Programu.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zgodnie z planami wynikajgcymi z Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego, przyjetego uchwatg Nr VII/63/19 Sejmiku Wojewoddztwa Matopolskiego z dnia 25 marca 2019 r.
w latach 2019-2023 zostato zidentyfikowanych 40 dziatan naprawczych, w tym:

e 38 to dziatania, ktérych realizacje uznano za nieuzasadniong ekonomicznie lub ze wzgledu na bardzo
niski priorytet (minimalng warto$¢ wskaznika M) odstgpiono od ich realizacji, na rzecz zaleceh w sprawie
kontroli stanu technicznego nawierzchni szynowej jako dziatan prewencyjnych,

e 2 dziatania przeznaczono do realizaciji:
*  budowa 8,5 km ekrandw akustycznych,
* naprawa toréw na dtugosci 2 km.

Dla powyzszych inwestycji nie byty wykonywane badania porealizacyjne majgce na celu ocene skutecznosci
zrealizowanego dziatania.

Poza dziataniami wykazanymi w poprzednim Programie Ochrony Srodowiska przed hatasem zostaty wykonane
prace takie jak:

e Zabudowa akustycznych amortyzatorow przyszynowych w lokalizacjach przekroczenia dopuszczalnych
norm hatasu wskazanych w analizach/decyzjach porealizacyjnych RDOS w Krakowie dla Projektu POIiS
5.1-7 "Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30, odcinek Krakéw - Rzeszow, etap III" - FAZA Il (wykonane),

e Zabudowa ekrandw akustycznych w lokalizacjach przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
wskazanych w analizach/decyzjach porealizacyjnych RDOS w Krakowie dla Projektu POIiS 5.1-7
"Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30, odcinek Krakow - Rzeszéw, etap II" - FAZA |l (wykonane),

e Zabudowa ekranéw akustycznych, odcinek linii kolejowej nr 138 wymaganych zapisami DSU wykonanych
w ramach projektu POIiS 2014-2020 nr 5.1-12: "Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia —
Oswiecim — Czechowice Dziedzice” - odcinek Oswiecim - Czechowice Dziedzice (wykonane),
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e Zabudowa ttumikéw przyszynowych, odcinek linii kolejowej nr 669 wymaganych zapisami DSU
wykonanych w ramach projektu POIiS 2014-2020 nr 5.1-12: "Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku
Trzebinia — Oswiecim — Czechowice Dziedzice” - odcinek Oswiecim - Czechowice Dziedzice (wykonane),

e Zabudowa mat wibroizolacyjnych pozwalajgcych na obnizenie poziomu hatasu emitowanego przez
poruszanie sie pojazdéw szynowych po torach. Maty wykonane w ramach projektu POIiS 2014-2020 nr
5.1-12: "Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia — Oswiecim — Czechowice Dziedzice” - odcinek
Trzebinia - Oswiecim (wykonane).

W horyzoncie krotkookresowym zaplanowane jest 1 dziatanie przewidziane w latach 2024-2026:

e zabudowa ekranéw akustycznych - wymog DSU dla linii kolejowej nr 8, LOT-B3 granica wojewddztwa -
Koztéw, od km 258+133 do km 263+450, w Gminie Koztow.

ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, przyjetego uchwatg
Nr XLIV/678/17 Sejmiku Wojewoddztwa Matopolskiego z dnia 28 grudnia 2017 r. na sieci drég wojewddzkich
zaplanowano wdrozenie 70 zadan naprawczych celem ograniczenia emisji hatasu z drog.

Zaproponowano dziatania ukierunkowane na ograniczenia emisji hatasu na drodze propagacji dzwieku w postaci
ekranu akustycznego oraz na ograniczenia powstawania fali dzwiekowej na styku nawierzchnia — pojazd,
w postaci nhawierzchni o obnizonej hatasliwo$ci.

Tab. 81 Kategoria dziatarn naprawczych

Kategoria dziatar  llos¢ | Uwagi
Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 69 skutecznos¢ ok. 3 dB
Ekrany akustyczne 1

W ramach dziatah naprawczych wynikajgcych z Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego (Uchwata Nr XLIV/678/17 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 21 grudnia 2017 r.)
zrealizowano w catosci 2 dziatania oraz 4 dziatania czesciowo. 64 zadania nie zostaty zrealizowane. Sposrod
niezrealizowanych do realizacji w opracowywanym programie przeznaczono 49 zadan.

Tab. 82 Zestawienie informacji o realizacji dziatan naprawczych

llos¢ zadan oA z llos¢ zadan aa a
Kategoria dziatan wynikajaca z ereI:Isizcoﬁ::nch zrealizowanych niez"r:zﬁzz:ve:: ch
zapiséw w POSpH y czesciowo y
69 2 4 63

Nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci
Ekrany 1 0 0 1

W ramach dziatan, ktére realizowano poza wymienionymi w POS, a ktére majg wptyw na klimat akustyczny
srodowiska zrealizowano szereg inwestycji, ukierunkowanych na poprawe klimatu akustycznego $rodowiska.
Zestawienie tych dziatan zaprezentowano w Tab. 83

Analiza dziatan zawartych w sprawozdaniu wskazata, iz cze$¢ planowanych dziatan a niezrealizowanych lub
zrealizowanych czesciowo, znajduje sie w obszarach priorytetowych obecnego Programu i winna byé
zrealizowana lub kontynuowana. Z tego wzgledu 49 pozycji przeznaczono do realizacji w opracowywanym
POSpH.

Tab. 83 Zestawienie informacji o realizacji dodatkowych dziatarn naprawczych

Kategoria dziatan llos¢ zrealizowanych zadan
Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 54 (o dtugosci 60,38km)
Ekrany 5 (o dtugosci 0,632 km)

STALEXPORT AUTOSTRADA MALOPOLSKA S.A.

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, przyjetego uchwatg
Nr XLIV/678/17 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 28 grudnia 2017 r. na odcinku autostrady A4
zaplanowano 6 zadan naprawczych celem ograniczenia emisji hatasu.
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Jedyng kategorig proponowang do realizacji w zwigzku z dziataniami naprawczymi biorgc pod uwage
charakterystyke drogi i jej kategorie jest budowa ekrandw akustycznych.

Tab. 84 Kategoria dziatarn naprawczych

Kategoria dziatan . llos¢ | Uwagi |
Ekrany akustyczne 6

W ramach dziatah naprawczych wynikajgcych z Programu zrealizowano 4 dziatania. Nie zrealizowano 2 dziatan
polegajgcych na budowie ekranéw akustycznych w Gminie Krzeszowice. Analiza zasiegéw oddziatywan oraz
sposobu zagospodarowania przestrzennego wynikajgca ze strategicznej mapy hatasu w 2022 wykazata brak
przekroczen wartosci dopuszczalnych na terenach graniczacych z proponowanymi dziataniami chronigcymi
akustycznie, dlatego tez uznano ich realizacje za niecelowa.

Tab. 85 Zestawienie informacji o realizacji dziatan naprawczych

llo$¢ zadan

Kategoria wynikajaca z llo$¢ zadan llo$¢ zadan Przyczyny rezygnacii

dziatan zapisow w zrealizowanych nierealizowanych
POSpH

brak przekroczen na
Ekrany 6 4 2 terenach chronionych
akustycznie
W ramach dziatan, ktére realizowano poza tymi wymienionymi w POSpH, a ktére majg wptyw na klimat
akustyczny srodowiska jest biezgce utrzymanie nawierzchni drogi we wtasciwym stanie technicznym.

W zwigzku z realizacjg dziatan wynikajagcg z zadah naprawczych oraz aktualnym stanem akustycznym
Srodowiska zidentyfikowanym w ramach realizacji strategicznej mapy hatasu w roku 2022, nie proponuje sie
wykonania niezrealizowanych dziatan w ramach aktualnie opracowywanego programu ochrony srodowiska przed
hatasem.

MIEDZYNARODOWY PORT LOTNICZY IM. JANA PAWLA Il KRAKOW BALICE SP. Z 0.0.

Zgodnie z planami wynikajgcymi z Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego, przyjetego uchwatg Nr XVII1/247/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 24 lutego 2020
r. w latach 2020-2022 zostaty zrealizowane 2 dziatania:

e obnizenie emisji do srodowiska hatasu z innych zrédet niz pochodzgcy z operaciji lotniczych, poprzez
stosowanie rozwigzan z zakresu akustyki technicznej (ostony, obudowy, ekrany) i zmniejszenie hatasu
"zrodta", poprawe jakosci sprzetu, instalacji i urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem Portu oraz
dziatania i ograniczenia organizacyjne i operacyjne, w tym:

+  catkowity zakaz wykonywania préb silnikéw w godzinach 22:00-05:00,

* ograniczenie pracy urzgdzeh poktadowych generujgcych hatas podczas pobytu samolotéw na ptytach
postojowych do niezbednego minimum, w szczegdlnosci w porze nocnej,

*  zwigzane z wykonywaniem operacji lotniczych - przyjecie zalecen ograniczenia wykorzystania rewersu
silnikdw, stosowanie wydtuzonego dobiegu po ladowaniu oraz redukcje mocy silnikéw podczas startu
poprzez wykorzystanie petnego dystansu drogi startowej. Ograniczenia te nie bedg obowigzywaty
w sytuacjach awaryjnych,

e kontynuowanie przez Port programu poprawy komfortu akustycznego mieszkancéw wewngtrz OOU,
poprzez finansowanie poprawy izolacyjno$ci akustycznej przegréd zewnetrznych w budynkach
mieszkalnych do poziomu zapewniajgcego warunki komfortu akustycznego wewnatrz pomieszczeh.

Nie byty wykonywane badania porealizacyjne majgce na celu ocene skuteczno$ci zrealizowanego pierwszego
dziatania.

Dla drugiego zadania 173 (tgcznie z 2023 r.) mieszkan / domoéw zostato dostosowanych akustycznie zgodnie z
obowigzujgcymi normami i zatozeniami "Programu poprawy komfortu akustycznego mieszkancéw Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania dla lotniska Krakéw-Balice”.
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Zadania, ktére zostaty wpisane w poprzednim programie ochrony srodowiska, ale nie zostaly zrealizowane
dotyczyty:

e wprowadzenia kontroli poziomu emisji hatasu w porze nocnej - system "Quota Count", uwzgledniajgcego
deklarowany poziom emisji hatasu statkdw powietrznych i liczbe operacji lotniczych,

e wprowadzenia obowigzywania ciszy nocnej ("core night") od godziny 1:00 do 5:00,

e aktualizacji obszaru ograniczonego uzytkowania na podstawie analizy porealizacyjnej wynikajgcej
zdecyzji $rodowiskowej Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
22 kwietnia 2011 r.

W uzasadnieniu braku realizacji dziatan w zakresie systemu "Quota Count" i "core night" wskazano, iz stanowia
one ograniczenie operacyjne w wykonywaniu operacji startéw i lgdowan oraz wymagajg uzyskania stosownej
decyzji regulatora rynku, tj. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC). Z uwagi na pandemie covid-19 i
zatamanie rynku ustug lotniczych w roku 2020 r., w terminie wynikajgcym z Programu, port lotniczy nie kwalifikuje
sie jako taki, w ktérym wykonuje sie ponad 50 000 operacji cywilnych w roku kalendarzowym, obliczanych na
podstawie Sredniej liczby operacji w ostatnich trzech latach kalendarzowych poprzedzajgcych ocene hatasu.
Biorac pod uwage poziom ruchu w ostatnich 3 latach (2020-2022), srednia liczba operacji na lotnisku Krakéw-
Balice wyniosta ponizej 50 000 operacji. Majgc jednak na uwadze réwniez dziatania wskazane przez POSpH,
Zarzad Portu Lotniczego wystgpit do ULC z wnioskiem o wprowadzenie na lotnisku Krakow-Balice koordynacji
rozktadow lotow, jako strategicznego narzedzia umozliwiajgcego regulacje rozktadéw lotéw przewoznikéw w
oparciu o dalsze decyzje ULC w tym zakresie. W wyniku przeprowadzonego postepowania, catoroczna
koordynacja rozktadow lotow zaczeta obowigzywac na lotnisku Krakéw-Balice od sezonu letniego 2020 r. Zarzad
MPL wspotpracuje jednoczes$nie z przewoznikami w zakresie sukcesywnej wymiany floty statkéw powietrznych
bazujgcej na lotnisku na maszyny nowszej generacji, ktérych operacjom towarzyszy obnizone natezenie hatasu.
Ponadto wskazano, iz pomimo braku spetnienia kryterium liczby operacji dla ewentualnej decyzji ULC w zakresie
ciszy nocnej, Zarzad MPL wprowadzit ograniczenie mozliwosci planowania lotéw podlegajgcych koordynacji —
do przedziatu czasowego 05:30 — 01:00, a wiec réwniez w zgodzie z dobrymi praktykami w tym zakresie oraz
zapisami dziatan POSpH.

Poza dziataniami wykazanymi w poprzednim programie ochrony srodowiska w latach 2020-2022 zostaty
wykonane dziatania takie jak:

e wprowadzenie na lotnisku Krakéw-Balice koordynacji rozktadéw lotdw, jako strategicznego narzedzia
umozliwiajgcego regulacje rozktadéw lotéw przewoznikéw w oparciu o dalsze decyzje ULC w tym
zakresie. W wyniku przeprowadzonego postepowania, catoroczna koordynacja rozktadéw lotéw zaczeta
obowigzywac na lotnisku Krakéw-Balice od sezonu letniego 2020 r.,

e ograniczenie mozliwosci planowania lotow podlegajacych koordynacji — do przedziatu czasowego 05:30
—01:00, a wiec rowniez w zgodzie z dobrymi praktykami poprawy komfortu akustycznego oraz zapisami
POSpH.

ODNIESIENIE DO WYROKU TSUE Z DNIA 20 KWIETNIA 2023 R. W SPRAWIE C-602/21

Osobnego wyjasnienia wymaga aspekt poruszony w wyroku TSUE z dnia 20 kwietnia 2023 r. w sprawie C-602/21
Komisji Europejskiej przeciwko Polsce dotyczgcego braku sporzgdzenia POSpH dla trzech odcinkéw gtéwnych
linii kolejowych znajdujgcych sie na terenie Krakowa. Dotyczyt on odcinkéw: PL_a_rl094 Krakow Mydiniki -
Krakow Gtéwny Osobowy (obejmujac fragment linii kolejowej nr 133), PL_a_rl086 Krakow Gitowny Osobowy -
Krakow Ptaszéw (obejmujgc fragment linii kolejowej nr 91), PL_a_rl087 Krakow Ptaszéw - Krakéw Biezanow
(obejmujac fragment linii kolejowej nr 91).

Na wniosek o udzielenie informacji o dziataniach podjetych w celu ograniczenia ich wptywu na klimat akustyczny,
zarzgdca - PKP PLK S.A przedstawit nastepujgce wyjasnienia:

e PL_a_rl094 Krakéw Mydiniki — Krakéw Gtéwny Osobowy, odcinek linii objety zostat dwoma projektami
inwestycyjnymi (granicg jest Krakéw Gtéwny Towarowy). Odcinek Krakéw Mydiniki — Krakéw Giowny
Towarowy byt realizowany w ramach projektu ,Modernizacja linii kolejowej E30 na odcinku Zabrze —
Katowice — Krakéw” — obecnie dla tego odcinka wykonano analize porealizacyjng, ktéra w miejscach



stwierdzonych naruszeh norm wskazuje odpowiednie dziatania naprawcze. Natomiast, odcinek Krakéw
Gtéwny Towarowy — Krakow Gtéwny Osobowy realizowany jest w ramach projektu ,Prace na linii
kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz z dobudowg toréw linii
aglomeracyjnej” — w ramach tej inwestycji w grudniu 2023 r. Wykonawca robét wykonat pomiary
porealizacyjne w zakresie drgan (wyniki pomiaréw sg obecnie procedowane), a na przetomie lll i IV
kwartatlu 2024 r planowane jest wykonanie pomiarow porealizacyjnych w zakresie hatasu. Analiza
porealizacyjna w zakresie hatasu planowania jest do wykonania najprawdopodobniej na przetomie I11/1V
kwartatu 2024 — | kwartatu 2025. Na jej podstawie, w przypadku stwierdzenia naruszeh norm zostang
wdrozone odpowiednie dziatania naprawcze.

e PL_a rl086 Krakow Gitowny Osobowy — Krakéw Praszéw: odcinek realizowany jest w ramach projektu
,Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtowny Towarowy - Rudzice wraz z dobudowg toréw
linii aglomeracyjnej” pomiary i analizy bedg wykonywane zgodne z informacjami przedstawionymi
powyzej.

e PL_a_rl087 Krakow Praszéw — Krakow Biezandw: odcinek realizowany jest w ramach projektu ,Prace na
linii kolejowej E 30 na odcinku Krakow Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz z dobudowg toréw linii
aglomeracyjnej” pomiary i analizy rowniez beda wykonywane zgodne z informacjami przedstawionymi
powyzej.

8. ANALIZA MATERIALOW, DOKUMENTOW | PUBLIKACJI WYKORZYSTANYCH DO
OPRACOWANIA PROGRAMU

W celu uzyskania petnej wiedzy o uwarunkowaniach w obszarze realizacji programu zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu ochrony $rodowiska
przed hatasem analizie poddano:

e kluczowe dokumenty strategiczne szczebla krajowego i regionalnego wyznaczajgce ramy realizaciji
przedsiewzig¢ rozwojowych sektora transportu, jako mogacych mie¢ istotny wptyw na klimat akustyczny
w obszarze realizacji Programu,

e kluczowe dokumenty w zakresie ochrony srodowiska szczebla regionalnego i lokalnego, tj. obowigzujgce
polityki Srodowiskowe i programy ochrony srodowiska,

e kluczowe uwarunkowania prawne w tym uwarunkowania prawa miejscowego w zakresie obszarow
cichych i obszaréw ograniczonego uzytkowania mogacych mie¢ wptyw na proponowane do realizacji
dziatania minimalizujgce narazenie na ponadnormatywny hatas w obrebie obszaréw wrazliwych,

e przepisy dotyczgce emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, majgcych negatywny wpltyw na
stan akustyczny srodowiska,

e nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu, zestawione w ramach opracowania
dobrych praktyk wykonywania programéw ochrony srodowiska przed hatasem

8.1. Dokumenty strategiczne w zakresie polityki rozwoju

W pierwszej kolejnosci przeanalizowano obowigzujgce plany i programy, ktére wyznaczajg ramy rozwoju sektora

transportu na poziomie krajowym i regionalnym, ktéry moze mie¢ istotny wplyw na dziatania proponowane

w ramach niniejszego Programu. W przypadku identyfikacji przedsiewzie¢ mogacych mie¢ wptyw na dziatania

realizowane w obszarze objetym Programem, starano sie go skwantyfikowac i uwzgledni¢ w dalszych analizach.
8.1.1. Dokumenty poziomu krajowego

Analiza dokumentéw strategicznych na poziomie krajowym objeta zamierzenia wskazane w nastepujgcych
dokumentach rozwoju sektora transportu:

e Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) (RPBDK 2030),
e Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r. (PWKSD 2030),

74




Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 (PBO 2030),

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040
roku (ZI PKP PLK S.A. 2030),

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywag do 2040 r. (KRTI 2030),
Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (SSL CPK),

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.) (PRLC 2030).

Dokumenty te sg bezposrednig implementacjg kierunkéw interwencji i dziatan okreslonych w Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku. Kluczowe projekty o potencjale wpltywu na klimat
akustyczny w obszarze objetym niniejszym Programem wskazuje Ryc. 26 identyfikuje, iz na terenie
wojewodztwa, w horyzoncie czasowym wymienionych dokumentéw realizowany bedzie szereg projektéw
infrastrukturalnych sektora transportu, mogacych mie¢ wptyw na klimat akustyczny w obszarze objetym
Programem, a tym samym na ustalane w nim dziatania. Z tego wzgledu poddano je szczegétowej analizie.

Jednoczesnie nalezy zauwazyC, iz znaczna czes¢ projektdw ujeta w wymienionych dokumentach zostata
uwzgledniona w dziataniach zgtaszanych przez poszczegdlnych zarzadcow infrastruktury. Wobec tego
podkreslenia wymaga fakt, iz projekty te nie sg efektem opracowania POSpH, przez co nie wyznacza on ram ich
realizacji, a jedynie uwzglednia ich efekty w zakresie w jakim wptyng one na poprawe warunkow akustycznych
w obszarach objetych SMH.
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RZADOWY PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH DO 2030 R. (Z PERSPEKTYWA DO 2033 R.)
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Program w swojej tresci nie odnosi sie do kwestii ochrony przed hatasem, wskazujgc jedynie, iz dzigki realizaciji
Programu ruch transportu samochodowego bedzie przebiegat sprawniej, bardziej optymalnymi trasami,
z pominieciem terendw o gestej zabudowie mieszkaniowej oraz po drogach dostosowanych dla ciezkiego ruchu
tranzytowego. Uptynnienie ruchu doprowadzi do ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza, zmniejszenia
natezenia hatasu i drgan w centrach miejscowosci.

Na listach projektéw w Programie w granicach wojewddztwa matopolskiego zaplanowano realizacje
nastepujgcych przedsiewzieé, kidre obecnie sg na roznym etapie procesu inwestycyjnego, tak o znanym jak
i jeszcze nieznanym przebiegu (Zatgcznik 1):

e budowa drogi S52 Bielsko-Biata — Gtogoczow,
e rozbudowa autostrady A4 odc. Wroctaw — Tarnow,
e budowa drogi dwujezdniowej klasy GP (na parametrach klasy S) w ciggu DK7 na odc. Rabka — Chyzne.

Ponadto z poprzedniego Programu kontynuowane sg nastepujgce inwestycje, ktérych czesé¢ juz zostata oddana
do uzytku, a czes¢ jest jeszcze w fazie realizacji (Zatgcznik 2):

e budowa drogi S7 Biezanéw — Christo Botewa — Igotomska, odc. Krakéw (w. Igotomska, DK 79) — Krakow
w. Christo Botewa (Rybitwy),

e budowa drogi S7 gr. woj. $wietokrzyskiego — Krakow,

e budowa drogi S7 Lubien — Rabka,

e S52 Potnocna Obwodnica Krakowa,

e budowa obwodnicy Zatora,

e budowa obwodnicy Nowego Sacza i Chetmca,

e budowa obwodnicy Dabrowy Tarnowskie;j,

e budowa drogi krajowej nr 75 odc. Brzesko — Nowy Sacz,
e budowa obwodnicy Zabierzowa,

e budowa drogi S1 Kosztowy — Bielsko-Biata.

Natomiast na liscie projektéw dodatkowych (Zatacznik 3), ktére mogg zostaé zrealizowane w dalszej
perspektywie umieszczono:

e obwodnice Jordanowa w ciggu drogi krajowej nr 28,

e obwodnice Mszany Dolnej w ciggu drogi krajowej nr 28.

PROGRAM BUDOWY 100 OBWODNIC NA LATA 2020-2030

W treéci programu brak jest istotnych odniesieh do kwestii ograniczania oddziatywania hatasu, poza ogdélnym
wskazaniem, iz przez budowe obejs¢ miejscowosci nastepuje redukcja hatasu na ich terenie. Program
przewiduje realizacje nastepujgcych obwodnic:

e obwodnica Tarnowa w ciggu DK73,

e obwodnica Trzebini w ciggu DK79,

e obwodnica Limanowej w ciggu DK28,

e obwodnica Makowa Podhalanskiego w ciggu DK28,
e obwodnica Nowego Targu w ciggu DK49,

e obwodnica Piwnicznej w ciggu DK87,

e obwodnica Wadowic w ciggu DK28.
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PROGRAM WZMOCNIENIA KRAJOWEJ SIECI DROGOWEJ DO 2030 ROKU

W tresci programu brak jest istotnych odniesien do kwestii ograniczania oddziatywania hatasu, niemniej w opisie
jego zakresu wskazano, iz bedzie on obejmowat wszystkie kategorie wydatkéw realizowanych na podstawie
ustawy budzetowej ze srodkéw budzetu panstwa, tj. w szczegolnosci przebudowy/rozbudowy drég krajowych,
remonty drog krajowych, utrzymanie biezgce, dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu drogowego, prace
przygotowawcze (dla istniejgcych i planowanych nowych odcinkéw drég przewidywanych do wtgczenia do sieci
drég krajowych), zarzadzanie drogami krajowymi (w tym przez Krajowy System Zarzadzania Ruchem), a takze
inwestycje kubaturowe i zakupy dobr gotowych oraz zadania zwigzane z ochrong srodowiska (w tym
m.in. zabezpieczenia przeciwhatasowe, modernizacja systeméw odwodnienia i zbiornikdw retencyjnych,
nasadzenia zieleni).

W ramach Programu na terenie wojewddztwa wskazano do przebudowy/rozbudowy odcinki drég krajowych
wskazanych na Ryc. 26 o numerach 28, 44, 47, 49, 52, 73, 75, 79, 87 i 94 o sumarycznej dtugosci ok 786 km.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-2030
Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU

W tresci dokumentu brak jest istotnych odniesien do kwestii ograniczania oddziatywania hatasu kolejowego,
natomiast na terenie wojewddztwa przewiduje szereg projektow w zakresie budowy, rozbudowy i przebudowy
infrastruktury kolejowej, tak o znanym juz jak i dotgd nieustalonym przebiegu, ktére mogg mie¢ wptyw na stan
klimatu akustycznego. Nalezg do nich:

e budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgce;
linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sgcz - Etap I,

e przeprowadzenie przez srodmiescie Jaworzna linii kolejowej o charakterze pasazerskim dla ciggu
Katowice - Mystowice - Jaworzno - Chrzanéw - Trzebinia — Krakow,

e prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna — Kielce — Koziéw,
o dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowej TEN-T,

e rewitalizacja linii kolejowych nr 108 i 110 na odcinku Stréze - Gorlice Zagérzany / Gorlice - granica
wojewoddztwa,

e odbudowa potgczenia Krakéw — Niepotomice,

e modernizacja linii kolejowej nr 115 Tarnéw — Szczucin,

e budowa potgczenia Krakéw — Olkusz,

e budowa potaczenia Krakow — Myslenice,

e prace na linii kolejowej nr 62 na odcinku Tunel - Sosnowiec Gtéwny,

e prace na linii 93 na odcinku Chetmek - Czechowice-Dziedzice,

e prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Oswiecim — Mystowice,

e rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku granica wojewédztwa — Jasto,

e rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potgczenia: Orzesze Jaskowice - Tychy - Baraniec
- KWK Piast - Nowy Bieruh — Oswiecim,

e prace na liniach kolejowych nr 96, 105 Tarnéw - Leluchow/Krynica,
e rewitalizacja linii kolejowej nr 103 Trzebinia — Wadowice,

e rewitalizacja linii kolejowej nr 117 odc. Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona-Wadowice-gr wojewoddztwa -
etap Il

e dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowej TEN-T,



e prace na linii kolejowej nr 97 Zywiec - Sucha Beskidzka na odcinku gr. woj. - Sucha Beskidzka,
e prace na linii kolejowej nr 99 Chabdwka — Zakopane,

e prace na linii kolejowej nr 94 i 103 na odcinku Skawina - O$wiecim/Trzebinia,

STRATEGICZNE STUDIUM LOKALIZACYJNE INWESTYCJI CENTRALNEGO PORTU
KOMUNIKACYJNEGO

Centralny Port Komunikacyjny na terenie wojewddztwa w swoim zakresie definiuje budowe elementow
infrastruktury kolejowej w dwoch przebiegach korytarzowych wskazanych na Ryc. 26, majgcych docelowo
skomunikowa¢ planowany port lotniczy z poszczegolnymi czesciami regionu. W dokumencie jako catosci
znalazly sie zarbwno zamierzenia z zakresu transportu lotniczego jak i drogowego oraz kolejowego. W tresci
studium narazenie na hatas wybrano jako jedno z kryteriow oceny lokalizacyjnej dla nowej infrastruktury.

POLITYKA ROZWOJU LOTNICTWA CYWILNEGO W POLSCE DO 2030 R. (Z PERSPEKTYWA DO 2040 R.)
(PRLC 2030);

Dokument nie definiuje zadnych konkretnych dziatan inwestycyjnych na terenie Miedzynarodowego Portu
Lotniczego im. Jana Pawta |l Krakow — Balice. Wskazuje natomiast szereg dziatah rozwojowych dla catego
sektora. W dokumencie pojawiajg sie réwniez ogolne zatozenia w zakresie redukcji oddziatywania hatasu
lotniczego, dla ktorych okreslono 2 perspektywy:

Dziatania do 2030 r.:

e wspieranie dziatah ukierunkowanych na rozwdj innowacyjnych technologii, przyczyniajgcych sie do
ograniczenia hatasu z transportu lotniczego,

e poprawa sposobu eksploatacji statkbw powietrznych w codziennych operacjach, przez opracowanie
i wdrazanie procedur operacyjnych, ktére powinny charakteryzowac sie niskim poziomem hatasu, przy
zachowaniu ich optacalnosci i odpowiednim poziomie bezpieczenstwa,

e analiza mozliwosci dostosowania obecnie wystepujgcych wskaznikéw hatasu lotniczego oraz metod ich
szacowania do realidw panujgcych obecnie w srodowisku i transporcie oraz dokonanie potencjalnych
zmian w tym zakresie.

Dziatania do 2040 r.:

e poprawa i usprawnienie procesu planowania i zarzgdzania zagospodarowaniem przestrzennym w celu
zagwarantowania lepszej ochrony przed hatasem z transportu lotniczego.

KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU INTERMODALNEGO DO 2030 R. Z PERSPEKTYWA DO 2040 R.
(KRTI 2030);

W dokumencie wskazano dwa planowane terminale kontenerowe oraz inwestycje w obrebie istniejgcego juz
obiektu na terenie Krakowa:

e Brzeski Terminal Kontenerowy - KARPIEL Sp. z 0.0.,
e Terminal Kontenerowy Wiosienica,
e Terminal Krakow.

Do kwestii ograniczania hatasu z tego typu obiektdw odniesiono sie ogdlnie w czesci poswieconej rozwigzaniom
innowacyjnym. Wskazano, iz istotnym parametrem w trakcie eksploatacji sg poziomy emisji zanieczyszczen oraz
hatasu zaréwno w trakcie procesu przewozowego, jak i podczas operacji przetadunkowych. W przypadku
wagonow wymagane jest m.in. spetnienie norm TSI TAF Podsysteméw ,, Tabor — Wagony towarowe” oraz ,Tabor
szynowy — Hatas” (dotyczy m.in. zderzakéw i uktadéw hamulcowych). W przypadku terminali intermodalnych
duzag uwage zwraca sie na ograniczenie hatasu generowanego przez urzadzenia przetadunkowe, np. za pomocag
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systemu spowalniajgcego ruch chwytni przed kontenerem. Dazy sie takze do automatyzacji proceséw
przetadunku oraz zapewnienia odpowiednich bezpiecznych i komfortowych warunkéw pracy personelu.

8.1.2. Dokumenty poziomu regionalnego
STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA ,,MALOPOLSKA 2030"

Na poziomie regionalnym kluczowym i najbardziej aktualnym dokumentem jest Strategia Rozwoju Wojewddztwa
+MALOPOLSKA 2030" przyjeta uchwatg nr XXXI/422/20 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia
17 grudnia 2020 r. Podstawowymi narzedziami w walce z emisjg hatasu do $rodowiska, sg miedzy innymi
instrumenty planowania przestrzennego oraz instrumenty ochrony Srodowiska (zabezpieczenia akustyczne,
dobrze zaprojektowane i wykonane drogi, linie kolejowe i porty lotnicze oraz plany i programy ochrony srodowiska
przed hatasem). Z kwestig ochrony ludnosci przed hatasem zwigzane jest ekranowanie tras komunikacyjnych
jako elementdéw redukujacych ucigzliwosci z tym zwigzane. Jest to rozwigzanie powszechne, a zarazem dajace
wymierne efekty, jednakze nalezy tu uwzglednia¢ kwestie ochrony waloréw widokowych, z perforowaniem
przestrzeni oraz wsparcie gmin aktywnie wdrazajacych polityki, plany i programy ochrony i ksztattowania
krajobrazu. Natomiast wskazane do realizacji w zatgczniku do dokumentu przedsiewziecia strategiczne nie bedg
miaty wptywu na objete niniejszym programem zagadnienia.

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU W WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM NA LATA 2010-2030

Analizowana strategia to dokument, ktéry opracowany zostat w roku 2010, a wiec relatywnie dawno, w realiach
diametralnie roznych od obecnych. Niemniej w jej treSci zdefiniowano wizje, cele i zatozenia strategiczne dla
dlugookresowego rozwoju systemu transportowego wojewddztwa.

W swojej tresci Strategia nie odnosi sie w istotny sposdb do zagadnien zwigzanych z ograniczaniem
oddziatywania hatasu sektora transportu.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO NA LATA 2021-2027
Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU

Regionalny Plan Transportowy jest obecnie najbardziej aktualnym dokumentem strategicznym, ktéry kierunkuje
rozwdj sektora transportu w wojewddztwie. Stanowi wizje rozwoju zaréwno infrastruktury transportowej regionu
do roku 2030 jak i okresla szersze cele skutecznego wdrazania polityki transportowej obejmujgce m.in.
zagadnienia transportu publicznego, problematyke zrownowazonej mobilnosci, kwestie zarzadzania danymi
transportowymi, polityke edukacyjng czy optymalizacje proceséw skutecznego zarzadzania politykami
transportowymi. W planie zostata uwzgledniona réwniez problematyka transportu towarowego i zagadnienia
rozwoju transportu intermodalnego, ocena kosztow utrzymania istniejgcej i planowanej infrastruktury oraz jej
wptywu na $rodowisko, w tym kluczowego z punktu widzenia opracowywanego POSpH wptywu na klimat
akustyczny.

Wptyw na ten aspekt byt jednym z kryteribw oceny rozpatrywanych scenariuszy rozwoju systemu
transportowego. Emisja hatasu zostata policzona wedtug metody szwajcarskiej na bazie opracowanych prognoz
ruchu. Efektem przeprowadzonych analiz i oceny wielokryterialnej byt wybdr scenariusza zielonego,
nastawionego na minimalizacje negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko. W scenariuszu tym
zmiane $redniej emisji hatasu na sieci transportowej wojewddztwa, szacowang w roku 2030 na 58,67 dB
okreslono na ok. - 0,24 dB, wskazujgc, iz bedzie on mniej lub bardziej odczuwalny w gestej zabudowie
mieszkaniowej wraz ze zmiang zachowan transportowych.

Jednym z zatgcznikéw Planu jest Lista inwestycyjna, przedstawiajgca konkretne zamierzenia majgce na celu
rozwéj systemu transportowego, ktére beda realizowane w ramach scenariusza na terenie wojewodztwa,
w perspektywie objetej horyzontem czasowym dokumentu. Integruje ona wszelkie zamierzenia budowy i
rozbudowy infrastruktury transportowej szczebla krajowego i regionalnego, ze wskazaniem ich podstawowych
parametréw.



8.2. Dokumenty strategiczne w zakresie ochrony srodowiska

Analize uwarunkowan wynikajacych z dokumentéow =z zakresu ochrony $rodowiska przed hatasem
skoncentrowano na poziomie regionalnym i lokalnym z uwagi na ich najistotniejszy wptyw na dziatania
tworzonego Programu. Z punktu widzenia celéw Programu, cele ochrony srodowiska okreslone na poziomie
krajowym, z uwagi na swoj ogélny charakter majg mniejsze znaczenie.

W zwigzku z tym na szczeblu regionalnym uwzgledniono Program Strategiczny Ochrona Srodowiska przyjety
Uchwatg nr XLVII1/684/21 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 grudnia 2021 r. oraz opisane juz
w poprzednim rozdziale, wynikajace z niego Programy ochrony srodowiska przed hatasem.

Natomiast w przypadku poziomu lokalnego pozyskano Programy Ochrony Srodowiska z 121 gmin i 22 powiatéw
znajdujgcych sie w obszarze realizacji niniejszego Programu. Z uwagi na znaczng iloS¢ opracowan nie
odnoszono sie do kazdego z nich indywidualnie, a w toku analiz weryfikowano planowane w ich ramach dziatania
w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem, w kontekscie dziatan zgtoszonych do objecia Programem przez
poszczegolne podmioty odpowiedzialne za przygotowanie strategicznych map hatasu.

Wyniki prac wykorzystano przy opracowaniu list dziatan redukujgcych narazenie na ponadnormatywny hatas w
obrebie obszaréw wrazliwych.

8.3. Uwarunkowania prawne w tym prawa miejscowego w zakresie obszaréw cichych
i obszaréw ograniczonego uzytkowania

W celu uzyskania najbardziej aktualnych danych o obowigzujgcych lub dopiero ustalanych obszarach cichych,
obszarach ograniczonego uzytkowania i decyzjach okreslajgcych warunki korzystania ze srodowiska, dokonano
przegladu Biuletynéw Informacji Publicznej samorzgdéw na poziomie gmin i powiatdw w obszarze objetym
Programem.

Wyniki prac wykorzystano przy opracowaniu katalogu dziatan redukujacych narazenie na ponadnormatywny
hatas w obrebie obszaréw wrazliwych.

8.4. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw,
majacych negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska

Dla zrédet hatasu, tzn. instalacji i urzadzen oraz pojazdow, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska majg zastosowanie nastepujgce przepisy prawa:

e Rozporzagdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzadzen uzywanych na zewnagtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. Nr 263,
poz. 2202 z pézn. zmianami), okreslajgce m. in. zasadnicze wymagania dla urzadzen przeznaczonych
do uzywania na zewnatrz pomieszczen, w zakresie emisji hatasu do srodowiska, procedury zgodnosci,
metody pomiaru hatasu emitowanego przez te urzgdzenia, sposoby oznakowania urzadzen i ich
kwalifikacje,

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 502), okreslajgce m.in.
dopuszczalne poziomy hatasu zewnetrznego pojazdu podczas postoju w odlegtosci 0,5 m.

8.5. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

Obszerng analize tego zagadnienia zawarto w dokumencie ,Dobre praktyki wykonywania programéw ochrony
$rodowiska przed hatasem” opublikowanym w lipcu 2023 przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, ktéry
wykorzystano jako jeden z filaréw dla opracowania niniejszego Programu. Przedstawiono w nim najbardziej
aktualny katalog dostepnych technik i technologii za pomoca, ktérych mozna ograniczy¢ oddziatywanie hatasu
W oparciu o:
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e metody redukcji hatasu u zrédta w podziale na rodzaj zrodta hatasu, tj. osobno opisano dla hatasu
drogowego, szynowego, lotniczego i przemystowego, ktére majg na celu ograniczenie hatasu w miejscu
jego emisiji,

e metody redukcji hatasu na drodze propagacji, ktére majg na celu ograniczenie hatasu miedzy zrédtem
hatasu, a odbiorca,

¢ metody ogdlne, ktdre majg na celu ograniczenie zagrozenia hatasem poprzez odpowiednie zarzgdzanie,
planowanie przestrzenne czy odpowiednig polityke transportowa oraz edukacje ekologiczna.

Metody te, przy udziale poszczegdinych zarzgdcow infrastruktury, uwzgledniono podczas weryfikacji dziatan
redukujgcych narazenie na ponadnormatywny hatas w obrebie obszarow wrazliwych wynikajgcych
ze strategicznych map hatasu, jak rowniez przy proponowaniu dziatan dodatkowych.
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lll. Opis planowanych dziatan w zakresie ochrony przed
hatasem

9. OBSZARY CICHE

W toku prac nad POSpH, pismem znak SR-V.7013.2.53.2023 z dnia 19.12.2023, Marszatek zwrdcit sie do
starostow powiatow i prezydentdéw miast na prawach powiatéw na terenie wojewodztwa z prosbg o przekazanie
informacji na temat obszaréw cichych, znajdujgcych sie na terenie w granicach ich administracji oraz czy
planowane jest ich wyznaczenie, jezeli dotychczas takowe nie powstaty.

W odpowiedzi zaden z organdéw nie zgtosit istnienia tego typu obszaréw na swoim terenie, informujgc
jednoczesnie o braku planéw ich utworzenia. Jedynie Prezydent Miasta Krakowa wskazat, iz w swojej
strategicznej mapie hatasu zaproponowat wstepne propozycje terenéw, na ktérych mozliwe bedzie utworzenie
obszaréw cichych. Podkreslit, ze propozycje te powinny zosta¢ zweryfikowane na etapie sporzgdzania POSpH,
zgodnie z najnowszymi wytycznymi GIOS w tym zakresie, a ostateczna decyzja dotyczgca wyznaczenia
obszardéw cichych na terenie Miasta Krakowa oraz terminy ich utworzenia, podjeta zostanie po przeprowadzeniu
ww. analiz.

W zwigzku z powyzszym, w oparciu o metodyke opisang w opracowaniu GIOS: ,Dobre praktyki tworzenia
obszaréw cichych”, w niniejszym rozdziale dokonano identyfikacji i analizy obszaréw mozliwych do objecia
ochrong w wojewddztwie matopolskim jako obszary ciche w obrebie miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw oraz
poza ich terenami.

W przyjetej metodyce gtéwnymi kryteriami jest bezwzgledny brak przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu
w srodowisku w obrebie danych obszaréw wraz z brakiem przekroczen poziomu dzwieku wskaznika Lpown
powyzej 55 dB. Kolejnymi istotnymi czynnikami, ktére nalezy uwzgledni¢ w analizie sg nastepujgce aspekty:

e odlegtos¢ od znaczgcych zrodet hatasu (przyjeta zgodnie z Scistymi wytycznymi opracowania);
e zagospodarowanie terenu;

e pokrycie terenu;

e bior6znorodnos¢;

e odlegtos¢ od terendéw mieszkalnych;

e zaludnienie terenéw w bliskiej odlegtosci;

e minimalna wielko$¢ obszaru;

e pozostate wrazenia subiektywne.

W oparciu o powyzsze kryteria dokonano analiz przestrzennych dla przedmiotowych miast. W analizie braty
udziat m. in. dane pochodzgce z SMH (zrodta hatasu, zasiegi immisji hatasu, przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu), dane o pokryciu terenéw z bazy BDOT10k oraz dane o formach ochrony przyrody.

Procedura wyznaczania potencjalnych obszaréw cichych obejmuje nastepujgce etapy:
e wytypowanie obszardw o preferowanym pokryciu terenu;
e okreslenie odlegtosci od gtdéwnych zrédet hatasu;
e uwzglednienie zasiegéw immisji oraz przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu;
e wyeliminowanie obszaréw mniejszych niz minimalna wielko$¢ obszaru (<1000 m?);
e uwzglednienie odlegtoéci od siedlisk i zageszczenia terenu;
e uwzglednienie preferowanego uzytkowania terenu oraz bior6znorodnosci.

Wyznaczonym obszarom nadano oceny od 0 do 10, gdzie 0 oznaczato, Zze obszar nie spetnia warunkéw i zostat
usuniety z analizy. Ocena 10 oznacza, ze obszar spetnia warunki i moze by¢ rozwazany jako obszar cichy.
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Zgodnie z art. 118b ust. 1 ustawy POS, na podstawie przeprowadzonych analiz rada powiatu moze, w drodze
uchwaty, wyznaczy¢ obszary ciche w aglomeracji lub obszary ciche poza aglomeracja, uwzgledniajgc szczegdélne
potrzeby ochrony przed hatasem tych obszardéw i podajgc wymagania zapewniajgce utrzymanie poziomu hatasu
Cco najmniej na istniejgcym poziomie. W zwigzku z powyzszym, uzyskane wyniki analiz przestrzennych
przekazano do dalszych prac prezydentom miast Krakowa i Tarnowa. W przypadku zaistnienia takiej potrzeby,
przy wspoétpracy z radg danego powiatu, obszary ciche mogg byé rozszerzone o tereny w ich granicach poza
terenem aglomeraciji.

9.1. Analiza mozliwych do objecia ochrong jako obszary ciche terenéw w granicach
Tarnowa

Wyniki przeprowadzonych analiz zaprezentowano w Tab. 86 i na Ryc. 27. Obejmujg one identyfikacje obszaréw,
ktére spetniajg kryteria obszaréw cichych.

Tab. 86 Identyfikacja, ocena i opis obszaréow moZzliwych do objecia ochrong jako obszary ciche terendw w granicach Tarnowa

o R e e
[ha]

Rozlegly teren potozony przy granicy miasta, w wigkszosci niezabudowany
z terenami zielonymi. W najblizszym otoczeniu znajdujg sie rozlegte tereny
mieszkaniowe jednorodzinne. Wg Studium obszar przeznaczony jest pod tereny
zabudowy mieszkaniowej niskiej intensywnej i ekstensywnej, tereny zieleni
otwartej, zieleni lesnej, tereny ogrédkéw dziatkowych oraz parkéw miejskich. Po
stronie sgsiedniej gminy réwniez wystepujg rozlegte tereny niezabudowane.
Obszar lesny potozony przy granicy miasta w bliskim sasiedztwie terenow
mieszkaniowych (ok. 20 m), drogi lokalnej oraz terenéw zabudowy przemystowo-
skladowej potozonej na terenie sasiedniej gminy (wymusza to konieczno$c
przeprowadzenia badan akustycznych). Wg zapiséw Studium przeznaczony do
kontynuacji aktualnej funkgciji.

Obszar potozony w centrum parku miejskiego. Dobra dostepnos¢ obszaru.
Potozony w odlegtosci ok. 500 m od zabudowy mieszkaniowej. Wg zapiséw
Studium obszar przeznaczony do kontynuacji funkcji parku miejskiego.

Rozlegty obszar sktadajacy sie z terenéw niezabudowanych oraz terenéw upraw
rolnych. Obszar potozony jest w bliskiej odlegtosci od zabudowy jednorodzinne;.
Na terenie obszaru znajduje sie lgdowisko o charakterze rekreacyjnym. W obrebie
obszaru znajdujg sie tereny przeznaczone w MPZP pod tereny zabudowy
jednorodzinnej w otoczeniu terendw ujetych w Studium jako obszary przeznaczone
pod zielen rekreacyjng. Obszar posiada duzy potencjat ze wzgledu na mozliwos$¢
wydzielenia mniejszych obszaréw.

Rozleglty obszar potozony przy granicy miasta. Aktualnie zagospodarowanie
obejmuje tereny upraw rolnych, lasy oraz mate skupiska zabudowy mieszkaniowe;j.
Po stronie sasiedniej gminy zagospodarowanie obejmuje podobne tereny.
Wg Studium przeznaczenia terenéw obejmujg zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinng, lasy, tereny rolnicze. Dodatkowym atutem obecno$é obszaru
chronionego (rezerwat Debrza).

Obszar potozony w obrebie terenéw upraw rolnych i roslinnosci trawiastej,
w bezposrednim sgsiedztwie rzeki. Najblizsza zabudowa znajduje sie¢ w odlegtosci
ok. 300 m. Obszar wg Studium przeznaczony jest pod tereny zieleni otwartej.
Biorgc pod uwage przebieg koryta rzecznego, najlepszy dostep do obszaru
funkcjonuje od strony pétnocne;.

Rozlegte tereny lesne, parkowe, rekreacyjne potozone przy granicy miasta. Po
stronie sasiedniej gminy znajduje sie gtéwnie zabudowa jednorodzinna oraz tereny
lesne. Najblizsza zabudowa potozona jest w odlegtosci ok. 500 m. Biorac pod
uwage duzg powierzchnie obszaru mozliwe jest wydzielenie mniejszych stref.
Wg zapiséw MPZP tereny w obrebie obszaru sg przeznaczone gtéwnie pod tereny
zieleni oraz lasow.

Rozlegte tereny roslinnosci trawiastej potozone wzdtuz rzeki. Najblizsze tereny
mieszkaniowe znajdujg sie w odlegtosci ok 100 m. W najblizszym sasiedztwie
znajduja sie rowniez ogrdédki dziatkowe. Wg Studium tereny przeznaczone sg pod
tereny zieleni otwartej oraz parkéw miejskich.

Obszar potozony gtéwnie na terenie zieleni parkowej w bliskim sgsiedztwie
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Teren pokryty MPZP (tereny zieleni
parkowej).

12 124,9 10

1 1,63 9

5 4,43 9

9 108,04 9

21 30,42 9

4 2,15 8

6 93,98 8

8 16,64 8

14 1,05 8
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17

13

15

19

20

10

11

16

18

369,12

43,68

30,13

22,51

202,96

1,52

71,17

1,01

167,04

79,86

9,03

Rozlegly obszar potozony przy granicy miasta. Obecne zagospodarowanie
obejmuje tereny lesne, niezabudowane oraz teren skifadowiska odpadéw.
Wg Studium czes¢ terenu przeznaczona jest pod tereny zieleni otwartej, lesnej,
sportu i rekreacji, zabudowy mieszkaniowej niskiej, ustug spotecznych w zieleni
urzadzonej oraz parkow miejskich. Obszar pokryty jest rowniez MPZP, ktore
wyznaczajg obszary zabudowy mieszkaniowej oraz parkow miejskich.

Rozleglty obszar niezabudowany, czesciowo zalesiony potozony przy granicy
miasta. W bliskim sagsiedztwie znajdujg sie tereny przemystowe, sztuczne zbiorniki
oraz mate skupiska zabudowy mieszkaniowej. Obszar cze$Sciowo pokryty MPZP
wyznaczajgcymi tereny rolnicze, lesne, zieleni oraz w matym stopniu tereny
mieszkaniowe. W obrebie obszaru wystepuja tereny chronione Natura 2000.

Rozlegty obszar pofozony w centrum miasta. Aktualne zagospodarowanie
obejmuje ogrodki dziatkowe oraz tereny niezabudowane i rekreacyjne. Teren
o dobrej dostepnosci sgsiadujgcy z zabudowg mieszkaniowg. Wg Studium czesé
terendw przeznaczona jest pod zabudowe mieszkaniowg niskg ekstensywng oraz
tereny ogrédkéw dziatkowych.

Rozlegty obszar czesciowo zabudowany (zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna)
i zadrzewiony. Wg zapiséw Studium obszar potozony jest w obrebie terenéw
przeznaczonych pod tereny zieleni le$nej, zieleni wysokiej, otwartej, sportu
i rekreacji. Dopuszczona jest takze zabudowa jednorodzinna. Obszar pofozony jest
miedzy dwoma skupiskami zabudowy jednorodzinnej. Bliskie sgsiedztwo
autostrady A4 moze wymaga¢ przeprowadzenia dodatkowych analiz
akustycznych.

Rozlegly obszar obejmujgcy tereny rolnicze, lesne, zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinng oraz grunty niezabudowane. Czes$¢ obszaru obejmujg zapisy
Studium, ktére wyznaczajg tereny przeznaczone pod zabudowe jednorodzinng
niskg, tereny parkéw miejskich, zieleni le$nej, zieleni otwartej oraz zieleni
rekreacyjnej. Na pozostatej czesci obszaru obowigzujg zapisy MPZP, ktére
wprowadzajg mozliwos¢ rozbudowy terendéw mieszkaniowych jednorodzinnych,
zieleni urzgdzonej parkowej, ogrodowej, rekreacyjnej oraz laséw i wod
powierzchniowych. Obszar poftozony jest w bliskim sgsiedztwie autostrady A4, co
moze wptynaé na konieczno$¢ przeprowadzenia doktadnych analiz akustycznych.

Obszar potozony w obrebie terenéw upraw rolnych, roslinnosci trawiastej, w bliskim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej oraz drogi lokalne;.

Rozlegly obszar potozony przy granicy miasta. Obecne zagospodarowanie
obejmuje tereny zadrzewione, tereny upraw rolnych, tereny mieszkaniowe oraz
pojedyncze budynki przemystowe. Obecnos¢ tych ostatnich wymaga
przeprowadzenia analiz akustycznych pod katem ucigzliwosci zaktadow. Na
eliminacje czesci obszaru bedzie miata rowniez wptyw droga nr 94, ktéra biegnie
przy granicy miasta. Wg Studium tereny przeznaczone sg pod zabudowe
mieszkaniowg niskg intensywng oraz ekstensywng, a takze tereny zieleni lesnej,
zieleni wysokiej. Cze$¢ obszaru pokryta jest MPZP, ktdre wyznaczajg mozliwo$¢
wprowadzenia zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zieleni nieurzgdzonej,
ogrédkéw dziatkowych oraz ustug handlu zdrowia i rzemiosta.

Obszar znajduje sie w obrebie terenéw zieleni w odlegtosci ok. 100 m od zabudowy
ustugowej oraz przedszkola. Wg Studium obszar przeznaczony jest pod park
miejski oraz ogrodki dziatkowe. Teren jest tatwo dostepny poprzez lokalng droge.
Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w odlegtosci ok. 200 m.

Rozlegty obszar poftozony w otoczeniu terenéw przemystowych (oczyszczalnia,
byte zaktady azotowe). Teren czesciowo pokryty MPZP wyznaczajgcy tereny rolne,
lesne.

Rozlegty obszar uzytkowany rolniczo potozony przy granicy miasta w bliskim
sgsiedztwie osadnikéw. Czes¢ terenu wg Studium przeznaczona jest pod tereny
rolne. Obszar pokryty jest réwniez MPZP, ktére zaktadajg rozbudowe terendéw
mieszkaniowych jednorodzinnych. Obszar potozony blisko autostrady A4, wiec
mozliwa jest konieczno$¢ przeprowadzenia doktadniejszych badan akustycznych.

Teren czesciowo zabudowany potozony przy granicy miasta w sgsiedztwie drogi
lokalnej i innych terendéw o zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej. Po stronie
sasiedniej gminy wystepuje podobna zabudowa jednorodzinna, tereny lesne
i upraw rolnych. Blisko potudniowej granicy wyznaczonego terenu znajduje sie
kompleks przemystowy. Wg Studium obszar przeznaczony jest pod zabudowe
mieszkaniowg o niskiej intensywnosci oraz tereny zieleni le$ne;.
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Powierzchnia
[ha]

Obszar czesciowo niezabudowany, zadrzewiony, potozony w bliskim sgsiedztwie
budynkoéw produkcyjnych oraz rzeki. Wg Studium czes$c¢ obszaru przeznaczona jest
pod tereny parkow miejskich. Wymagana jest dodatkowa analiza akustyczna pod
katem uciagzliwosci ze strony otaczajgcych zaktadow.
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Ryc. 27 Lokalizacja obszaréw mozliwych do objecia ochrong jako obszary ciche terenéw w granicach Tarnowa

9.2. Analiza mozliwych do objecia ochrong jako obszary ciche terenéw w granicach
Krakowa

Wyniki przeprowadzonych analiz zaprezentowano w Tab. 87 i na Ryc. 28. Obejmujg one identyfikacje
obszarow, ktore spetniajg kryteria obszaréw cichych.
Tab. 87 Identyfikacja, ocena i opis obszaréw mozliwych do objecia ochrong jako obszary ciche terenéw w granicach Krakowa
[ o | POMIEE| ooens
[ha]
Obszar niezabudowany, podmokty, potozony w granicach Bielansko -Tynieckiego
Parku Krajobrazowego, rezerwatu Skotczanka oraz Debnicko-Tynieckiego
37 8,48 10 Obszaru tagkowego (SOO). Teren potozony blisko zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. Przeznaczony gtéwnie pod tereny rolnicze oraz tereny zieleni w
parku krajobrazowym.
Rozlegty réznorodny obszar niezabudowany. Posiada tereny podmokte, zalesione.
Potozony w granicach Bielansko -Tynieckiego Parku Krajobrazowego oraz
38 663,3 10 Debnicko -Tynieckiego i Skawinskiego Obszaru tgkowego (SOQ). Teren potozony
blisko zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Przeznaczony pod tereny rolnicze
oraz tereny zieleni.
Rozlegly obszar zieleni potozony w obrebie Bielansko - Tynieckiego Parku

55 113,88 10 Krajobrazowego. Obszar przeznaczony gtéwnie pod kontynuacje réznorodnych
funkcji zwigzanych z terenami zieleni.
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56

39

40
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46

47

59

80

24

25

27

31

33

51

58

61

63

65

401,8

141,9

64,8

78,02

55,99

61,3

223,76

63,12

46,08

14,17

28,97

16,92

0,69

16,51

12,06

0,59

135,37

75,23

10,92

618,45

19,41

Rozlegly obszar zieleni potozony w obrebie Bielansko - Tynieckiego Parku
Krajobrazowego i rezerwatu Panienskie Skaty. Obszar przeznaczony gtéwnie pod
kontynuacje réznorodnych funkcji zwigzanych z terenami zieleni i rekreac;ji.
Obszar czesciowo niezabudowany, potozony w granicach otuliny Bielansko-
Tynieckiego Parku Krajobrazowego oraz Debnicko-Tynieckiego Obszaru
takowego (SOO). Teren potozony blisko zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.
Przeznaczony gtéwnie pod tereny rolnicze oraz tereny zieleni w parku
krajobrazowym.

Duzy niezabudowany obszar podmokty. Potozony w obrebie Bielansko -
Tynieckiego Parku Krajobrazowego oraz Debnicko-Tynieckiego Obszaru
tgkowego (SOQ). Obszar przeznaczony pod tereny rolnicze oraz zalesienia.
Rozlegty teren czesciowo zabudowany, podmokly, potozony niedaleko koryta
Wisty. Potozony w obrebie Bielansko - Tynieckiego Parku Krajobrazowego. Obszar
przeznaczony jest pod tereny mieszkaniowe jednorodzinne, tereny rolnicze oraz
tereny zieleni w parku krajobrazowym.

Rozleglty obszar z zabudowg mieszkaniowg oraz terenami niezabudowanymi.
Obszar przeznaczony w duzym stopniu pod tereny zieleni nieurzgdzonej

Rozlegty obszar potozony w obrebie Bielansko - Tynieckiego Parku
Krajobrazowego. Obszar skupia tereny zieleni i rekreacji wokoét zbiornika
Zakrzowek.

Rozlegly obszar potozony w obrebie Bielansko - Tynieckiego Parku
Krajobrazowego nad Wistg. W skiad obecnego zagospodarowania wchodzg
tereny ogrodéw dziatkowych oraz nieliczna zabudowa mieszkaniowa. Obszar
przeznaczony gtdéwnie pod tereny zieleni w parku krajobrazowym, zieleni
urzgdzonej oraz w mniejszym stopniu zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j.
Rozlegty obszar obejmujacy obecne ogrodki dziatkowe oraz czesé¢ uzytku
ekologicznego oraz SOO "tagki Nowohuckie". Obszar przeznaczony jest pod
kontynuacje funkcji ochrony przyrody, a takze tereny zieleni urzadzonej i tereny
rolnicze.

Rozlegly zalesiony obszar potozony w granicach Tenczynskiego Parku
Krajobrazowego. W bliskim sgsiedztwie znajduje sie zabudowa mieszkaniowa.
Rozlegty obszar niezabudowany potozony przy granicy miasta w otoczeniu rzeki
Wilga. Blisko obszaru potozone sg tereny zabudowy mieszkaniowej (ok. 100 m).
Tereny przeznaczone sg pod dziatalnos¢ rolniczg

Obszar potozony przy granicy miasta nad rzekg Wilgg. Czes$¢ obszaru zajete jest
przez tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, ktéra zgodnie z MPZP
bedzie sie dalej rozwija¢. W obrebie obszaru przewidziane sg takze tereny zieleni
urzadzone;j.

Rozlegly obszar o nieregularnym ksztatcie potozony blisko szpitala. W obrebie
obszaru znajduje sie uzytek ekologiczny. Obszar czesciowo przeznaczony pod
teren zieleni urzgdzone;j.

Niewielki obszar potozony w obrebie zieleni. Obszar przeznaczony pod tereny
zieleni urzgdzonej i ustug sportu.

Duzy obszar potozony w obrebie terendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j
poprzecinanej lokalnymi drogami i matymi obszarami zieleni przeznaczonymi pod
parki i zielence

Rozlegty teren czesciowo niezabudowany. Przeznaczony pod zabudowe
mieszkaniowa jednorodzinng oraz tereny zalesien i zieleni urzadzone;j.

Niewielki obszar potozony w Parku Wenedy. Potozony w bliskim sasiedztwie
terendw mieszkaniowych oraz ustug oswiaty.

Rozlegty teren potozony w sasiedztwie Wisty. Cze$¢ obszaru zajmujg grunty
niezabudowane przeznaczone pod zalesienia oraz tereny rolnicze. Pozostata
czes¢ obszaru jest czesciowo zagospodarowana przez tereny mieszkaniowe.
Dalszy rozwdj obszaru uwzglednia rozwdj w tej czesci funkcji mieszkaniowej
i zieleni nieurzgdzone;j.

Rozlegty obszar obejmujgcy tereny lesne (Lasek Mogilski) oraz zabudowe
mieszkaniowg. Obszar przeznaczony jest pod zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinna, tereny lesne, rolnicze, zieleh urzadzona.

Duzy obszar potozony w obrebie terendw zieleni niedaleko Akademii Wychowania
Fizycznego. Obszar przeznaczony jest pod tereny zieleni urzgdzone;j.

Rozlegty obszar potozony przy granicy miasta. Zasiegiem obejmuije liczne zbiorniki
wodne (Przylasek Rusiecki) oraz tereny zalewowe Wisty. W obrebie obszaru
planowany jest rozwdj zabudowy mieszkaniowej, terendéw zieleni urzadzonej,
terendw rolniczych oraz zachowanie terenéw wod powierzchniowych.

Duzy obszar niezabudowany, uzytkowany rolniczo. W obrebie obszaru zaktada sie
gtéwnie rozwdj funkcji rolniczej, mieszkaniowej jednorodzinnej wraz z terenami
zieleni urzgdzone;.
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Rozlegly obszar o zréznicowanym zagospodarowaniu. Obejmuje zabudowe
66 73,15 mieszkaniowa, tereny rolnicze, ogrodki dziatkowe. Plany miejscowe zaktadajg
rozwoj tych funkgciji.
Rozlegty obszar obejmujgcy tereny podmokie (Lgki Bronowice Wielkie) potozony
79 78,1 7 w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej. Na obszarze planowany jest rozwoj
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej wraz z terenami zieleni oraz rekreaciji.
Bardzo duzy czes$ciowo niezabudowany obszar podmokty. PotoZzony w obrebie
Bielansko - Tynieckiego Parku Krajobrazowego oraz Debnicko-Tynieckiego
41 119,43 7 Obszaru tgkowego (SOQO). Obszar przeznaczony pod tereny rolnicze, zalesienia,
zielen urzgdzong, tereny sportu i rekreacji oraz zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinnag.
Rozlegly obszar potozony przy granicy miasta. W obrebie obszaru znajduje sie
duzy obszar zieleni oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Teren graniczy
z drogg potozong w sasiedniej gminie. Na obszarze planowany jest dalszy rozwdj
zabudowy mieszkaniowej wraz z terenami zieleni.
Rozlegty teren czesciowo zagospodarowany, potozony przy granicy miasta. Czes¢
5 188,63 6 obszaru sgsiaduje blisko drogi potozonej w sgsiedniej gminie. Obszar
przeznaczono pod dziatalnos¢ rolnicza, tereny le$ne, zabudowe jednorodzinng.
W obrebie obszaru znajduje sie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z wizjg
10 94,24 6 dalszego rozwoju. Ponadto czes¢ terenu zajmujg obszary niezabudowane
przeznaczone pod zielen nieurzgdzona.
Rozleglty obszar z zabudowg mieszkaniowg oraz terenami niezabudowanymi.
12 92,41 6 Obszar przeznaczony w duzym stopniu pod zalesienia, tereny sportu i rekreacji
oraz inne tereny zieleni.
Rozlegty teren niezabudowany potozony w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej
15 24,67 6 wielorodzinnej oraz uzytkéw ekologicznych. Obszar przeznaczony pod tereny
zieleni urzadzone.
Obszar niezabudowany, potozony w znacznym oddaleniu od terenéw
17 1,76 6 mieszkaniowych, w granicach parku krajobrazowego. Obszar przeznaczony pod
tereny rolnicze.
Rozlegly obszar z zabudowg mieszkaniowg oraz terenami niezabudowanymi.
18 17,27 6 Obszar przeznaczony w duzym stopniu pod dalszy rozwdj funkcji mieszkaniowej
jednorodzinne;.
Rozlegly teren potozony przy granicy miasta. Obszar w duzym stopniu

3 99,23 6

21 23,09 6 : . N

zagospodarowany jest przez tereny zabudowy mieszkaniowe;.

Niewielki obszar zieleni potozonej migdzy zabudowg mieszkaniowg w bliskim
23 0,66 6 . . "

sgsiedztwie kosciota.
26 1,3 6 Niewielki obszar potozony na terenie lasu, w sgsiedztwie cmentarza.
o9 213 6 Niewielki obszar niezabudowany potozony w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej

’ wielorodzinnej.

Duzy obszar potozony czesciowo w obrebie zbiornika Bagry Wielkie. Pozostata
43 45,8 6 2 S . L

czes¢ obejmuje tereny zabudowy mieszkaniowe;.
48 0.24 6 Maty obszar zieleni potozony przy zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej.

Przeznaczony pod tereny ustug oswiaty oraz zieleni urzagdzone;j.

Rozlegty teren nad Wistg, czesciowo zabudowany (tereny mieszkaniowe). Obszar
49 50,45 6 przeznaczony gtownie pod dalszy rozwdj zabudowy mieszkaniowej z wydzielonymi
terenami rolniczymi oraz zieleni nieurzadzone;.

Rozlegty obszar niezabudowany, potozony nad rzekg. Tereny przeznaczone pod

52 107,05 6 dziatalno$¢ rolniczg. Przeznaczenie terenéw uwzglednia mozliwos¢ jego zalania.
Rozlegty obszar potozony przy granicy miasta. W obrebie obszaru znajduje sie
57 92 31 6 teren rolniczy oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Teren graniczy z

drogg potozong w sgsiedniej gminie. Na obszarze planowany jest dalszy rozwdj
terenéw rolnych oraz zieleni urzgdzone;j.
Duzy obszar niezabudowany, uzytkowany rolniczo. W obrebie obszaru zaktada sie
60 57,84 6 gtéwnie rozwdj funkgcji rolniczej, mieszkaniowej jednorodzinnej wraz z terenami
Zieleni urzgdzone;.
Rozlegty obszar nad rzekg Rudawg. Obecne zagospodarowanie obejmuje ogrodki
62 75,93 6 dziatkowe, zabudowe mieszkaniowg oraz tereny zieleni. Przeznaczenie obszaru
przewiduje rozwoj tychze funkcji.
Obszar potozony jest w obrebie Bielansko - Tynieckiego Parku Krajobrazowego.
64 51,8 6 Obejmuje tereny mieszkaniowe jednorodzinne oraz tereny rolnicze. Przeznaczenie
terenéw zaklada rozwdj tychze funkcji.
Duzy obszar potozony w granicach Tenczynskiego Parku Krajobrazowego.

72 162,58 6 Obejmuje tereny rolnicze i zabudowe mieszkaniowg. W przysztosci przewiduje sie
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dalszy rozwdj zabudowy mieszkaniowej, kontynuacje funkc;ji rolniczej oraz obszary
zieleni urzgdzone;.

Obszar potozony w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej w obrebie
parku. Plany miejscowe zaktadajg kontynuacje funkcji parkowe;.

Niewielki obszar potozony przy granicy miasta, niedaleko linii kolejowej. Teren
obecnie niezabudowany przeznaczony pod naturalng zielen nieurzadzong.
Obszar otoczony terenami zabudowy mieszkaniowej. W obrebie obszaru znajduja
sie tereny zieleni.

Obszar niezabudowany, potozny w bliskim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej. Teren przeznaczony do rozwoju zabudowy mieszkaniowej wraz
z zielenia.

Obszar potozony przy granicy miasta. Czes¢ obszaru zajete jest przez tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, ktéra zgodnie z MPZP bedzie sie dalej
rozwijac. W obrebie obszaru przewidziane sg takze tereny rolnicze.

Obszar potozony przy granicy miasta. Czes¢ obszaru zajete jest przez tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, ktéra zgodnie z MPZP bedzie sie dalej
rozwija¢. W obrebie obszaru przewidziane sg takze tereny rolnicze.

Maty teren niezabudowany, pofozony w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej.
Obszar przeznaczony gtéwnie pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng oraz
zieleni nieurzgdzonej niepubliczne;.

Niewielki obszar potozony blisko szpitala klinicznego im. Babinskiego.

Niewielki obszar potozony blisko szpitala klinicznego im. Babinskiego.

Obszar o nieregularnym ksztatcie potozony niedaleko zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinne;.

Maty obszar potozony w obrebie istniejgcej juz zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej wraz z zielenig towarzyszaca.

Maty fragment obszaru niezabudowanego bezposrednio przy zabudowie
mieszkaniowej wielorodzinnej.

Maty fragment obszaru niezabudowanego bezposrednio przy zabudowie
mieszkaniowej wielorodzinne;.

Maty fragment obszaru niezabudowanego bezposrednio przy zabudowie
mieszkaniowej wielorodzinne;.

Maty obszar zieleni potozony przy zabudowie mieszkaniowej wielorodzinne;.
Obszar o nieregularnym ksztatcie potozony niedaleko zabudowy mieszkaniowe;.
Przeznaczono pod tereny zieleni nieurzgdzonej oraz tereny rolnicze.

Duzy obszar niezabudowany potozony w znacznym oddaleniu od zabudowy
mieszkaniowej.

Duzy obszar niezabudowany potozony niedaleko koryta Wisty. Obszar
przeznaczony pod tereny rolnicze zagrozone powodzig.

Obszar potozony w sgsiedztwie Muzeum Lotnictwa na terenach niezabudowanych.
Przeznaczenie terenéw uwzglednia tereny zieleni urzadzone;j.

Duzy obszar potozony na terenach niezabudowanych, uzytkowanych gtéwnie
rolniczo.

Obszar potozony w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej w obrebie
parku Tysigclecia. Plany miejscowe zaktadajg kontynuacje funkcji parkowe;.
Rozleglty obszar pofozony w sgsiedztwie cmentarza komunalnego i zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Obejmuje gtéwnie tereny zieleni parkowe;.

Obszar potozony w obrebie terendw rolniczych oraz koryta rzeki Pradnik (uzytek
ekologiczny "Dolina Pradnika"). Obszar przeznaczony jest pod kontynuacje funkgc;ji
terenéw rolniczych oraz tereny zieleni rekreacyjnej.

Obecnie obszar pokryty jest zielenig i potozony jest w sgsiedztwie zabudowy
mieszkaniowej. Przeznaczenie terendw wyznacza tereny zieleni urzadzone;j.

Duzy obszar obejmujgcy tereny rolnicze i zabudowe mieszkaniowg. W przysziosci
planuje sie dalszg zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng oraz tereny rolnicze.
Rozleglty obszar potozony przy granicy miasta i obejmujacy tereny rolnicze.
Przeznaczenie terendéw przewiduje kontynuacje dziatalnosci rolniczej wraz
z fragmentami zabudowy mieszkaniowe;.

Rozlegty obszar potozony przy granicy miasta i obejmujgcy tereny rolnicze oraz
zabudowe mieszkaniowg. Przeznaczenie terendw przewiduje kontynuacje
dziatalnosci rolniczej wraz z fragmentami zabudowy mieszkaniowej.

Rozleglty obszar potozony przy granicy miasta i obejmujacy tereny rolnicze.
Przeznaczenie terendw przewiduje kontynuacje dziatalnosci rolniczej wraz
z fragmentami zabudowy mieszkaniowe;.

Obszar w wiekszosci zajety przez zabudowe mieszkaniows.

Niewielki obszar czesciowo zagospodarowany (zabudowa jednorodzinna).
Przeznaczono do dalszego rozwoju tej funkciji wraz z zielenig izolacyjna.
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Niewielki obszar zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

O 22 Maty obszar zieleni potozony przy zabudowie mieszkaniowej wielorodzinne;j
69 11.37 4 Obszar potozony przy granicy miasta. Uzytkowany rolniczo, w znacznym oddaleniu
’ od terenéw mieszkaniowych.
. 8o 12329 4 Bardzo duzy obszar uzytkowany gtéwnie rolniczo, potozony przy granicy miasta.
’ Obejmuje réwniez zabudowe mieszkaniowg jednorodzinna.
30 0,24 3 Maty teren zieleni potozony przy ztobku.
70 0.41 3 Maty obszar potozony w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
’ z terenami przeznaczonymi pod tereny zieleni urzadzone;.
- Obecne zagospodarowanie obejmuje gtéwnie zabudowe mieszkaniowg. Pozostaty
76 6,85 3 niezabudowany obszar jest przeznaczony pod rozwdj zabudowy mieszkaniowej
oraz wody.
Rozlegty obszar potozony przy granicy miasta i obejmujacy tereny rolnicze oraz
85 383,39 3 zabudowe mieszkaniowg. Przeznaczenie terendw przewiduje kontynuacje

dziatalnosci rolniczej wraz z fragmentami zabudowy mieszkaniowej i zieleni. Cze$¢

obszaru sasiaduje z lotniskiem potozonym w sgsiedniej gminie.

Rozlegty obszar obejmujgcy tereny rolnicze z matym udziatem obszaréw zabudowy
78 88,05 2 mieszkaniowej, potozone w znacznej odlegtosci od innych terenéw

mieszkaniowych. Przeznaczenie terendw zaktada kontynuacje funkciji rolniczej.
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LOKALIZACJA 10 numer obszaru - i
10 7 4 Zrodfo: opracowanie wtasne
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Ryc. 28 Lokalizacja obszaréw mozliwych do objecia ochrong jako obszary ciche terenéw w granicach Krakowa

9.3. Analiza mozliwych do objecia ochrong jako obszary ciche terenéw poza
aglomeracjami

W zwigzku z pismem Ministra Klimatu i Srodowiska znak DIS-V.0312.9.2023.MO z dnia 01.12.2023,
wystosowanym do wszystkich Urzedow Marszatkowskich, z prosbg o uwzglednienie w opracowywanych
programach ochrony srodowiska przed hatasem informacji o strefach ochronnych ,,A” uzdrowisk, znajdujgcych
sie na obszarze poszczegolnych wojewddztw, dokonano identyfikacji i uwzgledniono tego typu obszary jako
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propozycje mozliwych do uchwalenia poza terenami aglomeracji obszaréw cichych (Tab. 88, Ryc. 29).
Propozycje mozliwych do uchwalenia poza terenami aglomeracji obszaréw cichych, w granicach stref
ochronnych ,A” uzdrowisk przekazano starostom powiatéw nowotarskiego, nowosadeckiego i gorlickiego, na

terenie ktérych znajdujg sie uzdrowiska.

Tab. 88 Wykaz zidentyfikowanych stref ochronnych ,A” uzdrowisk na terenie wojewodztwa matopolskiego

. lp____________ Miejscowos¢ | Strefa Powierzchnia km?’]

1 Rabka-Zdroj A
2 Piwniczna-Zdroj A
3 Wapienne A
4 Swoszowice A
5 Krynica-Zdrgj A
6 Czarny Dunajec A
7 Szczawnica A
8 Zegiestow-Zdrj Al
9 Zegiestow-Zdrdj A2
10 Ztockie A
11 Muszyna A1
12 Muszyna A2
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Ryc. 29 Lokalizacja stref ochronnych ,A” uzdrowisk na ternie wojewddztwa matopolskiego

1,689798
0,534869
0,354653
0,558147
2,96427
1,444522
1,196928
0,374118
0,549647
0,993063
1,04611
0,47683

OBSZARY
UZDROWISKOWE
NA TERENIE
WOJEWODZTWA
MALOPOLSKIEGO

Legenda

gtéwne drogi o ruchu >3
min pojazdéw rocznie

gtéwne linie kolejowe o
=== ruchu >30 tys. pociggéw
rocznie
WZ] miasta >100 tys.
<4 mieszkancow
gléwne porty
lotnicze/lotniska >50 tys.

I operacii
(startéw/ladowan)
rocznie

D granica woj.

matopolskiego
obszar uzdrowiska
(strefa A)

granica powiatu
granica wojewodztw

Powiaty:

1 - krakowski

2 - m. Tarnéw

3 -m. Nowy Sacz

Zrédfo: opracowanie wiasne
na podstawie danych PRG
oraz materiatéw przekazanych
przez Zamawiajgcego
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10.0BSZARY PRIORYTETOWE POSPH

Priorytetowe obszary dziatan POSpH wyznaczono zgodnie z metodykg opisang w wytycznych GIOS dotyczgcych
oceny wskaznikdw zdrowotnych hatasu w srodowisku. Opiera sie ona na obliczeniu nastepujgcych wskaznikow
zdrowotnych:

e znacznej ucigzliwosci (HA od ang. high annoyance),
e znacznych zaburzen snu (HSD, od ang. high sleep disturbance),
e choroby niedokrwiennej serca (IHD od ang. ischaemic heart disease).

Wskazniki zdrowotne obliczane sg na podstawie dtugookresowych wskaznikow poziomu hatasu w srodowisku
Lown i Ln z poszczegolnych zrédet emisji. Uwzgledniajg one relacje do liczby oséb narazonych na
ponadnormatywne wartosci hatasu zamieszkujgcych narazone budynki, wynikajgce z modelowania
akustycznego przeprowadzonego w trakcie opracowania SMH. Wykorzystanie wskaznikéw zdrowotnych
prezentuje Ryc. 30. Wedlug wspomnianych wytycznych, dotychczasowe wyniki badan naukowych nie pozwalajg
na sformutowanie precyzyjnych relacji pomiedzy poziomem hatasu przemystowego a jego szkodliwymi skutkami.
Stad tez w aktualnej rundzie strategicznych map hatasu, dla tego rodzaju oddziatywania akustycznego, nie
wyznaczano miary szkodliwych skutkow.

szkodliwy skutek hatasu IHD HA HSD

wskaznik poziomu hatasu
stosowany do oszacowania skutku

drogowy Ve v v
szynowy % v v
lotniczy ol v v
przemystowy o] % ol

Ryc. 30 Stosowalnos$¢ wskaznikow w odniesieniu do rodzaju hafasu (zrédfo: Wytyczne oceny wskaznikéw zdrowotnych
hatasu w $rodowisku)

Zgodnie z wytycznymi GIOS za obszary jednostkowe przyjeto kwadraty o boku 500 x 500 m, ustalone przez
GIOS w jednolitej sieci dla catego kraju, a za czynnik decydujgcy o kwalifikacji dziatan wskaznik Nha, tj. liczbe
0so6b narazonych na znaczng dokuczliwos¢ hatasu. W przyjetej sieci obszaréw jednostkowych przeprowadzono
analize przestrzenng i w oparciu o ranking wartosci wskaznika wyznaczano 10% obszaréw jednostkowych
0 najwyzszych jego wartosciach. Wyniki przeprowadzonych analiz przedstawiono ponize;j.

Lown Lown Ln

rodzaj hatasu

Miasto Krakow

Zgodnie z wynikami SMH przedstawionymi w rozdziale 6.1, do najbardziej narazonych na hatas drogowy nalezg
dzielnice: Stare Miasto, Grzegorzki, Prgdnik Czerwony, czy Krowodrza. Potwierdzajg to réwniez wyliczenia
wskaznika Nna, zaprezentowane na Ryc. 31, na ktérej wskazano 10% obszaréw jednostkowych o najwyzszych
wartosciach tego wskaznika, stanowigce obszar priorytetowy dziatarh POSpH.
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N Michatowice

A Wielka Wies

Zabierzéw

Kocmyrzéw-Luborzyca

Koniusza
Zielonki

Igotomia-Wawrzefnczyce

Liszki

Niepotomice

Kiaj
Wieliczka
Biskupice
0 Gdow
— — km Mogllany
Swiatniki Gome Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzadcéw
WSKAZNIK NHA DLA HALASU Liczba oséb dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu —— drogi gléwne
DROGOWEGO W AGLOMERACJI ) )
(KRAKOW) 163,19-223,11 [ 334,63 - 446,14 [Joranica m. Krakéw
- 10% obszaréw jednostkowych B 223,12-33462 [ 446,15 - 557,65 granica gmin

o najwiekszych wartosciach wskaznika

Ryc. 31 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych warto$ciach Nua drogowego na terenie Krakowa

N Michatowice

A Wielka Wies

Zabierzéw

Kocmyrzéw-Luborzyca

Koniusza
Zielonki

Igolomia-Wawrzeficzyce

Liszki

Niepotomice
Kiaj
Wieliczka
Biskupice
0 Gdow
S — Mogilany
Swiatniki Gome Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzadcéw
WSKAZNIK NHA DLA HALASU Liczba 0s6b dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu —— linie tramwajowe
SZYNOWE?K%XVK%%OMERACJI I 77,67 - 101,34 === |inie kolejowe
- 10% obszaréw jednostkowych I 101.35- 151,87 [Joranica m. Krakow
o najwiekszych wartosciach wskaznika granica gmin

Ryc. 32 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych warto$ciach Nua szynowego na terenie Krakowa
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Natomiast w zakresie hatasu szynowego, ktéry obejmuje zaréwno hatas kolejowy jak i tramwajowy, najwyzsze
oddziatywanie koncentruje sie w centrum miasta. Wyniki identyfikacji obszaru priorytetowego zaprezentowano
na Ryc. 32.

Miasto Tarnow

W Swietle przedstawionych w rozdziale 6.2 ustaleh SMH, gtéwnym czynnikiem generujgcym ponadnormatywne
odziatywanie jest hatas drogowy, przy czym zdecydowana wiekszoS¢ notowanych przekroczen miesci sie
w dolnej granicy, tj. do 5 dB. Wyliczenia wartosci wskaznika Nua dla hatasu drogowego zaprezentowano na Ryc.
33, gdzie wskazano 10% obszaréw jednostkowych o najwyzszych wartosciach tego wskaznika, stanowigce
obszar priorytetowy dziatan POSpH. Warto zauwazy¢, iz maksymalne warto$ci wskaznika znacznej ucigzliwo$ci
hatasu sg niemal o potowe mniejsze niz te notowane w Krakowie.

Radiow

Zabno

Lisia Gora A

Radiéw
Tarnéw (gm. wiejska

Tarnéw (gm. wiejska)

Wierzchostawice

Skrzyszow

0 05 1

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzadcéw

WSKAiNIK NHA DLA HALASU Liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu drogi gtéwne
DROGOWEGO W AGLOMERACJI
(TARNOW) 103,37 - 164,69 [ 246,89 - 329,07 granica gmin
- 10% obszaréw jednostkowych I 164,70 - 246,88 [ granica m. Tamow

o najwiekszych wartosciach wskaznika

Ryc. 33 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych warto$ciach Nua drogowego na terenie Tarnowa

Wedtug danych z SMH, na terenie Tarnowa ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie hatasu szynowego ma
charakter marginalny. Warto$ci wskaznika Nua dla tego zrédta wraz z identyfikacjg obszaru priorytetowego
prezentuje Ryc. 34, przy czym maksymalna warto$¢ wskaznika znacznej ucigzliwosci hatasu jest kilkadziesigt
razy nizsza niz na terenie Krakowa.
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Radiow

Lisia Géra A

Zabno

Radfow
Tarnéw (gm. wiejska

Tarnéw (gm. wiejska)

Wierzchostawice Tarnow

-:-:-:.-:-imm L = RS S e

Skrzyszéw

0 05 1 2
T row (gm. wiejska)

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzadcéw

WSKAZNIK NHA DLA HALASU Liczba os6b dotknieta szkodliwym skutkiem hatasu == |inie kolejowe
SZYNOWEGO W AGLOMERACJI : ;
(TARNOW) 8 granica gmin
- 10% obszaréw jednostkowych D granica m. Tarnéw

o najwiekszych wartosciach wskaznika
Ryc. 34 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych warto$ciach Nua szynowego na terenie Tarnowa

Gtowne linie kolejowe

Zgodnie z wynikami SMH opracowanego przez PKP PLK S.A, opisanymi w rozdziale 6.7, na terenie
wojewddztwa jedynie 2 linie kolejowe spetniajg warunek ruchu o natezeniu wigkszym niz 30 000 pociggéw
rocznie. Obliczone dla nich, zgodnie z wytycznymi GIOS, wartoéci wskaznika Nia w najwyzszych 10% obszaréw

jednostkowych prezentujg Ryc. 35 i Ryc. 36.

m:Krakéw f\/
m. Tarnéw
= r/[7 . | N
= e e
E— Bl C—
o 2o A T //
wieichd S bocheriski R EE— S
SN~ mmmm &
|
WSKAZNIK NHA Liczba 0s6b dotknieta e ke
DLA HALASU SZYNOWEGO szkodliwym skutkiem hatasu FOEEHIG :
- 10% obszaréw jednostkowych ) ) )
o najwigkszych wartosciach I 16.78- 28,16 granica woj.
wskaznika I 28,17 - 42,19 matopolskiego
(] granica powiatu

Zrédio: ie wlasne na danych przez

Ryc. 35 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych wartosciach Nua szynowego w rejonie LK nr 91
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WSKAZNIK NHA DLA HALASU SZYNOWEGO
- 10% obszaréw jednostkowych
o najwiekszych wartosciach wskaznika
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m. Krakéw

Liczba os6b dotknieta szkodliwym
skutkiem hatasu

B 678-28.16
W s17-42.19 5

gtowne linie kolejowe o ruchu

>30 tys. pociagéw rocznie
‘D granica woj. malopolskiego Zrédjo: opracowanie wiasne
— : na podstawie danych

D granica powiatu przekazanych przez Zarzgdcow

Ryc. 36 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych warto$ciach Nua szynowego w rejonie LK nr 8

Gléwne drogi

Analiza ustalen SMH poszczegdlnych zarzadcow infrastruktury w zakresie hatasu drogowego poza
aglomeracjami, przedstawiona w rozdziatach 6.3 - 6.6, jednoznacznie identyfikuje hatas drogowy jako gtéwny
czynnik ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego na terenie wojewodztwa. Opracowane w tym zakresie
dane SMH, dla wszystkich gtéwnych drég, ujednolicono na potrzeby POSpH obliczajgc wartoéci wskaznika Nra
w sieci obszaréw jednostkowych. Na Ryc. 37 - Ryc. 41 wskazano 10% obszaréw jednostkowych o najwyzszych
warto$ciach tego wskaznika, stanowigce obszar priorytetowy dziatann POSpH.
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WSKAZNIK NHA DLA HALASU DROGOWEGO POZA AGLOMERACJA
- 10% obszaréw jednostkowych o najwiekszych wartosciach wskaznika

Liczba os6b dotknigta ) . )

szkodliwym skutkiem hatasu —— drogi Stalexport D granica woj. matopolskiego
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- 26261 - 350.12 — drogi ZDP Brzesko Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie
) i danych przekazanych przez Zarzadcow

Ryc. 37 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych wartociach Nua drogowego w rejonie gtéwnych drég
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WSKAZNIK NHA DLA HALASU DROGOWEGO POZA AGLOMERACJA
- 10% obszaréw jednostkowych o najwiekszych wartosciach wskaznika

e

Liczba os6b dotknieta

szkodliwym skutkiem hatasu —— drogi Stalexport D granica woj. matopolskiego

P 25,96 - 175,08 — drogi ZDW Krakow [ ] granica wojewédztw

B 175,09 - 262,60 — drogi GDDKIA || granica powiatu

- 262,61 - 350,12 — drogi ZDP Brzesko Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie

danych przekazanych przez Zarzgdcow

Ryc. 38 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych wartociach Nua drogowego w rejonie gtéwnych drég
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szkodliwym skutkiem hatasu
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—— drogi Stalexport
—— drogi ZDW Krakéw
drogi GDDKIA
drogi ZDP Brzesko

WSKAZNIK NHA DLA HALASU DROGOWEGO POZA AGLOMERACJA
- 10% obszaréw jednostkowych o najwiekszych wartosciach wskaznika

D granica woj. matopolskiego

[ ] granica wojewédztw

|:| granica powiatu

Zrédo: opracowanie wlasne na podstawie
danych przekazanych przez Zarzgdcow

Ryc. 39 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych wartociach Nua drogowego w rejonie gtéwnych drég
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WSKAZNIK NHA DLA HALASU DROGOWEGO POZA AGLOMERACJA
- 10% obszaréw jednostkowych o najwiekszych wartosciach wskaznika

Liczba oséb dotknieta

szkodliwym skutkiem hatasu —— drogi Stalexport D granica woj. matopolskiego

P 25,96 - 175,08 — drogi ZDW Krakow [ ] granica wojewédztw

B 175,09 - 262,60 — drogi GDDKIA || granica powiatu i

- 262,61 - 350,12 — drogi ZDP Brzesko Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie

danych przekazanych przez Zarzgdcow

Ryc. 40 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych wartosciach Nua drogowego w rejonie gtéwnych drég
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Liczba os6b dotknieta , - . RN e
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) i danych przekazanych przez Zarzadcow

Ryc. 41 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych wartosciach Nua drogowego w rejonie gtéwnych drég
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Gtoéwne lotniska

Zgodnie z przedstawionymi w rozdziale 6.8 danymi, obszarami narazonymi na najwyzsze wartosci hatasu
generowane przez starty i lgdowania samolotow, sg tereny wsi Morawica (Duza Morawica i Zagrody) na terenie
powiatu krakowskiego i obszary dzielnicy Bronowice na terenie Krakowa. Zgodnie z wytycznymi GIOS, sie¢
obszaréw jednostkowych dla hatasu lotniczego opracowuje sie poza terenami aglomeracji. Na Ryc. 42 wskazano
10% obszaréow jednostkowych o najwyzszych warto$ciach wskaznika Nna, stanowigce obszar priorytetowy
dziatann POSpH.

WSKAZNIK NHA
DLA HALASU LOTNICZEGO
POZA AGLOMERACJA
-10% obszarow
jednostkowych o najwigkszych
wartosciach wskaznika

Wielka Wie$

e Zabierzow

E granica opracowania SMH
l:l teren lotniska Balice
I:l granica powiatu

\ granica gmin

Krakow

m. Krakéw

Liczba os6b dotknieta szkodliwym
skutkiem hatasu

I 65,28 - 85,51
I s552- 106,74

Czernichow

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie
danych przekazanych przez Zarzadcéw

Ryc. 42 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych wartosciach Nua lotniczego poza aglomeracja

WSKAZNIK NHA
DLA HALASU LOTNICZEGO
W AGLOMERACJI
- 10% obszaréw jednostkowych
o najwigkszych wartosciach
wskaznika

Zielonki

L Zabierzéw

:I granica opracowania SMH
teren lotniska Balice
|:| granica powiatu

l _ granica gmin

Liczba oséb dotknieta szkodliwym
skutkiem hatasu

474,43
5752

Liszki

L Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie
N danych przekazanych przez Zarzadcéw

Ryc. 43 Obszar priorytetowy POSpH — 10% obszaréw o najwyzszych warto$ciach Nua lotniczego w aglomeracji

11.PLANOWANE DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY PRZED HALASEM

11.1. Metodyka implementacji dziatan w POSpH

Zrédtami dziatan implementowanych w POSpH sg, opisane w rozdziale 6, propozycje okreélone na etapie
opracowania poszczegolnych SMH, zweryfikowane przez zarzgdcéw infrastruktury oraz wskazane przez nich do
kontynuacji z obowigzujgcych dotgd POSpH, zaraportowane Marszatkowi w sprawozdaniach opisanych w
rozdziale 7.

Istotnym Zrodtem wprowadzenia nowych dziatan sg zgtoszenia strony spotecznej, przedtozone Marszatkowi
bezposrednio w ramach konsultaciji, ogtoszonych na etapie przystapienia do opracowania POSpH, jak réwniez
przez wtasciwe organy ochrony srodowiska lub bezposrednio do poszczegdlnych zarzgdcow.

W celu opracowania list dziatan, w pierwszej kolejnosci, zorganizowano cykl spotkan roboczych z zarzagdcami
poszczegoblnych elementdw infrastruktury. Na spotkaniach, zarzgdcom przekazano wyniki analiz przestrzennych
danych wejsciowych ze strategicznych map hatasu delimitujgcych obszary priorytetowe, w postaci rankingu 10%
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powierzchni jednostkowych w sieci kwadratéw ustalonej przez GIOS, o najwyzszych wartosciach wskaznika Nha.
Przyjeto je jako obszary priorytetowe POSpH, ktére zgodnie z wytycznymi, w pierwszej kolejnosci nalezy objgé
dziataniami naprawczymi.

Ponadto zwrécono sie do zarzagdcow o weryfikacje propozycji dziatan zamieszczonych w poszczegélinych SMH
i przedtozonych Marszatkowi w sprawozdaniach z poprzednich POSpH wraz z okresleniem dla nich parametréw
umozliwiajgcych ujecie ich w czesci opisowej i graficznej obecnego POSpH w postaci:

e nazwy i opisu dziatania;

e zasiegu przestrzennego dziatania;

e wiasciwie okreslonej perspektywy realizaciji:
krétkookresowej w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia Programu (2024-2028);
dtugookresowej w ciggu 6 -10 lat od uchwalenia Programu (2029-2033);

e w przypadku dziatan perspektywy krotkookresowej parametréw umozliwiajgcych okreslenie wptywu na
stan klimatu akustycznego i obliczenie zmiany bazowych wskaznikéw zdrowotnych w postaci
dokumentac;ji technicznej, analiz ruchowych, czy analizy akustycznej;

e podmiotu odpowiedzialnego za wdrozenie dziatania;
e szacowanego na chwile obecng kosztu realizacji dziatania.

Zgtoszone przez zarzadcow dziatania zostaly nastepnie zweryfikowane przez ekspertéw akustykéw pod kgtem
zasadnosci zgtoszenia ich do Programu, oceniajgc czy dziatania faktycznie wptyng na poprawe klimatu
akustycznego. W przypadku stwierdzenia braku takiego wptywu, zarzgdcom rekomendowano modyfikacje lub
usuniecie dziatania z listy. W razie niezadeklarowania przez zarzadcéw zadnych dziatan w obrebie
zidentyfikowanych dla POSpH obszaréw priorytetowych, prowadzono z nimi konsultacje w zakresie mozliwych
do uwzglednienia dziatan naprawczych w obrebie tych terendw.

Szczegobtowej analizie poddano rowniez wszystkie zebrane zgtoszenia strony spotecznej. W pierwszej kolejnosci,
weryfikowano je w kontekscie lokalizacji w obszarze objetym POSpH. Nastepnie analizowano, czy znajdujg sie
w obszarze objetym przekroczeniami wg. SMH i wreszcie czy zlokalizowane sg w obszarach priorytetowych
POSpH. Na tej podstawie w porozumieniu z zarzadcami okreslano rodzaj, charakter i priorytet dziatan. Jednak
w przypadku wielu dziatan, pewnym ograniczeniem w zakresie ustalania harmonogramu w oparciu o warto$¢
wskaznika Nua, byt toczacy sie proces przygotowania zgtoszonych inwestycji. Szczegoty analizy wszystkich
zgtoszen przedstawiono w zatgczniku nr 1 do POSpH.

11.2. Dziatania w zakresie ochrony przed hatasem planowane do podjecia
w perspektywie krotko i diugoterminowej, wraz z okresleniem podmiotu lub
organu odpowiedzialnego za ich realizacje

Przy formutowaniu dziatann naprawczych uwzgledniono istotne ograniczenie zwigzane z faktem, iz strategiczne
zarzadzanie hatasem operuje innymi wskaznikami oceny hatasu oraz odmiennymi (w ogdlnosci wyzszymi)
warto$ciami dopuszczalnymi anizeli biezaca kontrola i warunki korzystania ze $rodowiska oceniane
tzw. wskaznikami krotkookresowymi. Ma to na celu ograniczenie, w strategicznym zarzadzaniu, liczby konfliktow
zwigzanych z ponadnormatywnym oddziatywaniem do tych najbardziej istotnych w kontekscie ogétu
spoteczenstwa na danym obszarze. Stad nalezy mie¢ swiadomosé, iz nie dajg one petnego i wyczerpujgcego
obrazu stanu klimatu akustycznego w odniesieniu do kazdego miejsca i ludzi tam zyjgcych.

Dziatania inwestycyjne ujete na wniosek zarzadcow infrastruktury w perspektywie krotkoterminowej uwzgledniajg
aktualny stan projektowanych rozwigzan i zatozenia w zakresie poprawy klimatu akustycznego, ktére umozliwiaty
obliczenie zmiany bazowych wskaznikéw zdrowotnych. Musiaty mie¢ one réwniez pokrycie w ich biezgcych
perspektywach inwestycyjnych. W przypadku braku mozliwo$ci ujecia dziatan na takim poziomie szczegdtowosci,
by unikngé bteddéw, przy kwantyfikacji efektywnosci, proponowano koniecznos¢ przeprowadzenia bardziej
szczegbtowych analiz, ktére pozwolg na opracowanie i nastepnie wdrozenie komplementarnych i skutecznych
rozwigzan ochrony akustycznej w danym przypadku. Oszacowane w sposdb modelowy efekty dziatan
inwestycyjnych w krétkim terminie zaprezentowano w czesci graficznej na mapach w zatgczniku nr 2 do POSpH.
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Niebagatelng role majg rowniez diugofalowe dziatania strategiczne w zakresie wtasciwego ksztattowania tadu
przestrzennego, majgce na celu redukcje ilosci i skali konfliktéw akustycznych w przysziosci. Jest to szczegdlnie
istotne na obecnym etapie, gdyz w wyniku niedawnej nowelizacji prawa o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, wprowadzono nowy rodzaj dokumentow — tzw. plany ogodlne. Zastepujg one studia uwarunkowan
i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego. Wtasciwe uwarunkowanie w opracowywanych obecnie przez
jednostki samorzadu terytorialnego planach ogdélnych, aspektéw mozliwego zagospodarowania w otoczeniu
obecnie funkcjonujgcych i planowanych w przysztosci zrédet oddziatywania akustycznego, jak trasy
komunikacyjne, lotniska, tereny przemystowe itp., pozwoli na unikniecie wielu sytuacji, ktére obecnie z powoddw
niedoskonatosci i sprzecznosci prawa, stanowig nabrzmiate konflikty spoteczne.

Nalezy podkresli¢, ze nie wszystkie dziatania ujete w POSpH natychmiast przywrécg wiasciwy ksztatt klimatu
akustycznego w rozumieniu art. 112 ustawy POS. Cze$é z nich ma za zadanie stopniowo i ustawicznie poprawiaé
klimat akustyczny, nawet jesli efekt w postaci braku przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu nie zostanie
osiggniety w wymiernym czasie.

Podstawowg funkcjg POSpH i dziatan w niego wpisanych jest minimalizacja wartosci wskaznikéw szkodliwych
skutkow hatasu, a wiec zmniejszenie liczby oséb narazonych na skrajng dokuczliwos¢ hatasu, skrajne zaburzenia
snu spowodowane hatasem oraz oséb narazonych na choroby niedokrwienne serca wskutek oddziatywania
hatasu, na miare mozliwosci technicznych i finansowych zarzgdcow.

Istotnym aspektem jest 5-letnia cykliczno$é aktualizacji POSpH, prowadzona na podstawie aktualizowanych
réowniez w takim cyklu strategicznych map hatasu, gwarantujgca okresowg weryfikacje i kontynuacje
podejmowanych dziatah w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa.

11.2.1. Miasto Krakéw
Perspektywa kréotkoterminowa

Dziatania naprawcze wskazane w Tab. 89 oraz na Ryc. 44 i Ryc. 45, planowane na terenie Krakowa sg efektem
koordynacji zamierzen réznych jednostek i podmiotéw prowadzonej przez Wydziat Ksztattowania Srodowiska
Urzedu Miasta Krakowa. Do podmiotéw tych nalezg: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A, Trasa
tagiewnicka S.A, Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu, Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, Zarzad Drdg
Miasta Krakowa, Zarzad Inwestycji Miejskich, Zarzad Transportu Publicznego. Majg one charakter zaréwno
inwestycyjny, jak i organizacyjny i sg w czeéci dziataniami wynikajgcymi z poprzedniego POSpH, jak i SMH, lecz
zawierajg dziatania nowe, zaproponowane w oparciu o przeprowadzone w ramach POSpH analizy.

Zauwazy¢ nalezy rowniez, iz realizowane obecnie inwestycje GDDKIA w zakresie budowy Pétnocnej Obwodnicy
Krakowa czy drogi S7, po ukonczeniu budowanych odcinkéw, w sposéb trudny obecnie do oszacowania, zmienig
uwarunkowania transportowe w granicach miasta, eliminujac w pewnym stopniu ruch tranzytowy z obecnie
obcigzonych nimi drég miejskich, a wiec redukujagc ich oddziatywanie akustyczne.

Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, iz zagadnienie redukcji ponadnormatywnego oddziatywania hatasu na terenach
miejskich, szczegdlnie w Scisle zabudowanym centrum miasta, jest procesem niezwykle trudnym i ztozonym.
Obnizenie wartosci immisji do poziomoéw normatywnych, w krotkim terminie, jest czesto niemozliwe ze wzgledéw
technicznych. W wielu wypadkach mozliwe bytoby ono dopiero na skutek wprowadzenia drastycznych
ograniczen, np. w natezeniu ruchu, ktére z kolei mogtyby mie¢ negatywny wplyw na funkcjonowanie catych
dzielnic i generowac istotne konflikty spoteczne.

Niemniej, tego typu dtugofalowe procesy, zwigzane przede wszystkim z ciggtym rozwojem i popularyzacjg
transportu publicznego, ograniczajgcego role transportu indywidulanego, czy tworzenie stref uspokojonego ruchu
oraz ksztattowanie struktury ruchu w kierunku obnizenia jego ucigzliwosci, sg konsekwentnie realizowane
i w perspektywie dlugoterminowej przyczynig sie do eliminowania obecnie notowanych przekroczen.

Sposrod planowanych do wdrozenia dziatan o charakterze inwestycyjnym realizowane beda przede wszystkim:
budowy ekranéw akustycznych jako dziatania w strefie imisji oraz dziatania w obszarze zrédet emisji, w postaci
poprawy stanu nawierzchni drég i stosowania nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, jak réwniez cichszych
torowisk, w przypadku remontu/przebudowy linii tramwajowych.
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Tab. 89 Lista dziatar ujetych w POSpH w perspektywie krotkoterminowej 2024-2028 na terenie Krakowa

Szacunkowy
Opis dziatania naprawczego koszt
Zamiany w modelu akustycznym SMH realizacji
[tys. zi]

DZIALANIA INWESTYCYJNE

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

Termin
realizacji

Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania

Zrédto
Nua naprawczego

Lokalizacja/Adres

1 KR_KI_06

2 KR_KI_01

3 KR_KI_12

4 KR.KL10

5 | KR_KI_04

ul. Raczna (od

skrzyzowania z ul.
Targosza do ul. Pik.

Barty)

ul. Turowicza

ul. Rybitwy (od

ul. Szparagowej do
dziatki nr 72/5 obr. 22 -

Podgoérze)

ul. Wrony (od

ul. Chlebicznej do ul.

Topograféw)

ul. Zakopianska
ul. Wazewskiego

320,91

197,19

195,19

174,62

139,1

Rozbudowa ul. Racznej na odcinku
od skrzyzowania z ul. Targosza do ul.
Pik. Barty

Budowa ekranéw akustycznych przy
ul. Turowicza w ramach zadania
.Budowa drogi rownolegtej do
ul. Turowicza na odcinku od ul. gen.
Bolestawa Roi do wiaduktu w
kierunku Centrum Handlowego”

Przebudowa ul. Rybitwy na odcinku
od ul. Szparagowej do dziatki nr 72/5
obr. 22 - Podgorze

Rozbudowa ul. Wrony na odcinku od
ul. Chlebicznej do ul. Topograféw

Rozbudowa ul. Zakopianskiej wraz z
przebudowa ul. Wazewskiego.

Zmiana nawierzchni o] lepszych
wilasciwosciach akustycznych. .
Do modelu akustycznego POSpH

wprowadzono zmiane rozwigzania na
nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci.

Budowa ekranéw akustycznych przy
ul. Turowicza

Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono ekrany akustyczne
0 wysokosci 5 m.

Zastosowanie nowej nawierzchni. .
Do modelu akustycznego POSpH

wprowadzono zmiane rozwigzania na
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.

Wymiana nawierzchni na odcinku od
ul. Chlebicznej do ul. Topograféow.

Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono zmiane rozwigzania na
nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci.

Zmiana nawierzchni, w ramach rozbudowy
i przebudowy. Dziatanie jest realizowane
przez GDDKIiA we wspoipracy z GMK.
Zmiana nawierzchni zaimplementowana
juz wmodelu akustycznym w ramach
propozycji dziatan SMH.

13 280

320

8 450

3 156

450 000

2025

2024

2027

2024

2027

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce

Dziatanie
uwzglednione
w SMH pod
pozycjg nr 1 na
liscie dziatan
krétkoterminowych
uwzglednionych
w modelu SMH
Dziatanie
niezrealizowane
ze sprawozdania z
realizacji POSpH
Dziatanie
uwzglednione
w SMH pod
pozycjg nr 15 na
liscie dziatan
krétkoterminowych

Dziatanie
uwzglednione
w SMH pod
pozycjg nr 3 na
liscie dziatan
krotkoterminowych
Dziatanie
uwzglednione
w SMH pod
pozycjag nr 8 na
liscie dziatan
krotkoterminowych
uwzglednionych w
modelu SMH

N BE
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Lp. Lokalizacja/Adres

ul. Karmelicka od
Teatru Bagatela do ul.
Garbarskiej

6 KR_KI_08

|

7 KR_KI_07 ul. Starowisina

ul. Kocmyrzowska (od
drogi ekspresowej S7 w
rejonie ul. Darwina i
Polegtych w
Krzestawicach do
rejonu ul.
Bukszpanowej)

8 KR_KI_02

ul. Zwierzyniecka ul.

9 | KRKLOS Kosciuszki

ul. Kocmyrzowska (od
rejonu ul.
Bukszpanowej do
granic
administracyjnych
miasta Krakowa)

10 KR_KI_03

107 |

111,03

110,57

109,13

91,51

67,46

Nazwa planowanego dziatania

naprawczego
Przebudowa wezta rozjazdow
Bagatela oraz uktadu drogowo-

torowego na odcinku od Teatru
Bagatela do ul. Garbarskiej w ciggu
ul. Karmelickiej wraz z infrastrukturg
towarzyszaca.

Przebudowa torowiska
tramwajowego w ul. StarowisInej
wraz z infrastrukturg towarzyszacg w
Krakowie

Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej -
odcinek od styku z drogg ekspresowg
S7 w rejonie ul. Darwina i Polegtych w

Krzestawicach do  rejonu  ul.
Bukszpanowej
Przebudowa torowiska

tramwajowego w ciggu ul.
Zwierzynieckiej, ul. Kosciuszki wraz z
przebudowg sieci trakcyjnej,
odwodnienia, oswietlenia,
przebudowg kolidujgcej infrastruktury
technicznej, rozbudowa petli
tramwajowej ,Salwator”.

Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej -
odcinek od rejonu ul. Bukszpanowej
do granic administracyjnych miasta
Krakowa

Opis dziatania naprawczego
Zamiany w modelu akustycznym SMH

Zmiana nawierzchni i torowiska w ramach
przebudowy uktadu drogowo-torowego.
Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono zmiane rozwigzania na
nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci oraz
cichsze torowisko.

Zmiana rozwigzania przez uwzglednienie
nawierzchni o obnizonej hatasliwosci
w ramach przebudowy ukfadu torowo-
drogowego.  Planowana jest wymiana
torowiska tramwajowego oraz
modernizacja sieci trakcyjnej. .

Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono zmiang rozwigzania na
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci oraz
cichsze torowisko.

Zakres zadania obejmuje przebudowe
odcinka ulicy Kocmyrzowskiej
z wykorzystaniem nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci o dlugosci okoto 1 km
dtugosci. Zostang wykonane prace
w zakresie skoordynowanej sygnalizacji
Swietlnej, atakze budowa zabezpieczen
w zakresie ochrony $rodowiska, w tym
réwniez ekranéw akustycznych.

Zmiana nawierzchni na SMA8
zaimplementowana w modelu
akustycznym w ramach propozycji dziatan
SMH.

Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono 9 ekranéw akustycznych
0 wysokosci od 3 do 6 m.

Przebudowa ukfadu drogowo-torowego
z wykorzystaniem nawierzchni i torowisk
0 obnizonej hatasliwosci. .
Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono zmiang rozwigzania nha
nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci.

Zakres zadania obejmuje przebudowe
odcinka ulicy Kocmyrzowskiej
z wykorzystaniem nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci o dtugosci okoto 1,9 km.
Zmiana nawierzchni na
zaimplementowana juz

SMAS8
w modelu

realizacji

Szacunkowy

Termin
realizacji

koszt

[tys. zi]

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce

18 566 2025

Dziatanie
uwzglednione
w SMH pod
pozycjg nr 3 na
liscie dziatan
krétkoterminowych

120 000 2026

Dziatanie
uwzglednione
w SMH pod
pozycjg nr 7 na
liscie dziatan
krétkoterminowych
uwzglednionych w
modelu SMH

67 200 2025

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce

94 041 2024

Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycja
nr 7 na liscie
dziatan
krétkoterminowych

129 000 2026




Lp.

11 KR_KI_09

12 KR_KI_11

Lokalizacja/Adres

ul. Wrony (od
ul. Warchatowskiego do
ul. Skotnickiej)

al. Solidarnosci (od
Placu Centralnego do
ul. Bulwarowej oraz od
ul. Bulwarowej do drogi
S7)

Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania
Nua naprawczego
Rozbudowa ul. Wrony na odcinku od
40,11 ul.  Warchatowskiego  do ul.
Skotnickiej
Modernizacja torowiska
tramwajowego w al. Solidarnosci na
31,98 odcinku od Placu Centralnego do

ul. Bulwarowej oraz odcinka od
ul. Bulwarowej do drogi S7

Opis dziatania naprawczego

Zamiany w modelu akustycznym SMH

akustycznym w ramach propozycji dziatan
SMH.

Wymiana nawierzchni na odcinku od
ul. Warchatowskiego do ul. Skotnickiej.
Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono zmiane rozwigzania na
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.

Zastosowanie nowych nawierzchni.

Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono zmiane rozwigzania na
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.

Szacunkowy

Termin
realizacji

koszt
realizacji
[tys. zi]

uwzglednionych w
modelu SMH

Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycja
nr 3 na liscie
dziatan
krétkoterminowych
Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycja
nr 1 na liscie
dziatan
krotkoterminowych

18 200 2025

N BE

101 800 2027

DZIALANIA MIEKKIE

1 KR_KM_01

2 | KR_KM 02

3 KR_KM 03

4 | KR_KM 05

Obszar miasta

Ul. Wielicka od ul.
Kosocickiej do wiaduktu
kolejowego (w poblizu
ul. Robotniczej)

Aleja Pokoju (od ul.
Ofiar Dabia do Potoku
Pradnik)

Obszar miasta

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan:

Ograniczenie predkosci

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
i budowg rozwigzan w zakresie
ochrony akustycznej dla odcinka ul.
Wielickiej od ul. Kosocickiej do
wiaduktu kolejowego (w poblizu ul.
Robotniczej), ze szczegollnym
uwzglednieniem terenéw chronionych
akustycznie (istniejgca zabudowa
mieszkaniowa oraz tereny
przeznaczone pod takowg w
miejscowym planie).

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
i budowg rozwigzan w zakresie
ochrony akustycznej w ciggu Alei
Pokoju na odcinku od ul. Ofiar Dabia
do Potoku Pradnik.

Rozwoj floty tramwajowej do obstugi
systemu Komunikacji Miejskiej
Krakowa poprzez zakup kolejnych

PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

Wprowadzenie projektow zawierajgcych
oznakowanie B-43 strefe tempo 30, oraz D-
40 strefa zamieszkania

W przypadku, jezeli wyniki badan wykazg
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane bedg dziatania zaradcze.
Zaktada sie budowe ekranéw akustycznych

W przypadku, jezeli wyniki badan wykaza
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane beda dziatania zaradcze.
Zaktada sie budowe ekranow akustycznych

W ramach projektu zakupionych zostanie
30 fabrycznie nowych niskopodtogowych
wagonoéw  tramwajowych, w  tym
dwukierunkowych oraz  wyposazonych

Do dwoch lat

od Dziatanie
b.d zatwierdzenia uwzglednione w
SOR - statej SMH w opisie
organizacji dziatan ciggtych
ruchu

Dziatanie zbiezne
z dziataniem z
SMH pod pozycja
nr 2 na liscie
dziatan
krétkoterminowych

50 2026

Dziatanie
niezrealizowane
ze sprawozdania z
realizacji POSpH

50 2026

Kontynuacja
dziatan z
obowigzujgcego
POSpH

320 950 2028
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Lp. Lokalizacja/Adres

|

5 KR_KM_06 Obszar miasta

6 KR_KM_07 Obszar miasta

Aleja Gen. Wt. Andersa
(od Ronda
Kocmyrzowskiego do
Placu Centralnego)

7 KR_KM_08

ul. Wielicka (od
8 KR_KM_09 ul. Wapiennej do
ul. Gipsowej)

ul. Lipska na odcinku
od skrzyzowania z ul.
Rzebika do petli
tramwajowej Maty
Ptaszéw

9  KR_KM_ 10

109 |

Nazwa planowanego dziatania

naprawczego

nowoczesnych niskopodtogowych
wagonow

Rozwoj floty autobusow
zeroemisyjnych dla potrzeb realizacji
ustug transportu publicznego
w Krakowie

Zakup 40 niskopodtogowych
autobusow wodorowych wraz
z budowg systemu zasilania ihali
obstugi pojazdéw w celu rozwoju
zielonego transportu publicznego
w Krakowie

Aleja Gen. Wt. Andersa na odcinku od
Ronda Kocmyrzowskiego do Placu
Centralnego

ul.  Wielicka na odcinku od
ul. Wapiennej do ul. Gipsowe

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie  ochrony
akustycznej, szczegOlnie od
potnocnej strony ul. Lipskiej na
wskazanym odcinku od skrzyzowania
z ul. Rzebika do petli tramwajowej
Maty Ptaszéw i jej przediuzenie
w kierunku  zachodnim  (tj.  ul.

Opis dziatania naprawczego
Zamiany w modelu akustycznym SMH

w system jazdy bez zasilania z sieci
trakcyjnej. Budowa tramwajéw ma
gwarantowac nizszy poziom emisji dzwieku
i wibracji do otoczenia, Zakupiony tabor
bedzie obstugiwat zmodernizowane i nowo
wybudowane ciggi komunikacyjne.
Przedsiewziecie ma polega¢ na zakupie
10 autobuséw wodorowych i 32 autobusow
elektrycznych do obstugi autobusowych
linii  systemu Komunikacji  Miejskiej
Krakowa. Planowane jest pozyskanie
dofinansowania z programu NFOSIGW
"Zielony Transport Publiczny - faza IllI".
Realizacja przedsigwzigcia uzalezniona
jest od pozyskania dofinansowania z
NFOSIGW w

ramach programu priorytetowego Zielony
Transport Publiczny (Faza Ill).
Przedmiotem projektu jest zakup 40
autobuséw  wodorowych, w  tym
standardowych i przegubowych, oraz
budowa stacji zasilania wodorem i hali
obstugi  autobuséw  wodorowych w
Ptaszowie. Realizacja Przedsiewziecia jest
uzalezniona od pozyskania
dofinansowania zewnetrznego.

Koordynacja sygnalizacji

Koordynacja sygnalizacji

Analiza akustyczna wraz z koncepcja
rozwigzania w  zakresie ochrony
akustycznej

10 (koszt (przewidywany
opracowania termin
dokumentacji) opracowania

16 (koszt (przewidywany
opracowania termin
dokumentacji) opracowania

Szacunkowy

koszt Termin

realizacji realizacji

[tys. zi]

Kontynuacja
dziatan z
obowigzujgcego
POSpH.

131 390 2026

Kontynuacja
dziatan z
obowigzujgcego
POSpH

202 000 2028

2024 Dziatanie

niezrealizowane
ze sprawozdania z

dokumentacji realizacji POSpH

2024 Dziatanie

niezrealizowane
ze sprawozdania z

dokumentacii realizacji POSpH

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spoteczng

50 2026




Szacunkowy
Opis dziatania naprawczego koszt Termin
Zamiany w modelu akustycznym SMH realizacji realizacji
[tys. zi]

Nazwa planowanego dziatania

Lp. Lokalizacja/Adres
naprawczego

10 KR KM_11

11 KR_KM_12

12 KR_KM_13

13 KR_KM_14

14 KR KM_15

15 KR_KM_16

ul. Marii Konopnickiej
dla odcinka od Mostu

Debnickiego do ul.
Kalwaryjskiej

linia tramwajowa w
rejonie Gorki

Narodowej w Krakowie,

ul. Turowicza w rejonie
ulicy Przyjazni Polsko

Wegierskiej

ul. Okulickiego od ul.

Fatimskiej do ul.
Mikotajczyka

ul. Opolska i Lublanska
od do ul. Pradnickiej do

Ronda Polsadu

Al. Bora-
Komorowskiego

Kuklinskiego) oraz wschodnim (tj. ul.
Surzyckiego).

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania  w zakresie  ochrony
akustycznej na odcinku ul. Marii
Konopnickiej dla odcinka od Mostu
Debnickiego do ul. Kalwaryjskiej,
obejmujgcej w szczegdlnosci tereny
chronione, 1. zabudowe
mieszkaniowg juz istniejgca, jak
réwniez tereny przeznaczone pod
takg zabudowe w miejscowym planie.
Analiza porealizacyjna dla inwestycji
pn. Budowa linii tramwajowej KST
etap Ill (os. Krowodrza Gérka — Gorka
Narodowa) wraz z budowg
dwupoziomowego skrzyzowania w
ciggu ul. Opolskiej.

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej na ul. Turowicza na
odcinku od skrzyzowania z ul.
Przyjazni Polsko-Wegierskiej do ul.
Tischnera.

Analiza akustyczna pod katem
koniecznosci ekranowania budynkéow
przy ul. Okulickiego obejmujgca
odcinek ul. Okulickiego od ul.
Fatimskiej do ul. Mikotajczyka

Analiza akustyczna ul. Opolskiej i
Lublanskiej dla odcinka od ul.
Pradnickiej, z uwzglednieniem
réwnolegtego do niej ciggu ulic
Zmujdzka - Zdrowa do Ronda
Polsadu.

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej, ze szczegdinym
uwzglednieniem terenéw zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanych po
potudniowej stronie drogi (w tym os.
Akademickiego);

Analiza akustyczna wraz z koncepcja
rozwigzania w  zakresie ochrony
akustycznej

W przypadku, jezeli wyniki badan wykaza
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane bedg dziatania zaradcze.

W przypadku, jezeli wyniki badan wykazg
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane bedg dziatania zaradcze.

W przypadku, jezeli wyniki badan wykazag
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane bedg dziatania zaradcze.

W przypadku, jezeli wyniki badan wykazg
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane beda dziatania zaradcze.

W przypadku, jezeli wyniki badan wykazag
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane beda dziatania zaradcze.

50

464

50

50

50

50

2026

2025

2026

2026

2026

2026

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spoteczng

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spoteczng
Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spoteczng
Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spoteczng
Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spoteczng,
zmodyfikowane w
wyniku wnioskow
zgtoszonych w
procesie SO0S

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spoteczng

I N



Szacunkowy
Opis dziatania naprawczego koszt Termin
Zamiany w modelu akustycznym SMH realizacji realizacji
[tys. zi]

Nazwa planowanego dziatania

Lp. Lokalizacja/Adres
naprawczego

16

|

17

18

19

20

A

KR_KM_17

KR_KM_18

KR_KM_19

KR_KM_20

KR_KM_21

ul. Witosa

ul. Herberta

Most Kotlarski

Obszar miasta

Obszar miasta

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem odcinkow
pozbawionych  obecnie  ekranéw
akustycznych

Analiza/ekspertyza akustyczna wraz
z koncepcjg rozwigzania w zakresie
konstrukcji mostu, pod katem ochrony
akustycznej przed hatasem
tramwajowym

prowadzenie  systematycznych i
skoordynowanych dziatan
edukacyjnych

Polityka przestrzenna

W przypadku, jezeli wyniki badan wykaza
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane bedg dziatania zaradcze.

W przypadku, jezeli wyniki badan wykaza
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane bedg dziatania zaradcze.

W przypadku, jezeli wyniki badan wykazg
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane bedg dziatania zaradcze.

Realizacja w ramach:

1. Sciezki edukacyjnej dla dzieci "TRASA
TRAMBUSIOWA™ - Akademia Miodego
Krakowianina.

2. Akcji wlasnych: Dzien Dziecka, Dni
Otwarte, Parada pojazdéw, Dzieh Seniora,
Prezentacja Pojazdéw Zabytkowych i
Nowoczesnych.

3. Wydarzen organizowanych w ramach:
Miedzynarodowego Dnia Ziemi,
Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego
Transportu, Wielkiej Lekcji Ekologii itp.

4. Produkcja i emisja filméw i spotow
zwigzanych z ekologicznymi pojazdami. "
W  przypadku lokalizowania nowych
terendw przeznaczonych pod zabudowe w
dokumentach planistycznych oraz
dokumentach towarzyszacych (w tym
opracowanie ekofizjograficzne, prognoza
oddziatywania na $rodowisko) oraz w
procedurze wydawania pozwolen na
budowe w sgsiedztwie planowanych lub
istniejgcych tras komunikacyjnych,
powinno sie uwzglednia¢ przepisy z
zakresu ochrony przed hatasem i
drganiami, w tym w zakresie uwzgledniania
strategicznych map hatasu w MPZP.

50

50

50

b.d.

b.d.

2026

2026

2026

2028

Dziatanie
ciggte

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spofeczng
Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spofeczng
Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzgdce w
wyniku zgtoszenia
ucigzliwosci przez
strone spoteczng

Dziatanie
niezrealizowane
ze sprawozdania z
realizacji POSpH

Nowe dziatanie




Lp.

21

22

23

KR_KM_23

KR_KM_24

KR_KM_25

PL_KM_01

Lokalizacja/Adres

ul. Kuklinskiego

ul. Herlinga-
Grudzinskiego i ul.
Klimeckiego

ul. Armii Krajowej i
Piastowska

Nazwa planowanego dziatania

naprawczego

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzan w zakresie ochrony
akustycznej dla  odcinka  od
istniejgcego ekranu (strona
wschodnia — rejon budynku przy ul.
Kuklinskiego 7)) do ul. Ptaszowskie;.

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzan

w zakresie ochrony akustycznej dla
ulic ul. Herlinga-Grudzinskiego i ul.
Klimeckiego

Analiza mozliwosci wprowadzenia
ograniczenia dozwolonej predkosci
przejazdu na Ul. Armii Krajowej i
Piastowskie;.

Opis dziatania naprawczego
Zamiany w modelu akustycznym SMH

W przypadku, jezeli wyniki badan wykaza
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane beda dziatania zaradcze.

W przypadku, jezeli wyniki badan wykaza
przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wdrazane bedg dziatania zaradcze.

W przypadku, jezeli wyniki analiz wykaza
mozliwos¢  wprowadzenia  ograniczen
zostang one natozone.

Szacunkowy
koszt
realizacji
[tys. 2]

50

50

50

Termin
realizacji

2026

2026

2026

Podmioty odpowiedzialne za realizacje zadan: KOMENDA WOJEWODZKA POLICJI ORAZ GLOWNY INSPEKTORAT TRANSPORTU DROGOWEGO

Obszar miasta

Kontrola przestrzegania przepiséw w
zakresie ograniczania predkosci,
szczegolnie w obszarze
priorytetowym POSpH dla hatasu
drogowego.

Przestrzeganie obowigzujgcych
ograniczen predkosci ma istotny wptyw na
poziom oddziatywania akustycznego drog.

b.d.

Dziatanie
ciggte

Nowe dziatanie
natozone w
wyniku
zgtoszonych uwag
i wnioskow
zgtoszonych w
procesie SO0S
Nowe dziatanie
natozone w
wyniku
zgtoszonych uwag
i wnioskow
zgtoszonych w
procesie SO0S$
Nowe dziatanie
natozone w
wyniku
zgtoszonych uwag
i wnioskéw
zgtoszonych w
procesie SO0OS

| Y

Kontynuacja
dziatania z
obowigzujgcego
POSpH

e




Perspektywa diugoterminowa

W perspektywie dlugoterminowej, poza kontynuacjg opisanych juz wczesniej dziatah w zakresie tworzenia stref
uspokojonego ruchu oraz ksztattowania struktury ruchu i polityki przestrzennej w kierunku obnizenia jego
ucigzliwoéci, planowane sg do realizacji miedzy innymi dziatania inwestycyjne, majgce na celu poprawe
skomunikowania poszczegodlnych obszaréow miasta, co wptynie rowniez na zmiane w ich obrebie klimatu
akustycznego. Nalezg do nich m. in: budowa linii tramwajowej Cichy Kgcik - Azory (KR_DI_01) czy budowa Tras:
Cieptowniczej (KR_DI_02), Nowobagrowej (KR_DI_03), Zwierzynieckiej (KR_DI_04) czy Pychowickiej
(KR_DI_05), zobrazowanych wstepnie rowniez na Ryc. 44.

11.2.2. Miasto Tarnow

Perspektywa krotkoterminowa

Wpisane do POSpH, na terenie Tarnowa, dziatania krétkookresowe koncentrujg sie przede wszystkim na redukcji
oddziatywania w zakresie hatasu drogowego, obejmujac inwestycje dotyczgce poprawy infrastruktury drogowe;j
planowane przez Zarzad Drég i Komunikacji w Tarnowie i uwzglednione w poprzednim POSpH oraz SMH.

Sposrod dziatan miekkich planuje sie kontynuacje dziatan w zakresie edukacji spotecznej oraz ksztattowanie
polityki przestrzennej uwzgledniajgcej problematyke oddziatywania hatasu.

Zaplanowane na terenie miasta dziatania naprawcze w krétkim terminie scharakteryzowano w Tab. 90.
Natomiast lokalizacje mozliwych do zaprezentowania na mapie dziatan prezentuje Ryc. 46.

Radiow N

Lisia Gora A

Zabno

Radfow
Tarnéw (gm. wiejska

Tarnéw (gm. wiejska)

Wierzchostawice

Skrzyszéw

0 05 1 2
e RPmow (gm. wiejska) i
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzgdcéw

LOKALIZACJA DZIALAN 10% obszaréw o najwyzszych

: wartosciach wskaznika NHA dziatania drogi gtéwne granica gmin
NAPRAWCZYCH POSpH  Foro20en? T BP0 g e e _ _ ’
NA TERENIE TARNOWA linie kolejowe, na D granica m. Tarnéw
NA TLE OBSZAROW drogowe dziatania —==2 ktérych uwzgledniono
krotkot i i i
PRIORYTETOWYCH - szynowe rotkoterminowe dziatanie PKP_KI_02

Ryc. 46 Lokalizacja dziatari naprawczych ujetych w POSpH na terenie Tarnowa na tle obszaréw priorytetowych
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Tab. 90 Lista dziatar ujetych w POSpH w perspektywie krétkoterminowej 2024-2028 na terenie Tarnowa

. Wartos¢ Nazwa planowanego Opis dziatania naprawczego
“ Lokallzacja/Adres dziatania naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH

DZIALANIA INWESTYCYJNE

PREZYDENT MIASTA TARNOWA

1 TR_KI_03

2 TR_KI_04

3 TR KI 08
4  TR.KILO7
5  TR_KI_O1
6 TR KI_06
7 TR.KI 02
8  TR.KI 05
9  TRKI10

ul. Krakowska, ul.

Sikorskiego

ul. Narutowicza

Skrzyzowanie ul.

Klikowskiej,
Stowackiego i
Szkotnik

Skrzyzowanie ul.

Konarskiego i
Tuchowskiej

ul. Orkana
ul. Wiadukt

Ul. Lwowska

ul. Braci Sakow
ul. Okrezna

ul. Btonie

ul. Tuchowska

308,78

264,31

176,97

153,44

122,55

96,26

91,9

37,68

31,24

Podmiot odpowiedzialny za realizacje¢ zadan:

Rozbudowa wezta
komunikacyjnego wraz z
drogami dojazdowymi w
rejonie b. Owintaru - etap |
Rozbudowa wezla
komunikacyjnego

z drogami dojazdowymi w
rejonie b. Owintaru - etap Il
Dokumentacja projektowa -
Rozbudowa ronda na
skrzyzowaniu ulic
Klikowskiej, Stowackiego,
Szkotnik

Przebudowa skrzyzowania
ul. Konarskiego z ul.
Tuchowska

Rozbudowa ul. Orkana i ul.
Wiadukt wraz z budowg
kanalizacji opadowej z
odprowadzeniem do
potoku Mrozéwka.

Modernizacja drogi
krajowej nr 73

Modernizacja ulic Braci
Sakéw i Okreznej wraz z
budowa ronda

Modernizacja ulicy Btonie w
Tarnowie

Budowa potgczenia ul.
Tuchowskiej z al.
Tarnowskich wraz z
przebudowg ul.
Tuchowskiej do granic
miasta

Zastosowanie nowych nawierzchni.
Do modelu akustycznego  POSpH
wprowadzono cichszg nawierzchnieg.

Zastosowanie nowych nawierzchni.
Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono cichszg nawierzchnie.

Zastosowanie nowych nawierzchni.
Do modelu akustycznego  POSpH
wprowadzono cichszg nawierzchnieg.

Zastosowanie nowych nawierzchni.
Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono cichszg nawierzchnie.

Zastosowanie nowych nawierzchni.
Do modelu akustycznego  POSpH
wprowadzono cichszg nawierzchnie.

Zastosowanie nowych nawierzchni.
Do modelu akustycznego POSpH
wprowadzono cichszg nawierzchnie.

Zastosowanie nowych nawierzchni.
Do modelu akustycznego  POSpH
wprowadzono cichszg nawierzchnie.

Zastosowanie nowych nawierzchni.
Do modelu akustycznego  POSpH
wprowadzono cichszg nawierzchnie.

Zastosowanie nawierzchni  redukujgcej
hatas o 5 dB. .
Do modelu akustycznego  POSpH

wprowadzono zmiang rozwigzania na
nawierzchnig¢ o obnizonej hatasliwosci.

Szacunkowy
koszt realizaciji
[tys. zi]

27 000

18 000

12 000

10 000

45000

60 000

35 300

22 000

48 530

Termin
realizacji

2028

2028

2027

2027

2028

2028

2024

2026

2028

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycja nr 3 na liscie
dziatan krétkoterminowych

N BE

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycjg nr 4 na liscie
dziatan krétkoterminowych

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycjg nr 12 na liscie
dziatan krétkoterminowych

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycjg nr 11 na liscie
dziatan krétkoterminowych

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycja nr 1 na liscie
dziatan krétkoterminowych

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycja nr 9 na liscie
dziatan krétkoterminowych

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycja nr 2 na liscie
dziatan krétkoterminowych

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycja nr 6 na liscie
dziatan krétkoterminowych

Dziatanie uwzglednione w SMH

pod pozycjg nr 16 na liscie
dziatan krétkoterminowych

Come




v . . . Szacunkowy .
. Wartos¢ Nazwa planowanego Opis dziatania naprawczego e Termin
“ Lokallzacja/Adres dziatania naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH kos?ttyrseazlhzacu realizacji

. . | Zastosowanie nowych nawierzchni. Dziatanie uwzglednione w SMH
10 TR.KI_11 ul. Jesionowa 30,84  Hozbudowa ul. Jesionowej b "ol gkustycznego  POSPH 7000 2027 pod pozycjg nr 22 na liscie
w Tarnowie . . . A .
wprowadzono cichszg nawierzchnie. dziatan krétkoterminowych

DZIALANIA MIEKKIE

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: PREZYDENT MIASTA TARNOWA

Prowadzenie systematycznych i
skoordynowanych dziatan edukacyjnych
Dziatania  organizowane w ramach
kampanii: "Europejski Tydzien
Zrownowazonego Transportu”, Europejski
Tydzien Mobilno$ci, "Tydzien dla klimatu",
W  przypadku lokalizowania nowych
terenéw przeznaczonych pod zabudowe w
dokumentach planistycznych oraz
dokumentach towarzyszacych (w tym
opracowanie ekofizjograficzne, prognoza
oddziatywania na $rodowisko) oraz w
2 TR_KM_02 Obszar miasta - Polityka przestrzenna procedurze wydawania pozwolen na b.d.

budowe w sgsiedztwie planowanych lub

istniejgcych tras komunikacyjnych,

powinno si¢ uwzgledniaé przepisy z

zakresu ochrony przed hatasem i

drganiami, w tym w zakresie uwzgledniania

strategicznych map hatasu w MPZP.

AW ' J

Dziatanie Kontynuacja dziatania z

b.d. ciagte obowigzujgcego POSpH

1 TR_KM_01 Obszar miasta - Edukacja spoteczna

Dziatanie

- Nowe dziatanie
ciagte

Podmioty odpowiedzialne za realizacje zadan: KOMENDA WOJEWODZKA POLICJI ORAZ GLOWNY INSPEKTORAT TRANSPORTU DROGOWEGO

Kontrola  przestrzegania

Obszar rrjlast,a,.w przepisow w zakresie . N
szczegolnosci . . . . | Przestrzeganie obowigzujgcych
ograniczania predkosci,

1 PL_KM_01 obszar priorytetowy - ograniczen predkosci ma istotny wptyw na b.d.

7 szczegblnie w obszarze . ; . .
PO?&H g‘:\:’aehca)’fasu priorytetowym POSpH dla poziom oddziatywania akustycznego drog.
9 90. hatasu drogowego.

Dziatanie Kontynuacja dziatania z
ciagte obowigzujagcego POSpH.

B B T




Perspektywa diugoterminowa

W perspektywie dtugoterminowej, poza dziataniami w zakresie edukacji spotecznej oraz ksztattowania struktury
ruchu i polityki przestrzennej w kierunku obnizenia jego ucigzliwosci, planowane sg do realizacji rowniez dziatania
inwestycyjne, jak rozbudowa ul. Wyszynhskiego (TR_DI_01) wskazana na Ryc. 44.

11.2.3. Gioéwne linie kolejowe
Perspektywa krétko i dtugoterminowa

Redukcja ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego w obszarach o najwyzszej wartosci wskaznika Nua,
zostanie uzyskana, w krotkim terminie, na skutek dziatan naprawczych wynikajgcych z opracowywanych
i planowanych do opracowania analiz porealizacyjnych dla prowadzonych inwestycji, m. in. zabudowa ekranéw
akustycznych przy linii kolejowej nr 8 w Koztowie (PKP_KI_01) oraz przy linii kolejowej nr 95 i 100 w rejonie ul.
Naukowcéw i ul. Wierzynskiego (PKP_DI_01) w Krakowie, jak rowniez deklarowanej przez zarzadce poprawy
stanu technicznego uzytkowanego taboru kolejowego i wprowadzanie do uzytku nowego taboru (PKP_DI_02).
Dziatanie to wg. danych UTK zmniejszy hatas powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50%
redukcji hatasu styszalnego dla ludzi. Przy czym z uwagi na fakt, iz Polsce przyznano dodatkowy okres
przejsciowy, do dnia 31 grudnia 2036 r., majgcy na celu zmniejszenie zanieczyszczenia hatasem powodowanego
przez wagony towarowe, dziatanie w tym zakresie kontynuowane bedzie réwniez w perspektywie
diugoterminowe;j.

Istotnym elementem, zwigzanym 2z prowadzeniem witasciwej polityki przestrzennej, jest weryfikacja
uwzgledniania w dokumentach planistycznych, podczas ich opiniowania, przepiséw z zakresu ochrony przed
hatasem i drganiami w tym, w zakresie uwzgledniania strategicznych map hatasu w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, w przypadku lokalizowania nowych obszaréw przeznaczonych pod
zabudowe w sgsiedztwie planowanych lub istniejgcych linii kolejowych.

Zaplanowane na terenie wojewddztwa dziatania naprawcze, w krotkim terminie scharakteryzowano w Tab. 91,
natomiast lokalizacje mozliwych do zaprezentowania na mapie dziatan prezentuje Ryc. 47.
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/n N LOKALIZACJA DZIALAN NAPRAWCZYCH
PKPLKI_01 A POSpH W OBREBIE LINIl KOLEJOWYCH
NR 8191 NA TLE OBSZAROW
PRIORYTETOWYCH

10% obszaréw o najwyzszych
wartosciach wskaznika NHA
szynowego (obszary priorytetowe)

[ ] dziatania krétkoterminowe

— | 1 dziatania diugoterminowe

\ ay

gtéwne linie kolejowe o ruchu
>30 tys. pociggdw rocznie

D granica woj. matopolskiego
[ ] granica powiatu

PKP_KI_02

PKP_DI_02

olkuski

proszowicki

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie

krakowski 1 km danych przekazanych przez Zarzadcow

krakowski

P /»/

N

B > \T,‘/ Am.v\Kfakéw
.~ PKP_DI_01 \ \} &

m. Krakow

PKP_DI_02

wielicki bochenski brzeski

PKP_DI_02 P —m-Tamow-)

o ﬂ;_KI_OZ
T —

bochenski

tarnowski

/

Ryc. 47 Lokalizacja dziatar naprawczych ujetych w POSpH w zakresie hatasu kolejowego na tle obszaréw priorytetowych
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Tab. 91 Lista dziatan ujetych w POSpH dla kolei w perspektywie krétkoterminowej 2024-2028 na terenie wojewddztwa matopolskiego

. Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego

Podmioty odpowiedzialne za realizacje zadah: ZARZADCA - PKP PLK S.A. / PRZEWOZNICY*

Poprawa stanu technicznego istniejagcego taboru
Wszystkie linie Modernizacja istniejacego taboru | kolejowego i wprowadzanie do uzytku nowego taboru. Do
2 PKP_KI_02 ) 2476,00 ) " -
kolejowe kolejowego modelu akustycznego POSpH wprowadzono poprawke w
zakresie emisji z linii kolejowych.
Linia kolejowa nr 8,

] N Zabudowa ekranéw akustycznych - wymoég DSU. Do
. LOT-B3 granica wojewddztwa - -
1 PKP_KI_01 Koztow 14,45 Kozléw, od km 258,133 do km modelu akustycznego POSpH wprowadzono ekrany

263.450. Gmina: Koztow" akustyczne w miejscowosci Koztow.

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - PKP PLK S.A.

Weryfikacja uwzgledniania w
dokumentach planistycznych
przepiséw z zakresu ochrony
przed hatasem i drganiami, w tym
w zakresie uwzgledniania
1 PKP_KM_01 _Obslzar ) stra.tegicznych map hatasu w
wojewddztwa miejscowych planach
zagospodarowania
przestrzennego, w przypadku
lokalizowania nowych obszaréw
przeznaczonych pod zabudowe
w sgsiedztwie linii kolejowych.

Wiasciwe oddalenie budynkéw mieszkalnych na terenach
planowanych do zagospodarowania pod zabudowe
mieszkalng w sasiedztwie funkcjonujgcych zrédet hatasu.

Podmioty odpowiedzialne za realizacje zadan: SAMORZADY (WOJT / BURMISTRZ / PREZYDENT)

W przypadku lokalizowania nowych  terenéw
przeznaczonych pod zabudowe w dokumentach
planistycznych oraz dokumentach towarzyszacych (w tym
Obszar opracowanie ekofizjograficzne, prognoza oddziatywania na
1 SAM_KM_01 S - Polityka przestrzenna Srodowisko) oraz w procedurze wydawania pozwolen na
wojewddztwa b . - o
udowe w sgsiedztwie planowanych lub istniejgcych tras
kolejowych, powinno si¢ uwzglednia¢ przepisy z zakresu
ochrony przed hatasem i drganiami, w tym w zakresie
uwzgledniania strategicznych map hatasu w MPZP.

Szacunkowy
koszt realizaciji
[tys. zi]

b.d.

5188

b.d.

b.d.

Termin
realizacji

Dziatanie
ciggte

2026

Dziatanie
ciggte

Dziatanie
ciggte

DZIALANIA INWESTYCYJNE

N BE

Dziatanie z SMH

Nowe dziatanie
zgtoszone przez
zarzadce

Nowe dziatanie

Nowe dziatanie

e 1




11.2.4. Gtéwne drogi
Perspektywa kréotkoterminowa

Hatas drogowy nalezy do najpowszechniej generowanych na terenie wojewodztwa ucigzliwosci akustycznych.
Z tego wzgledu zdecydowana wiekszo$é zgtoszonych w obu perspektywach POSpH dziatan ma na celu jego
redukcje.

Planowane do realizacji przez poszczegolnych zarzgdcow dziatania mozna zasadniczo podzieli¢ na klika
kategorii:

e Budowa nowych odcinkéw drog, w tym tych o najwyzszych kategoriach oraz obwodnic miejscowosci,
ktéra ma za zadanie przejac¢ ruch tranzytowy odbywajacy sie obecnie przez centra wielu miejscowosci i
generujgcy ponadnormatywne oddziatywanie w obrebie obszaréw o najwyzszej wrazliwosci. W tych
przypadkach dochodzi de facto do realokacji emisji poza obszary wrazliwe, przy czym nowoprojektowana
infrastruktura drogowa umozliwia zapewnienie odpowiedniej ochrony akustycznej, w przypadku przebiegu
przez tereny obecnie podlegajgce ochronie.

e Rozbudowa/przebudowa istniejgcych odcinkéw drég, ktéra z uwagi na poprawe stanu infrastruktury
i projektowane rozwigzania w zakresie uspokojenia ruchu i ograniczania predkosci w postaci budowy rond
i 0oznakowania czy zastosowania nawierzchni o obnizonej hatasliwosci doprowadzi do znaczgcej redukcji
emisji w obrebie obszaréw obecnie podlegajacym przekroczeniom.

e Implementacja rozwigzan ochrony akustycznej w strefie imisji, polegajgca na budowie ekranéw lub
ustalenia w dokumentach planistycznych stref oddziatywania dla lokalizowania obszaréw przeznaczonych
pod zabudowe w sasiedztwie planowanych lub istniejgcych odcinkéw infrastruktury drogowe;.

e Tzw. dziatania miekkie, polegajace na opracowaniu dodatkowych analiz akustycznych i opartych o nie
projektdw rozwigzan w zakresie ochrony akustycznej, wskazywane w przypadku braku dostatecznego
rozpoznania sytuacji na etapie opracowania POSpH.

Pierwsze dwie kategorie wynikajg zasadniczo z plandéw inwestycyjnych zarzadcéw definiowanych przez
konkretne dokumenty strategiczne i zaimplementowane tak w poprzednim POSpH jak i SMH. Dwie pozostate sg
natomiast najczesciej efektem prowadzonych w ramach niniejszego opracowania analiz oraz uwzglednienia
postulatéw zgtaszanych w toku opracowania POSpH przez strone spoteczng.

Jak juz podkreslano niemozliwym jest by POSpH w krotkim terminie przywrécit wiagciwy ksztatt klimatu
akustycznego w otoczeniu drég w rozumieniu art. 112 ustawy POS. Cze$é z planowanych dziatan ma za zadanie
stopniowo i ustawicznie poprawia¢ klimat akustyczny, nawet je$li efekt w postaci braku przekroczen
dopuszczalnych wartosci hatasu w sgsiedztwie drég nie zostanie osiggniety w krétkim terminie.

Zaplanowane na terenie wojewddztwa dziatania naprawcze, tak inwestycyjne jak i o miekkim charakterze,
w krétkim terminie, w podziale na poszczegoinych zarzadcédw, scharakteryzowano w Tab. 92. Natomiast
lokalizacje dziatan prezentujg Ryc. 48 - Ryc. 52.
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Tab. 92 Lista dziatan ujetych w POSpH dla drég w perspektywie krotkoterminowej 2024-2028 na terenie wojewédztwa maftopolskiego

Lokalizacja/A Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego Szacunkpwy“ Termin 5 .
Lp. . koszt realizaciji S Zrodto
dres NHA naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. zt] realizacji

DZIALANIA INWESTYCYJNE

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

125 |

Budowa DK 75 klasa GP na odc. Brzesko
— Nowy Sacz, odc. | - |l etap tgcznika
"brzeskiego"

Obwodnice Podteza i Niepotomic w
nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nr
964 stanowigcych potgczenie
Niepotomickiej Strefy Inwestycyjnej z
siecig drég miedzynarodowych — etap 2 -
Budowa obwodnicy Niepotomic

Potaczenie drogowe wezta
autostradowego A4 Bochnia z DK94 —
Etap Il

Droga wojewddzka nr 967 Myslenice —
Dobczyce — od odc. 010 km 0+100 do
odc. 010 km 0+400* (0+100;0+425"*)

Obwodnica  Brzeszcz ~w  nowym
przebiegu drogi wojewodzkiej nr 933

Szacuje sie, ze po wybudowaniu dalszego ciggu
odcinka DK 75 w kierunku Nowego Sacza,
natezenie ruchu na odcinku drogi powiatowej nr
1435K spadnie o ok. 60-70%

Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz
w modelu akustycznym w ramach propozycji
dziatan SMH.

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE

Obwodnica odcigzy istniejgcy przebieg DW 964
Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz
w modelu akustycznym w ramach propozycji
dziatan SMH.

Potaczenie odcigzy istniejgcy przebieg DW 965
na terenie Bochni.

Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz
w modelu akustycznym w ramach propozycji
dziatan SMH.

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont
nawierzchni, stosownie do mozliwosci
technicznych na danym odcinku

Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg DW 933.
Zmiana natgzenia ruchu zaimplementowana juz
w modelu akustycznym w ramach propozycji
dziatan SMH.

GDDKIA_KI_07

Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycjg
nr 1 na liscie
dziatan
krétkoterminowych

Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycja
nr 3 na liscie
dziatan
krétkoterminowych
Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycja
nr 15 na liscie
dziatan
krétkoterminowych

Dziatanie
niezrealizowane ze
sprawozdania z
realizacji POSpH

Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycja
nr 4 na liscie
dziatan
krétkoterminowych




L Lokalizacja/A Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego kg::f:’: akI;;V;Xii Termin
p- dres NHA naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. 21] realizaciji

Potaczenie wezta A4 Bochnia z DK nr 94

Potaczenie odcigzy istniejacy przebieg DW 965
na terenie Bochni.

Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycja

5 ZDW_KI_08 Bochnia 27417 L Zmiana natgzenia ruchu zaimplementowana juz 140 000 2026 o
— od ul. Krzeczowskiej do DK 94 — etap || wmodelu akustycznym w ramach propozycj nr 1dG pe; I|§C|e
dziatan SMH. Krotkotor
rétkoterminowych
Droga wojewodzka nr 964 Wieliczka - Nawierzchqiaoobniionej_ hatasliwosci Iub_rgmqnt_ ‘ .
o Staniatki — Niepolomice — od odc. 235 naW|e_rzchn|, stosownie _ do mozliwosci Nowe dziatanie
6 ZDW_KI_26 Wieliczka 265,93 364612 d d 255 37+166% technicznych na danym odcinku. 350 do 2029 zgtoszone przez
* 0 .odc * Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono zarzgdce
(87+520;38+70**™) ; . N b
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.
Dziatanie
Obwodnica odcigzy istniejgcy przebieg DW 969. uwzglednione w
Obwodnica tacka w nowym przebiegu | Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz SMH pod pozycjg
7 ZDW_KI_04 tacko 257,84 drogi wojewodzkiej nr 969 w modelu akustycznym w ramach propozyciji 95000 2028 nr 8 na liscie
dziatan SMH. dziatan
krétkoterminowych
Dziatanie
Obwodnica odcigzy istniejgcy przebieg DW 794. uwzglednione w
) . Obwodnica Zielonek — w ciggu DW 794 | Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz SMH pod pozycjg
8 ZDW_KI_06 Zielonki 224,42 etap Il od wezta POK do DW 794 w modelu akustycznym w ramach propozycji 70000 2028 nr 14 na liscie
dziatan SMH. dziatan
krétkoterminowych
Droga wojewddzka nr 964 Wieliczka - \aWierzehnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
9 ZDW KI 20 Zakrzé 00719 | Staniatki — Niepotomice - od odc. 290 nawhle.rzchnlh (sjtosownlg : kdo mozliwosci 450 do 2029 niezrealizowane ze
- akrzow ’ km 24350 do odc. 320 km 0+290* ‘gc ”'Cj”lyc ey o ;gSU'H g ° sprawozdania z
(43+716;44+740***) 0 modelu akustycznego POSpH wprowadzono realizacji POSpH
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.
Nawierzchnia o obnizonej hatasliwos$ci lub remont
Droga wojewddzka nr 981 Zborowice z | nawierzchni, stosownie do mozliwosci
10 ZDW_KI_27 Grybow 204,52 Krynica-Zdréj odc. 80 od km 2+160 do @ technicznych na danym odcinku. 550 do 2029 Nowe dziatanie
km 2+966** (20+270;21+090***) Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.
Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
Droga wojewddzka nr 791 Trzebinia —od | nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
11 ZDW_KI_17 Trzebinia 174,81 odc. 250 km 0+274 do odc. 260 km @ technicznych na danym odcinku. 450 do 2029 dani
0+228* (77+260;77+950***) Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono sprawozdania z
; . oI o realizacji POSpH
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.
Dziatanie
Nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 774 = Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg DW 774. uwzglednione w
. od skrzyzowania ul. Kmity z ul. Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz 350 000 SMH pod pozycj
12 ZDW_KI_01 Balice 143.4 E(rakowsk; do skrzyzowa};]ia ul. . w modelu aekustycznym w ramach propoz;l/cji 2028 nr2na Iiéci}(/e M
Medweckiego z ul. Olszanickg w Balicach | dziatann SMH. dziatan
krétkoterminowych
Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
Droga wojewddzka nr 968 Mszana Dolna | nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
13 ZDW_KI_23 Mszana Dolna 138,26 | — od odc. 030 km 0+000 do odc. 030 km | technicznych na danym odcinku. 950 do 2029

0+200~ (8+449;8+650™*)

Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.

sprawozdania z
realizacji POSpH
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L Lokalizacja/A | Wartosé Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego sEElLEy Termin
p- e N - Zami delu akust SMH koszt realizaciji lizacii
HA prawczego amiany w modelu akustycznym [tys. z4] realizaciji
Droga wojewddzka nr 977 Tarnéw - ::\:’vvigzzc?:r?ila ° ogtrgzgcviji:amsg\gosmrl:gz:?\;;zgti Dziatanie
14 ZDW_KI25  Tamowiec = 122,1  Nowodworze - Tuchow - od odc. 010 ki o0y icsnyeh na danym odcinku, 1400 do2og ~ Miezrealizowane ze
0+000 do  odc. 010 km 1+530 Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono sprawozdania z
(0+560;2+100***) . Jakustycznego FLSpH wp realizacji POSpH
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.
L . Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont . .
15 ZDW_KI_10 Prus 104,86 E‘r’%g"?yr;:’c‘)}vew’gg"z#‘?’rzg’v eroszovice eohmianyeh na damm oacinkn o 1210 do 2029 vezraliovane ze
” - - usy ’ od odc. 025 km 0+650 do odc. 025 Do mlogelll/J akustycz)r/1ego PIOSUF;H wprowadzono sprawozdanig z
- km 1+650" (15+465;16+470") nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. realizacji POSpH
' Dziatanie
. . Obwodnica odcigzy istniejgcy przebieg DW 775. uwzglednione w
16 ZDW KI 05  Proszowice = 79,48 :))rtz)‘gtc))iigﬁadrogiTrSvingvwvg:dzki\(’evj or 778 - Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz 65 000 2026 SMH pod pozycja
- - ’ Etap Il w modelu akustycznym w ramach propozycji nr 9 na liscie
dziatan SMH. dziatan
krotkoterminowych
N . Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont . .
Eg?:ﬁyrgﬁcyvew}?gg:wayrz%zv7—7I§ro§;il\jvci)(\;\é - nawie_rzchni, stosownie . do mozliwosci niezrgafllii?vr\]:ne ze
17 ZDW_KI_11 Sulechow 73,32 ! technicznych na danym odcinku. 2200 do 2029 .
od odc. 030 km 0+135 do odc. 030 km 2 sprawozdania z
14935* (16+570;17+325"*%) Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono realizacji POSpH
’ nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.
Droga wojewddzka nr 780 Krakéw - = Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
Kryspindw - Liszki - Przeginia Duchowna = nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
18 ZDW_KI_16 Chetmek 71,92 - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek - | technicznych na danym odcinku. 650 do 2029 sorawozdania z
Granica Woj. — od odc. 330 km 0+790 do = Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono reZIizac'i POSHH
odc. 350 km 0+400* (54+840;55+793***) | nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci. ) P
Nawierzchnia o obnizonej hatasliwos$ci lub remont Dziatanie
Droga wojewddzka nr 971 Krynica Zdr6j = nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
19 ZDW_KI_24 Krynica - Zdr¢j 53,47 —od odc. 010 km 3+360 do odc. 010 km | technicznych na danym odcinku. 5700 do 2029 sprawozdania z
4+650* (3+496;3+790**%) Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono reZIizacji POSpH
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.
Droga wojewodzka nr 776 Krakéw - | Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
Kocmyrzéw, Kocmyrzéw - Proszowice - | nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
20 ZDW_KI_09 Prusy 50,39 od odc. 010 km 0+000 do odc. 010 km | technicznych na danym odcinku. 310 do 2029 sprawozdania z
0+254* Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono reZIizac'i POSPH
(13+960; 14+210***) nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. ) P
Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
Droga wojewddzka nr 966 Wieliczka - | nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
21 ZDW_KI_21 Bilczyce 35,2 Gdéw - od odc. 060 km 2+500 do odc. = technicznych na danym odcinku. 250 do 2029 dania z
070 km 0+205* (10+380;10+710***) Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono sp:_awo_g PaOS h
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. realizac P
Droga wojewddzka nr 780 Krakéw - = Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
Kryspindw - Liszki - Przeginia Duchowna = nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
22 ZDW_KI_13 Zagorze 33,87 - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek - = technicznych na danym odcinku. 700 do 2029
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Granica Woj. — od odc. 070 km 2+800 do
odc. 080 km 0+914* (21+720;22+810***)

Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.

sprawozdania z
realizacji POSpH



zacunkow .
Lokalizacja/a | Wartosé Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego kﬁ s:f:e alioz aZji Termin
dres naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. 21] realizaciji

Nawierzchnia o obnizonej ha{asllwosm lub remont

Droga wojewoddzka nr 948 Os$wiecim - | nawierzchni, stosownie mozliwosci niez reDaZIIiit)avr\;fn e ze .
23 ZDW_KI_19 Grojec teki — Kety — od odc. 010 km 5+550 do | technicznych na danym odcmlgu. 300 do 2029 sprawozdania z
odc. 020 km 0+210* (5+570;6+004***) Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono rezlizac'i POSDH
nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. ) P
Droga wojewoddzka nr 780 Krakéw - = Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
Kryspindw - Liszki - Przeginia Duchowna = nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
24 ZDW_KI_15 Alwernia - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek - technicznych na danym odcinku. 300 do 2029 sprawozdania z
Granica Woj. — od odc. 120 km 0+800 do = Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono realizacii POSpH
odc. 120 km 1+250* (29+150;29+594***) = nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci. ! P
Dziatanie ze
Droga wojewodzka nr 780 Krakéw - | Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont rsez:;gg.?%agg T_|
Kryspinéw - Liszki - Przeginia Duchowna = nawierzchni, stosownie do mozliwosci Wykona: nJie o dci% ka
25 ZDW_KI_12 Czutéwek - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek - technicznych na danym odcinku. 650 do 2029 Y tal b
Granica Woj. — od odc. 060 km 2+224 do = Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono pozos da _egg(o (bez
odc. 070 km 0+700* (18+620;19+630***) = nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci. zrealic;o?nl/r;nzgo w
2021r)
Droga wojewddzka nr 780 Krakéw - = Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub remont Dziatanie
Czernichow - Kryspinéw - Liszki - Przeginia Duchowna = nawierzchni, stosownie do mozliwosci niezrealizowane ze
26 ZDW_KI_14 Alwernia - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek - | technicznych na danym odcinku. 200 do 2029 sprawozdania z
Granica Woj. — od odc. 080 km 1+250 do = Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono realizacii POSoH
odc. 090 km 0+176* (23+140;23+440***) | nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci. ) P
- Numeracja odcinkéw obejmuje stan na rok 2017 r. Na dzien podjecia dziatan naprawczych bedzie wymagana weryfikacja numeréw oraz kilometrazu ww. odcinkow.
- Numeracja odcinkéw obejmuje stan na rok 2023 r. Na dzien podjecia dziatar naprawczych bedzie wymagana weryfikacja numeréw oraz kilometrazu ww. odcinkéw.
** - poczatek i koniec odcinka wg kilometrazu globalnego na podstawie danych SMH.
DZIALANIA MIEKKIE
Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE
Nowe dziatanie
DW 933 W Aqali;a akustyczna na odcinkq DW933 w W przypadku, jezeli niki badan Kaz zgtoszone przez
1 ZDW_KM_01 mfppgwosm rejonie 'Szko%y Podstawowe o 1z przekro)((:zenie dcjpuszczﬁego poziomuv:\yalasﬁ 30 do 2029 zarzadog w Vmeku
ibigz, SP koncepcjg ochrony pozwalajgcej na . ’ - zgtoszenia
. . . wdrazane bedg dziatania zaradcze. A
przy rondzie dochowanie standardéw akustycznych. ucigzliwosci przez
strone spoteczng
W  przypadku, jezeli wyniki badan wykazg Nowe dziatanie
DW791 - ul. Analiza akustyczna na zgtoszonym @ przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu natozone w wyniku
> ZDW KM 02 20-stu odcinku DW791 z koncepcjag rozwigzania = wdrazane bedg dziatania zaradcze np. 50 do 2029 zgtoszonych uwag i
- = Straconych w pozwalajgcego na dochowanie = przeniesienie ruchu z drogi wojewddzkiej nr791 wnioskow
Olkuszu standardéw akustycznych. na odcinku Olkusz — Klucze na odcinek drogi zgtoszonych w
powiatowej Klucze - Hutki (1095K). procesie SO0$
Weryfikacja uwzgledniania w | Wiasciwe oddalenie budynkéw mieszkalnych na
3 ZDW_KM_04 .Obs'zar dokumentach planistycznych przepiséw; terenach pIanowanyph do zagospodayowan!a b.d. Dz!a}anie Nowe dziatanie
wojewodztwa zakresu ochrony przed hatasem i pod zabudowe mieszkalng w sasiedztwie ciagte

drganiami, w tym w  zakresie

funkcjonujgcych zrodet hatasu.
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Lokalizacja/A Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego Szacunkpwy“ Termin 5 .
Lp. . koszt realizaciji S Zrédto
dres NHA naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. zt] realizacji

uwzgledniania  strategicznych map
hatasu w MPZP, w przypadku
lokalizowania nowych obszaréw
przeznaczonych pod zabudowe w
sgsiedztwie planowanych lub istniejgcych
drég.

DZIALANIA INWESTYCYJNE

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

\ ny

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z niezbedng
infrastrukturg w tym m.in.: ekrany akustyczne,

- - L AN Dziatani
nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci, ciche aanie

uwzglednione w

DK47 na odc. Budowa DK Nr 47 Rabka Zdr6j - dylatacje. Ponadto nowy przebieg DK47 odcigzy h
1 GDDKI6A—KI—0 Rdzawka - 1224,22 = Zakopane na odc. Rdzawka - Nowy Targ | istniejgcy odcinek w rejonie miejscowosci, przez 1323 774 2024 S'\:ngor?aﬁ%ggjq
Nowy Targ km 5+064,20 - km 21+200,00 ktore obecnie biegnie DK47. dziatan
Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz . :
- krétkoterminowych
w modelu akustycznym w ramach propozyciji
dziatan SMH.
Zastosowanie na catej dlugosci rozbudowane;j
DK94 na drogi nawierzchnie o zdolnosciach redukujgcych
GDDKIA K| 2 odcinku Rozbudowa drogi krajowej nr 94 na hatas wraz z budowg ekranow. Nowe dziatanie
5 Zaderman - 754,37 | odcinku Zederman Jerzmanowice od km = Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono 92 000 2025 zgtoszone przez
J . 305+070 do km 313+055.12 zmiane rozwigzania na nawierzchnig¢ o obnizonej zarzadce
erzmanowice i
hatasliwosci oraz ekrany akustyczne
pochtaniajgce o wysokosci 3 - 5 m.
Budowa odcinka drogi ekspresowej wraz z Dziatanie
s7 . . . niezbedng infrastrukturg w tym m.in. ekrany )
na odcinku Budowa drogi ekspresowej S7 na : ! uwzglednione w
GDDKIA_KI_0 Miechow - odcinku granica wojewddztwa akustyczne = oraz nawier zchnia  SMA8 - (DSU SMH pod pozycja
1 Szczepanowic 748,51 Swigtokrzyskiego - Krakéw odc. Miechéw 00.421.2.2.2018.TP z dnia 12.11.2019r.) 276 997 2024 nr 2 na liscie
. Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz o
e - Szczepanowice w modelu akustycznym w ramach propozycji dziatan
dziatan SMH. krétkoterminowych
Dziatanie
Obwodnica odcigzy istniejgcy przebieg DK 79 Sul\\;lvlﬁglicénlc:)r;egy
przetarg w realizacji; planowane dziatania: nr 12 napliéc}i/eja
. . - budowa zabezpieczen przeciwhatasowych ol
4 CGPDKAKLO " zabierow  sa4z5e | Sudowa cobwodnicy Zabierzowa na pqowg tunelu drogowego 927 109 2027 | deEla
Zmiana natgzenia ruchu zaimplementowana juz Dzia’faniewy

w modelu akustycznym w ramach propozycji

oY niezrealizowane ze
dziatan SMH.

sprawozdania z
realizacji POSpH
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Lokalizacja/A | Wartosé Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego kgzgf:j:aklggzii Termin
dres naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. 21] realizaciji

DK94 na Rozbudowa DK 94 na odcinku
odcinku Jerzmanowice-Giebuttéw pomigdzy km | W opracowaniu koncepcja programowa w ktorej Dziatanie
GDDKIA K 1 Jerzmanowice 313+030 a zatozono nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci. niezrealizowane ze
5 4 -Giebuttéw 541,19 325+330 (z wylgczeniem skrzyzowaniaw = Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono 85 000 2028 sprawozdania z
pomiedzy km m. Czajowice, odc. o dt. 250 m, pomiedzy | zmiane rozwigzania na nawierzchnie o obnizonej realizacii POSoH
313+030 a km hatasliwosci. HEIep
325+330 317+660 a km 317+910)
Dziatanie
Projekt zredukuje aktualne oddziatywanie DK 94. Sumﬁgl%((ﬂjmc;r;ec\:y
W opracowaniu projekt budowlany + uzyskana nr 12 naﬁiéc)i/eja
. decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji o
GDDKIA_KI_0 Rozbudowa DK 94 na odcinku km . dziatan
6 9 Olkusz 520.86 594,898 - 299+251 w Olkuszu ﬂr°9°""el'. N 389 372 2026 krétkoterminowych
rzadzenia minimalizujgce hatas Dziatanie
zaimplementowana juz w modelu akustycznym w niezrealizowane ze
ramach propozycji dziatan SMH. sprawozdania z
realizacji POSpH
Budowa odcinka drogi ekspresowej wraz z
niezbedna infrastrukturg w tym m.in.: ekrany Dziatanie
S7 na odcinku Projekt i budowa drogi ekspresowej S7 | akustyczne oraz nawierzchnia SMA8 (DSU uwzglednione w
7 GDDKIA_KI_0 | wezet Widoma 482 03 od granicy woj. $wietokrzyskiego do = DOOS-OAII.4200.1.2015.ew.aj.52 z dnia 2404 218 2024 SMH pod pozycja
2 — wezet ’ Krakowa, odcinek: wezet Widoma - = 10.08.2017r) nr 3 na liscie
Krakéw wezet Krakow Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz dziatan
w modelu akustycznym w ramach propozycji krétkoterminowych
dziatan SMH.
Budowa odcinka drogi krajowej wraz z niezbedng szIZI?:i*r?inc;r?e w
infrastrukturg w tym m.in.: ekrany akustyczne, SUMng?) d pozycja
Budowa DK 75 klasa GP na odc. Brzesko nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci. nr 11 na liscie
g GDDKIAKILO g osko 44938 | — Nowy Sacz, odc. | — Il etap lacznika Sudowa tacznika odciazy istniejacy przebieg DK 167 918 2024 dziatarh
7 ’ b Wy &1" ’ ’ pia 94 i 75, jak réwniez ul. Le$nej na terenie Brzeska. . .
Lbrzeskiego Zmi A - O krotkoterminowych,
miana natezenia ruchu zaimplementowana juz polaczone z
w modelu akustycznym w ramach propozycji dziataniem ZDP
dziatan SMH. Brzesko
W opracowaniu koncepcja programowa, w ktorej
nawierzchnig¢ o obnizonej hatasliwosci i ekrany
akustyczne. . .
GDDKIA KI 1 %ﬁ;gkrsja Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono niezreD;IIiifvr;fne ze
9 > Rudawa - 44417  odcinku Rudawa - Mioszowa km & zmiang rozwigzania na nawierzchnie o obnizonej 108 787 2027 s dani
il prawozdania z
Mioszowa 360+900 - 373+620 hatasliwosci. realizacii POSoH
Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono ] P
ekrany akustyczne w wigkszosci pochtaniajgce o
wysoko$ci 2-6m.
. R . . Dziatanie
Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko- Budowa odcinka drogi kr"’.‘JOY"eJ wraz z niezbedng uwzglednione w
GDDKIA_KI_0 Biata, obwodnica Os$wiecimia w ciggu infrastrukturg w tym m.in.. ekrany akustyczne SMH pod pozycja
10 5 Oswiecim 363,43 DK44; oraz navyierzchnia o‘obr]iz.onej halaéliwos’ci. 737 327 2025 hr 9 na liscie
ok. km 504100 - 59+145 Obwodnica odcigzy istniejgcy przebieg DK 44 na dziatan

terenie Oswiecimia.

krotkoterminowych
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L Lokalizacja/A Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego kg::f:’: akI;;V;Xii Termin
p- dres NHA naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. 21] realizaciji

Zmiana natezenia ruchu zaimplementowana juz
w modelu akustycznym w ramach propozycji
dziatan SMH.

W opracowaniu projekt budowlany, w ktérym
zatozono nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci i

Dziatanie
niezrealizowane ze
sprawozdania z
realizacji POSpH
Dziatanie
uwzglednione w
SMH pod pozycja

~ GDDKIA K| 1 o dgﬁlz?vr\]/akm Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na @ ekrany akustyczne. ] nr 1(?2::;,130'6
11 - = 299,15 odcinku gr. woj. $wietokrzyskiego — Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono 165 472 2027 )
1 318+900 - . . ; . . . s dtugoterminowych
Krakéow km 318+900 - 331+152 zmiane rozwigzania na nawierzchni¢ o obnizonej ; :
331+152 O o Dziatanie
hatasliwosci oraz ekrany akustyczne odbijajgce o . i
sokosci do 3.5 m. niezrealizowane ze
Wy ’ sprawozdania z
realizacji POSpH
Dziatanie
Budowa odcinka drogi krajowej wraz z niezbedng uwzglednione w
h I SMH pod pozycjg
infrastrukturg w tym m.in.: ekrany akustyczne. nr 1 na liscie
. . . Budowa obwodnicy odcigzy istniejacy przebieg o
12 GDDKIAKLT " \yodowice 286,19 DBudowa  poludniowej — obwodnicy = py o5’ terenie Wadowio. 73 000 2028 dziatan
0 Wadowic w ciggu DK 28 dtugoterminowych
Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono Dziatanie
zmiane natgzenia ruchu na obecnym przebiegu niezrealizowane ze
DK28. ;
sprawozdania z
realizacji POSpH
S52 na Zaprojektowanie i budowa drogi Budowa odcinka drogi krajowej wraz z niezbedng Dziatanie
odcinku ekspresowej S52 odc. Poétnocna | infrastrukturg w tym m.in.: ekrany akustyczne, uwzglednione w
13 GDDKIA_KI_0 wezet 2778 Obwodnica Krakowa: wezet Modlnica — nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci. 2582 071 2024 SMH pod pozycja
3 Modilnica — ’ wezet Krakéw Mistrzejowice (bez wezta) | Zmiana natgzenia ruchu zaimplementowana juz nr 7 na liscie
wezet Krakow od km w modelu akustycznym w ramach propozycji dziatan
Mistrzejowice 2+134,50 do km 14+459,93 dziatan SMH. krétkoterminowych
Przebudowa uktadu  komunikacyjnego w
miejscowosci Libertow
W opracowaniu koncepcja programowa w ktorej
DK7 na . X . .
GDDKIA Kl 1 odcinku Kompk_eksovya poprawa ukfadu = zatozono budowe ekranéw. Nowe dziatanie
14 6 Krakow- 272,95 | komunikacyjnego na odcinku DK7 = Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono 237 331 2027 zgtoszone przez
. . . Krakow- Libertow-Gaj zmiang rozwigzania na nawierzchnig o obnizonej zarzadce
Libertow-Gaj R -
hatasliwosci oraz ekrany akustyczne odbijajace,
pochtaniajgco-odbijajagce i pochtaniajgce o
wysokosci 4,5 -7,5 m.
Budowa wezta drogowego, w ramach ktérego w
zatozono budowe ekranow akustycznych. Nowe dziatanie
15 GDDKIA_KI_1 Jawornik 240,17 ngowa . yvez%a . drogowego w Do'modelu gkustypznego ROSpH yvprowacizonq 73193 2027 zgloszone przez
8 miejscowosci Jawornik w ciggu DK7 zmiane rozwigzania na nawierzchnie o obnizonej
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L Lokalizacja/A Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego kg::f:’: akI;;V;Xii Termin
p- dres NHA naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. 21] realizaciji

Przebudowa skrzyzowania w ramach ktorej

Poprawa bezpieczenstwa ruchu 103 bud kranow akust h N dziatani
GDDKIA_KI_2 - drogowego w wojewddztwie matopolskim Zal0zono bucowe eKranow akystycznych. owe dziatanie
16 - = Myslenice 215,63 e o A Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono 97 702 2027 zgtoszone przez
0 na DK7 w miejscowosci Myslenice . . L
. . ekrany akustyczne pochtaniajgce i odbijajace o zarzadce
(Dziatanie 2) Pl
wysokosci 4 - 4,5 m.
Budowa odcinka drogi krajowej wraz z niezbedng Dziatanie
infrastrukturg w tym m.in.: ekrany akustyczne uwzglednione w
17 GDDKIA_KI_0 Zator 209.2 Budowa obwodnicy Zatora w ciggu DK nr oraz naW|erz¢:_:hn!a o obnlzon.ej hatasliwosci. o 118 250 2027 SMH pod pozycja
4 28 Zmiana natgzenia ruchu zaimplementowana juz nr 8 na liscie
w modelu akustycznym w ramach propozycji dziatan
dziatan SMH. krétkoterminowych
Budowa wezta drogowego DK 7 wraz z
rozbudowg uktadu drogowego, w ramach
realizacji przewidziano nawierzchnie o obnizone;j Nowe dziatanie
hatasliwosci. ] Zaloszone brzez
Poprawa bezpieczenstwa ruchu | Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono 9 prze
GDDKIA_KI_2 . S . - . ; . . . e zarzadce w wyniku
18 3 Gaj 185,78 | drogowego w wojewddztwie matopolskim | zmiane rozwigzania na nawierzchnig o obnizonej 62 169 2024 Zoloszenia
na DK 7 w miejscowosci Gaj hatasliwosci. uCi z?iwoéci 1767
Oszacowana  skuteczno$¢  dziatania  jest a P
p . : . ; strong spofeczng
niewystarczajgca i wymaga dziatania
dodatkowego w postaci budowy ekranu
akustycznego.
DK87 na W opracowaniu projekt budowlany, w ktérym Dziatanie
GDDKIA Kl 1 odcinku Nowy Rozbudowa DK 87 na odcinku Nowy = zatozono nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci. niezrealizowane ze
19 3 Sacz - 180,05 Sacz - Piwniczna Zdréj km 11+000- Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono 49 924 2027 sprawozdania z
Piwniczna 13+400; zmiane rozwigzania na nawierzchni¢ o obnizonej prawoz
” A realizacji POSpH
Zdroj hatasliwosci.
w opracowaniu Studium techniczno-
ekonomiczno-$rodowiskowe  z  elementami Dziatanie
Wezet A4 " . . Koncepcji Programowej, w ktorym zaktada sig . )
20 GDDKIA_KI_1 "Krakow 153,27 Rozbl..ldowa_ wez&e_l Krakow Potudnie” na budowe ekranéw akustycznych. 420 438 2026 nlezreallzowape ze
7 o skrzyzowaniu A4 i DK7 sprawozdania z
Potudnie Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono realizacii POSoH
ekrany akustyczne pochtaniajgce o wysokos$ci do ) P
3,5m.
Pobrawa bezpieczenstwa ruchu Rozbudowa skrzyzowania w ramach ktérej w
GDDKIA K| 1 drop owedo W re'r())nie olaczenia drogi zatozono budowe ekranéw akustycznych. Nowe dziatanie
21 9 Krzyszkowice 151,78 kra%we'g g potg 9" Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono 146 287 2026 zgtoszone przez
nr ; 7 dio minna w m. Krzvszkowice ekrany akustyczne pochfaniajgce i jeden zarzadce
93 gminng w m. Krzy odbijajacy o wysokosci 1 - 5 m.
W opracowaniu koncepcja programowa w ktorej
zatozono budowe ekranow akustycznych. Dziatanie
GDDKIA_KI_1 - Budowa wezta drogowego w Wieliczce w | Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono niezrealizowane ze
22 5 Wieliczka 121,28 ciggu DK 94 km 1+750 - 2+250 zmiane rozwigzania na nawierzchnie o obnizonej 40000 2025 sprawozdania z
hatasliwosci oraz ekrany akustyczne realizacji POSpH
pochtaniajgce o wysokosci 5 -6 m.
GDDKIA KI 2 Rozbudowa dwoch skrzyzowan na DK47 | Przebudowa  skrzyzowan tradycyjnych na Nowe dziatanie
23 - = Zakopane 51,31 z ul. Wojdyly i ul. Ustup na skrzyzowania = skrzyzowania typu rondo, ktére spowolnia i 24 025 2027 zgtoszone przez

1

typu rondo w miejscowosci Zakopane

uspokojg ruch na analizowanym odcinku.

zarzadce
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Lokalizacja/A Wartos¢ Nazwa planowanego dziatania Opis dziatania naprawczego Szacunkpwy“ Termin 5 .
Lp. . koszt realizaciji S Zrédto
dres NHA naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. zt] realizacji

\ ny

Weryfikacja uwzgledniania w
dokumentach planistycznych przepisow z
zakresu ochrony przed hatasem i
drganiami, w tym w  zakresie
uwzgledniania  strategicznych  map

Do modelu akustycznego POSpH wprowadzono
zmiane rozwigzania na nawierzchnig o obnizonej
hatasliwosci.

Wiasciwe oddalenie budynkéw mieszkalnych na

DZIALANIA MIEKKIE

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadarn: ZARZADCA - GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

R I e sl W mscowh pamach ST BV, o sgosposmouenis g Do o casane
gosp P ) 90, funkcjonujgcych zrodet hatasu.
przypadku lokalizowania nowych
obszaréw przeznaczonych pod
zabudowe w sgsiedztwie planowanych
lub istniejgcych drog.
Analiza akustyczna wraz z  koncepcjg Nowe dziatanie
Analiza akustyczna wraz z koncepcja rozwigzania w zakresie ochrony akustycznej na natozone w wyniku
GDDKIA_KM_ . rozwigzania w  zakresie  ochrony odcinku I?K7 o_bj(-;'_tym daa{amem GDDKIA.—KI.—23 weryfikacji
2 Gaj . ) po zakonczeniu inwestycji, wraz z wdrozeniem b.d. 2025 -
02 akustycznej na odcinku DK7 L 7 ) skutecznosci
> s rozwigzan zapewniajacych dotrzymanie : :
w miejscowosci Gaj. . ) dziatania
standardéw akustycznych, w postaci budowy
. GDDKIA_KI_23
ekranéw akustycznych.
Przeprowadzenie analizy dotyczacej mozliwosci na'\llgzmé?\sz:/a,{anr:ieku
Analiza  mozliwosci  wprowadzenia | wprowadzenia doraznego rozwigzania wynieu
GDDKIA_KM_ S - . - . S S : zgtoszonych uwag i
3 03 Myslenice ograniczenia predkosci na odcinku DK7 | ograniczajgcego emisje hatasu, polegajgcego na b.d. 2024 WHIOSkow
w Myslenicach. obnizeniu dozwolonej predkosci przejazdu na I h
tym odcinku. zgioszonych w
procesie SO0S$
Nowe dziatanie
Analiza akustyczna wraz z koncepcjg | Analiza akustyczna wraz z  koncepcja natozone w wyniku
4 GDDKIA_KM_ Stréza rozwigzania w  zakresie  ochrony @ rozwigzania w zakresie ochrony akustycznej dla b.d 2026 zgtoszonych uwag i
04 akustycznej drogi S7 na zgtaszanym | drogi S7 na odcinku w miejscowosci Stréza w e wnioskow
odcinku w miejscowosci Stréza. oparciu o krétkoterminowe wskazniki hatasu. zgtoszonych w
procesie SO0S$
Podmioty odpowiedzialne za realizacje zadan: KOMENDA WOJEWODZKA POLICJI ORAZ GLOWNY INSPEKTORAT TRANSPORTU DROGOWEGO
Obszar Kontrola przestrzegania przepisow w . L L Kontynuacja
wojewodztwa, zakresie ograniczania predkosci, Przestr;ggame pbowazmacych ograniczen Dziatanie dziatania z
1 PL_KM_01 P . predkosci ma istotny wptyw na poziom b.d. . :
w szczegolnle w obszarze prlorytetowym oddziat ania akustycznego dré mag#e poprzednlego
szczegolnosci POSpH dla hatasu drogowego. yw Y 9 9- POSpH
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p- dres NHA naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH [tys. 21] ] realizaciji

obszar
priorytetowy
POSpH dla
gtéwnych
drég.
Podmioty odpowiedzialne za realizacje zadan: SAMORZADY (WOJT / BURMISTRZ / PREZYDENT)
W  przypadku lokalizowania nowych terenéw —
przeznaczonych pod zabudowe w dokumentach
planistycznych oraz dokumentach
towarzyszacych (w tym opracowanie
ekofizjograficzne, prognoza oddziatywania na
Obszar ) . Srodowisko) oraz w procedurze wydawania Dziatanie . .
1 SAM_KM_01 wojewodztwa Polityka przestrzenna pozwolen na budowe w sgsiedztwie planowanych b.d. ciagte Nowe dziatanie

lub istniejgcych tras komunikacyjnych, powinno
sie uwzglednia¢ przepisy z zakresu ochrony
przed hatasem i drganiami, w tym w zakresie
uwzgledniania strategicznych map hatasu w
MPZP.
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Perspektywa dtugoterminowa

W perspektywie dtugoterminowej, tj. do roku 2033 zarzadcy poszczegodlnych odcinkéw sieci drogowej planuja
dalsze dziatania inwestycyjne, ktére bedg miaty wptyw na redukcje ucigzliwosci akustycznej generowanej przez
hatas drogowy. Ich ogdlng charakterystyke przedstawiono w Tab. 93, a przyblizong lokalizacje wskazano na Ryc.
48 - Ryc. 52.

Tab. 93 Dziatania inwestycyjne planowane przez zarzadcow drég w perspektywie diugoterminowej

Lokalizacja/Adres

Nazwa
planowanego
dziatania

Opis dziatania
naprawczego

naprawczego

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - ZARZAD DROG POWIATOWYCH W BRZESKU

Utrzymanie ul. . . . .
1435K, Brzesko, P Dziatanie uwzglednione w SMH na liscie
1. BRZ_DI_01 ul. Lesna Prace remontowe Is_gsnr?gj w dobrym dziatan diugoterminowych

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE

Budowa

Obwodnica odcigzy

Dziatanie uwzglednione w SMH na liscie

. obwodnicy Gorlic = aktualny  przebieg A . L
1 ZDW_DI_01 Gorlice w ciagu drogi DW =~ DW 977 na terenie dZ|a’fan_ krotkotermlnquch (_przen|e_3|or!_e z
L O uwagi na weryfikacje terminu realizacji)
977 miejscowosci.
Budowa Obwodnica odcigzy
obwodnicy aktualny  przebieg Kontynuacja dziatania uwzglednionego w
2 ZDW_DI 02 Wolbrom Wolbroma etap DW 794 na terenie SMH na liscie dziatan krétkoterminowych
I\ miejscowosci.
Egv(\j/g\évr?icy Klucz gm;i;.ca p?ggl?i:é Dziatanie uwzglednione w SMH na liscie
3 ZDW_DI_03 Klucze w ciagu drogi DW  DW 797 na terenie dZ|a’fan_ krotkotermlnquch (_przen|e_3|or!_e z
L o uwagi na weryfikacje terminu realizacji)
791 miejscowosci.
Budowa Obwodnica odcqzy Dziatanie uwzglednione w SMH na liscie
o L aktualny  przebieg o . L
4 ZDW_DI_04 Liszki obwodnicy Liszek DW 780 na terenie dziatan krétkoterminowych (przeniesione z
w ciggu DW 780 miejscowosci. uwagi na weryfikacje terminu realizacji)
Budowa. Obwodnica odcigzy
5 ZDW_DI_05 Zabno 2’32{ Zgg\llsgéci aktualny - przebieg Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadc
— = M ) DW 973 na terenie 9 P adee
Zabno w ciggu L o
DW 973 miejscowosci.
Egv?/g\(’jvr?ic glgy;ﬂmca ?Sgt')?ezy Dziatanie uwzglednione w SMH na liscie
6 ZDW_DI_06 Wierzchostawice ! y y P 9 dziatan krétkoterminowych (przeniesione z
Wierzchostawicw | DW 975 na terenie uwagi na weryfikacje terminu realizacji)
ciggu DW 975 miejscowosci. 9 e 1
Budowa_ Obwodnica odcigzy
obwodnicy w ktual bi
. ciggu DW957 aktualny = przebieg . .
7 ZDW_DI_07 Czarny Dunajec ; ) DW 958 na terenie Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzgdce
DW958 i DW959 L o
. . miejscowosci w
na terenie gminy minie
Czarny Dunajec. g )
Budowa Obwodnica odcigzy
obwodnicy aktualny  przebieg . .
8 ZDW_DI_08 Zakopane Zakopanego w DW 958 na terenie Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce
ciggu DW 958 miejscowosci.
Potgczenie
drogowe DW 933 = Droga odcigzy
z autostradg A4 - | aktualny  przebieg
9 ZDW_DI_09 Libigz Droga DW 933 na terenie Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce
Wspétpracy miejscowosci w
Regionalnej - gminie.
etap Il
Nawierzchnia o
obnizonej
Odcinki drég hatasliwosci lub Poprawa warunkéw
ZDW_DI_11 L remont Dziatania niezrealizowane ze sprawozdania
wojewodzkich w : . akustycznych na o AR L
10 - zarzadzie ZDW nawierzchni, skutek poprawy z realizacji POSpH i nie wymienione w
ZDW _DI_56 Krakow stos.qwm’e _do stanu nawierzchni tabeli nr 92.
mozliwosci
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Nazwa
planowanego Opis dziatania
dziatania naprawczego
naprawczego

Lokalizacja/Adres

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

Budowa Budowa nowego . . . .
. obwodnicy przebiegu odcingka Dziatanie u_\fvz_gledplon'e w SMH pgd pozycja
1 GDDKIA DI 01 Makow Makowa drogi, ktéra odcigzy =~ ".2.Na liscie dziatan diugoterminowych
Podhalanski Podhalanskieqo aktualn rzebie Dziatanie zrealizowane czgsciowo ze
w ciagu DK 23 DK28 y P 9 sprawozdania z realizacji POSpH
Budowa Budowa nowego . . . .
. ; ) Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg -
obwodnicy przebiegu  odcinka L s .
2 GDDKIA DI 02 Limanowa Limanowej w drogi, ktora odcigzy .3 Naliscie dziatan diugoterminowych
ciagu drogi aktualny  przebieg Dziatanie zrea_llzowant_e czgsciowo ze
Krajowej nr 28 DK28 sprawozdania z realizacji POSpH
Budowa E’;i%ﬁ%u gg\évi?‘?(g Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg
obwodnicy A . nr 11 na liscie dziatan dtugoterminowych
3 | GDDKIA_DI_03 Nowy Targ Nowego Targu w grkct)gglnktora ?gg;lgy Dziatanie zrealizowane czgsciowo ze
ciggu DK 49 DK49 y P 9 sprawozdania z realizacji POSpH
Budowa drogi Budowa nowego . . . .
b ! ) Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg
Bielsko Biata - ekspre§owej S52 przeblegg odc[nlfa nr 4 na liscie dziatan dtugoterminowych
4 | GDDKIA_DI_04 . na odcinku drogi, ktoéra odcigzy . ) ; o
Gtogoczow Bielsko Biata - aktualn rzebie Dziatanie zrealizowane czgsciowo ze
Glogoczow (BDI) | DK52 y P 9 sprawozdania z realizacji POSpH
Budowa drogi
dwujezdniowej Budowa nowego
klasy GP (na przebiegu  odcinka . . . .
5 | GDDKIA_DI_05 Rabka — Chyzne parametrach drogi, ktora odcigzy DZ|ala5n|e lIJ.\{vz.glzd.nl?n’e d\?’ SNtIH pgd pOZ)I{]qu
Klasy S) w ciagu akualny  przebieg nr 5 na liscie dziatan dtugoterminowyc
DK 7 na odc. DK?7.
Rabka — Chyzne
Budowa Budowa nowego . . . .
. . ) Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg
Chrzanoéw i obwodnicy . przeblegg OdC'.mfa nr 6 na liscie dziatan dtugoterminowych
6 | GDDKIA_DI_06 s Chrzanowa i drogi, ktéra odcigzy . ) - .
Trzebinia Trzebini w ciagu aktualn rzebie Dziatanie zrealizowane czgsciowo ze
DK 79 a9 DK79 y P 9 sprawozdania z realizacji POSpH
Rozbudowa  drogi
Rozbudowa DK 7 = wraz z urzadzeniami
7 GDDKIA DI 07 Glogoczéw W rejonie ochrony $rodowiska, | Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg
- - miejscowosci w tym minimalizacjg nr 7 na liscie dziatan dtugoterminowych
Glogoczow oddziatywania
akustycznego.
Rozbudowa  drogi
Rozbudowa drogi = wraz z urzadzeniami
8 GDDKIA DI 08 Nowy Sgcz — krajowej nr 28 na | ochrony $rodowiska, = Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg
- - Ropa odcinku Nowy w tym minimalizacjg nr 8 na liscie dziatan dtugoterminowych
Sacz — Ropa oddziatywania
akustycznego.
Budowa DK nr 75 = Budowa nowego
klasy GP na odc. | przebiegu odcinka
Brzesko - Nowy drogi wraz z
9  GDDKIA DI 09 Brzesko - Nowy Sacz. odc. Il od urzgdzeniami Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg
- - Sacz Brzeska na ochrony $rodowiska, nr 12 na liscie dziatan dtugoterminowych
wigczeniu do DK ktora odcigzy
75 do Nowego aktualny  przebieg
Sacza DK75.
Rozbudowa  drogi
Budowa wraz z ur'zadzen_laml
! . ochrony srodowiska,
Potnocnej w tym minimalizacja
Obwodnicy yn . ]
10 GDDKIA DI 10 Modﬁ?éﬁf??; ol Krakowa w ciggu :ﬁg;{a::yzwnznf Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg
- = Modinica ¢ S52 odc. | - Budozlva 90- nr 7 na liscie dziatan krétkoterminowych
wezet ModIniczka zabezpieczen
(Radzikowskiego) P
; antyhatasowych -
- wezet Modinica .
ekranéw
akustycznych.
Rozbudowa
autostrady A4 od | Rozbudowa  drogi
wezta Krakow wraz z urzadzeniami . . . -
chho' d (Balice) ochrony g,% dowiska Dziatanie zrealizowane czesciowo ze
11 GDDKIA_DI_11 Krakéw ! sprawozdania z realizacji POSpH

do ul. Kgpielowej = w tym minimalizacjg
w Krakowie oraz oddziatywania

drogi S52 od akustycznego.

wezta Krakow
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Lokalizacja/Adres

Nazwa
planowanego
dziatania

Opis dziatania
naprawczego

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

23
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GDDKIA DI_12

GDDKIA_DI_13

GDDKIA_DI_14

GDDKIA DI_15

GDDKIA DI_16

GDDKIA_DI_17

GDDKIA DI_18

GDDKIA DI_19

GDDKIA DI_20

GDDKIA DI_21

GDDKIA DI_22

Krakow - Tarnéw

Tarnéw

Krakow -
Myslenice

Piwniczna

Ropa - granica
wojewddztwa
matopolskiego

Zator - Wadowice

Nowy Targ -
Szaflary

Szaflary -
Zakopane

Biatka - Skomielna
Biata

Kasina Wielka -
Limanowa

Limanowa -
Chetmiec

Zachoéd do wezta
Modlniczka o
trzeci pas ruchu
A4 km 400+871 -
418+040; S52¢
km 0+000 -
2+900
Rozbudowa
autostrady A4 na
odcinku od ulicy
Kapielowej w
Krakowie do
Wezta Tarnéw
Centrum

Budowa
obwodnicy
Tarnowa (nowy
przebieg w ciggu
DK NR 73)

Budowa drogi
ekspresowej S7
na odcinku
Krakéw -
Myslenice

Budowa
obwodnicy
Piwnicznej w
ciggu DK 87

Rozbudowa drogi
krajowej nr 28 na
odcinku Ropa -
granica
wojewddztwa
matopolskiego

Rozbudowa drogi
krajowej nr 28 na
odcinku Zator -
Wadowice

Optymalizacja
przepustowosci
DK47 na odc.
Nowy Targ -
Szaflary

Optymalizacja
przepustowosci
DK47 na odc.
Szaflary -
Zakopane

Rozbudowa DK
28 na odcinku
Biatka -
Skomielna Biata
km 45+000 -
64+140

Rozbudowa DK
28 na odcinku
Kasina Wielka -
Limanowa

Rozbudowa DK
28 na odcinku
Limanowa -
Chetmiec

Rozbudowa  drogi
wraz z urzgdzeniami
ochrony srodowiska,
w tym minimalizacjg
oddziatywania
akustycznego.

Budowa drogi wraz z
urzadzeniami
ochrony srodowiska,
ktora odcigzy
réwniez aktualny
przebieg DK73.
Budowa drogi wraz z
urzadzeniami
ochrony srodowiska,
ktora odcigzy
aktualny  przebieg
DK?7.

Budowa drogi wraz z
urzgdzeniami
ochrony srodowiska,
ktora odcigzy
aktualny  przebieg
DK87.

Rozbudowa  drogi
wraz z urzgdzeniami
ochrony s$rodowiska,
w tym minimalizacja
oddziatywania
akustycznego.
Rozbudowa  drogi
wraz z urzgdzeniami
ochrony $rodowiska,
w tym minimalizacja
oddziatywania
akustycznego.
Rozbudowa  drogi
wraz z urzgdzeniami
ochrony $rodowiska,
w tym minimalizacja
oddziatywania
akustycznego.
Rozbudowa  drogi
wraz z urzgdzeniami
ochrony srodowiska,
w tym minimalizacja
oddziatywania
akustycznego.
Rozbudowa  drogi
wraz z urzgdzeniami
ochrony srodowiska,
w tym minimalizacja
oddziatywania
akustycznego.
Rozbudowa  drogi
wraz z urzgdzeniami
ochrony srodowiska,
w tym minimalizacja
oddziatywania
akustycznego
Rozbudowa  drogi
wraz z urzgdzeniami
ochrony srodowiska,
w tym minimalizacja

Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce

Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce

Dziatanie zrealizowane czes$ciowo ze
sprawozdania z realizacji POSpH

Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce

Dziatanie uwzglednione w SMH pod pozycjg
nr 9 na liscie dziatan dtugoterminowych
Dziatanie zrealizowane cze$ciowo ze
sprawozdania z realizacji POSpH

Dziatanie zrealizowane cze$ciowo ze
sprawozdania z realizacji POSpH

Dziatanie zrealizowane cze$ciowo ze
sprawozdania z realizacji POSpH

Dziatanie zrealizowane czg$ciowo ze
sprawozdania z realizacji POSpH

Dziatanie zrealizowane czg$ciowo ze
sprawozdania z realizacji POSpH

Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce

Dziatanie zrealizowane czesciowo ze
sprawozdania z realizacji POSpH



Lokalizacja/Adres

Nazwa
planowanego

Opis dziatania

dziatania naprawczego
naprawczego
oddziatywania
akustycznego
Rozbudowa  drogi

Rozbudowa DK

wraz z urzgdzeniami
ochrony srodowiska,

24 = GDDKIA_DI_23 Gorlice 2G8 na odcinku w w tym minimalizacja Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce
orlicach h )
oddziatywania
akustycznego
Rozbudowa  drogi
Rozbudowa DK wraz z urzgdzeniami
o5  GDDKIA DI 24 Wadowice - Sucha = 28 na odcinku ochrony srodowiska, Dziatanie zrealizowane czgsciowo ze
- = Beskidzka Wadowice - w tym minimalizacja sprawozdania z realizacji POSpH
Sucha Beskidzka | oddziatywania
akustycznego
Rozbudowa
uktadu
drogowego sieci
drég krajowych i Rozbudowa uktadu
wojewddzkich w drogowego wraz z
Skomielna Biata - rejonie Mszana urzgdzeniami
26 = GDDKIA_DI_25 Kasina Dolna ochrony $rodowiska, Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce
obejmujace;j w tym minimalizacja
rozbudowe drogi oddziatywania
krajowej nr 28 na | akustycznego
odcinku
Skomielna Biata -
Kasina
Etap przygotowania.
Koncesja firmy
Stalexport wygasa w
2027 roku. Po tej
dacie planowany
system poboru optat
tozsamy z dalszym
Rozbudowa odcinkiem od
autostrady A4 na | Krakowa w kierunku
27 < GDDKIA_DI_26 Ad %);ﬁ}yena %?/zlzn;:av‘(lgz? giﬁ?k?g:;m' beda Nowe dziatanie zgtoszone przez zarzadce
wezta) — wezet nizsze koszty
Balice | przejazdu a przez to
przejecie czesci
ruchu tranzytowego
odbywajgcego  sie
aktualnie
bezptatnymi
alternatywami w
ciggu DK 79 i DK 44.
11.2.5. Gtéwne lotniska

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, w tym zgtoszen strony spotecznej, hatas lotniczy generowany na skutek
dziatalnosci Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawta |l Krakéw—Balice stanowi ucigzliwos¢
notowang przez spotecznos¢ lokalng w obszarze jego oddziatywania objetym SMH. Podkresli¢ nalezy, iz zgodnie
ze zlozonym przez jego zarzadce sprawozdaniem, kluczowe dziatania poprzedniego POSpH, tj. wprowadzenie
systemu ,Quota Count” oraz ciszy nocnej ,Core Night”, ktére stanowig ograniczenie operacyjne w wykonywaniu
startéw i lgdowan na terenie portu, nie zostaty wdrozone na skutek pandemicznego zatamania rynku ustug
lotniczych w latach 2020 - 2022. Niemniej, obecnie rosngce, w wyniku post pandemicznego odbicia, natezenie
ruchu lotniczego wymaga podjecia dziatan naprawczych, tak w perspektywie krétko jak i diugoterminowe;,
szczegolnie w kontekscie plandéw rozwojowych portu lotniczego w najblizszych latach.

Wobec powyzszego do POSpH wprowadzono dziatania deklarowane w opracowanej w roku 2022 strategicznej
mapie hatasu, z natozeniem obowigzku rozpoczecia w perspektywie krotkoterminowej procesu uzgodnienia i
wprowadzania ciszy nocnej ,Core Night” w godzinach 01:00 — 05:00 jako dziatania deklarowanego, lecz nie
wprowadzonego w ramach poprzedniego POSpH.
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Istotnym zastrzezeniem jest fakt, iz dotyczy¢ ona bedzie jedynie obstugiwanych w porcie lotéw cywilnych,
poniewaz jest on lotniskiem wojskowym, zarzadzanym przez jednostke cywilng, a co za tym idzie operacje
lotnicze realizowane sg rowniez przez wspotuzytkujgcg port Baze Lotnictwa Transportowego w Krakowie.
Operacje te z uwagi na bezpieczenstwo narodowe nie mogg podlega¢ ograniczeniom. Ponadto z ograniczenia
wytgczone bedg Z ograniczenia wytgczone bedg loty panstwowe i humanitarne oraz lgdowania awaryjne,
opoéznione i przekierowane z przyczyn niezaleznych od przewoznikow.

Poza rosngcym natezeniem ruchu lotniczego istotnym aspektem jest prowadzony przez zarzgdce portu proces
przygotowania inwestycji w zakresie budowy nowej drogi startowej, ktéra po realizacji zasadniczo zmieni
uwarunkowania w zakresie oddziatywania hatasu lotniczego i wymagac¢ bedzie zmiany granic obszaru
ograniczonego uzytkowania. Zmiana ta prowadzona bedzie na podstawie planowanej po wykonaniu inwestyciji
analizy porealizacyjnej w perspektywie diugoterminowej. Na obechym etapie uzgadniany jest przez wtasciwe
organy Raport O0S dla tej inwestycji.

Ponizej w Tab. 94 przedstawiono szczegdtowe informacje na temat ujetych w POSpH dziatan naprawczych.
Wszystkie z nich dotyczg catosci obszaru oddziatywania portu lotniczego objetego mapowaniem strategicznym,
nie lokalizowano wigc ich zasiggu na mapie.
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Tab. 94 Lista dziatan ujetych w POSpH dla gtéwnych lotnisk w perspektywie krétkoterminowej 2024-2028 na terenie wojewddztwa matopolskiego

Nazwa Szacunkowy
planowanego Opis dziatania naprawczego koszt Termin

Lp el e dziatania Zamiany w modelu akustycznym SMH realizacji realizacji

naprawczego [tys. zi]

Podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan: ZARZADCA - MIEDZYNARODOWY PORT LOTNICZY IM. JANA PAWLA | KRAKOW-BALICE SP. Z 0.0.

Obnizenie emisji do $rodowiska hatasu innych zrédet niz
pochodzacy z operaciji lotniczych, poprzez stosowanie rozwigzan z
zakresu akustyki technicznej (ostony, obudowy, ekrany itp.) i
zmniejszenie hatasu "zrédia", poprawe jakosci sprzetu, instalacji i
urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem Portu oraz dziatania i
ograniczenia organizacyjne oraz operacyjne, w tym:
* catkowity zakaz wykonywania prob silnikow w godzinach 22:00-
05:00,
* ograniczenie pracy urzgdzen poktadowych generujacych hatas
podczas postoju statkéw powietrznych na ptycie postojowej do
niezbednego minimum, w szczegdlnosci w porze nocnej, 2500 Dziatanie
* zwigzane z wykonywaniem operaciji lotniczych - przyjecie zalecen rocznie ciggte do 2028
ograniczenia wykorzystania rewersu silnikow, stosowanie
wydtuzonego dobiegu po lgdowaniu oraz redukcje mocy silnikéw
podczas startu poprzez wykorzystanie petnego dystansu drogi
startowej. Ograniczenia te nie bedg obowigzywaty w sytuacjach
awaryjnych.
* maksymalizacja wykorzystania stanowisk kontaktowych na ptycie
postoju samolotéw, umozliwiajgcych obstuge statkéw powietrznych
z wykorzystaniem pomostéw pasazerskich i piesza obstuge
podroznych dla ograniczenia wykorzystywania spalinowych
urzadzen obstugi naziemne;.
Wprowadzenie ciszy nocnej tzw. ,core night’, ktéry stanowi
Wprowadzenie ograniczenie operacyjne w wykonywaniu operacji startow i lgdowan Dziatanie ze
obowigzywania statkow powietrznych wymaga uzyskania stosownej decyzji 47 000 Dziatanie sprawozdania z
3741,67 ciszy nocnej ("core | regulatora rynku, tj. ULC. Z ograniczenia wytaczone bedg operacje rocznie ciagte do 2028 POSpH,
night") od godziny = militarne, loty panstwowe i humanitarne oraz lgdowania awaryjne, ag uwzglednione w
1:00 do 5:00 opdznione i przekierowane z przyczyn niezaleznych od modelu SMH.
przewoznikow.
Kontynuowanie przez Port w kolejnych rocznych edycjach

| Y

Dziatanie ze
sprawozdania z
POSpH,
uwzglednione w
modelu SMH

Obnizenie emisji do
$rodowiska hatasu
3741,67 innych zrodet niz
pochodzacy z
operacji lotniczych

Obszar oddziatywania

1 MPL_KM_01 portu lotniczego

Obszar oddziatywania

2 MPL_KM_02 portu lotniczego

Prog&imfg?tzrawy programu poprawy komfortu akustycznego mieszkancow w granicy s I?azwgirg:nzi: 7
3 MPL KM 03 Obszar oddziatywania akustveznedo OOU, poprzez finansowanie poprawy izolacyjnosci akustycznej 9500 Dziatanie IEOS H poz.4
— = portu lotniczego ustyczneg przegrod zewnetrznych w budynkach mieszkalnych do poziomu ciggte do 2028 pr poz.4,
mieszkancow zapewniajgcego warunki komfortu akustycznego wewnatrz tych uwzglednione w
wewngtrz OOU SMH.

pomieszczen
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Perspektywa diugoterminowa

W perspektywie diugoterminowej w obszarze oddziatywania portu lotniczego niezbedna bedzie aktualizacja
granic obszaru ograniczonego uzytkowania. Wynika ona z planéw rozwojowych lotniska Krakéw- Balice, w tym
w szczegolnosci budowy nowej drogi startowej. Nastgpi wtedy mozliwos¢é weryfikacji i aktualizacji obszaru
ograniczonego uzytkowania na podstawie analizy porealizacyjnej dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego.
Proces ten realizowany bedzie na podstawie stosownych decyzji administracyjnych wiasciwych organow
administracji publicznej (MPL_DM_01).

11.3. Zestawienie szacunkédw dotyczacych zmniejszenia liczby oséb dotknietych
szkodliwym skutkiem oddzialywania hatasu

Wplyw dziatan ujetych w POSpH na zmiane wskaznikéw zdrowotnych oszacowano w oparciu o przeprowadzone
modelowania matematyczne w modelach akustycznych przekazanych w ramach IV rundy mapowania do bazy
EHALAS-M. Czes¢ dziatan, ktdre wskazano w rozdziale 6, w Tab. 89, Tab. 90, Tab. 91, Tab. 92 i Tab. 94 oraz
na Ryc. 7, Ryc. 11, Ryc. 15 i Ryc. 18 zostata do modeli zaimplementowana juz na etapie opracowania
poszczegodlnych SMH. Dziatania nie zaimplementowane lub istotnie zmodyfikowane
wprowadzano/modyfikowano na podstawie danych przekazanych przez zarzgdcéw do modeli akustycznych,
ponawiajgc nastepnie obliczenia warto$ci imisji hatasu w $rodowisku oraz ponownie obliczajgc wartosci
wskaznikéw zdrowotnych.

W modelach akustycznych SMH, w przypadku planéw zmiany nawierzchni lub zastosowania nawierzchni o
obnizonej hatasliwosci, modyfikowano jej rodzaj (zazwyczaj domysinie wprowadzonych jako referencyjne, fj.
SMA11) na konkretne typy wskazywane przez zarzgdcéw i ujete w bibliotece metody obliczeniowej CNOSSOS-
EU. W przypadku planéw budowy ekranéw akustycznych, na podstawie przekazanych danych, implementowano
w modelach ich lokalizacje, wysokos¢ i rodzaj. Natomiast dla budowy nowych odcinkéw drég, w tym obwodnic
miejscowosci, modyfikowano natezenie ruchu w oparciu o przekazane przez zarzgdcéw prognozy, na odcinkach,
gdzie ulegnie ono zmniejszeniu, na skutek przejecia potokéw ruchu.

11.3.1. Zmiana liczby oso6b dotknietych szkodliwym skutkiem oddziatywania hatasu
w postaci znacznej ucigzliwosci

Miasta pow. 100 tys. mieszkancow

Efekty zaprezentowanych w Tab. 89 i Tab. 90 dziatan inwestycyjnych w postaci zmiany liczby oséb wskaznika
znacznej ucigzliwosci dla hatasu drogowego i szynowego zaprezentowano na ponizszych wykresach.

Wartos$¢ bazowg wskaznika na terenie Krakowa oszacowano na poziomie 48,9 tys. natomiast na terenie Tarnowa
jest ona okoto 10 krotnie nizsza i wynosi 4,9 tys. (Ryc. 53). Zaréwno na terenie Krakowa jak i Tarnowa prognozuje
sie obnizenie ilosci 0séb narazonych na znaczng ucigzliwos¢ hatasu drogowego o mniej niz 1 %. Wynika to
z faktu, wziecia w analizie pod uwage jedynie dziatan mozliwych do oszacowania w sposdb modelowy,
tj. polegajacych na zmianie nawierzchni oraz budowy ekrandéw akustycznych, ktérych zarzadcy infrastruktury
w skali catego miasta zgtosili relatywnie niewiele. Przeprowadzone obliczenia nie uwzgledniajg efektow,
niemozliwych obecnie do oszacowania dziatann migkkich oraz opisanych w rozdziale 11.2.1 zmian wynikajgcych
z eliminacji ruchu tranzytowego po zakonczeniu budowy Pétnocnej Obwodnicy Krakowa i drogi S7.

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000

Tarndw | i—

H NHASMH & NHAPOSpH

Ryc. 53 Zmiana wartosci wskaZnika znacznej ucigzliwo$ci dla hatasu drogowego na terenie miast pow. 100 tys. mieszkarcow
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W zakresie hatasu szynowego, na terenie Krakowa na skutek uwzglednienia efektéw dziatah zarzadcy sieci
tramwajowej oraz sieci kolejowej wskazanych w Tab. 89 i Tab. 91, redukcja ilosci os6b narazonych na znaczng
ucigzliwosc¢ tych zrodet wyniesie ok. 26% z 3,7 do 2,7 tys. Redukcja wystgpi rowniez na terenie Tarnowa, jednak
jak juz wskazywano, aktualne oddziatywanie hatasu kolejowego ma tam charakter marginalny na poziomie
kilkunastu oséb.

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Tarnéw

H NHASMH & NHAPOSpH
Ryc. 54 Zmiana warto$ci wskaznika znacznej ucigzliwosci dla hatasu szynowego na terenie miast pow. 100 tys. mieszkancow

Gitéwne drogi

Zmiany wartosci wskaznika znacznej ucigzliwosci generowanego hatasem drogowym w obrebie sieci drég
ujetych w SMH, w podziale na powiaty prezentuje Ryc. 55. Ranking wartosci bazowych wskazuje, ze obecnie
najwyzsza ucigzliwos¢ notowana jest na terenie powiatu krakowskiego, natomiast nastepne w kolejnosci sg
powiaty nowotarski, myslenicki, wielicki, nowosadecki, tarnowski, wadowicki i oswiecimski.
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Nowy Sacz

gy

H NHASMH & NHAPOSpH

Ryc. 55 Zmiana wartoéci wskaznika znacznej ucigzliwo$ci hatasu dla drég objetych POSpH w podziale na powiaty
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Obliczenia modelowe efektéw dziatan inwestycyjnych opisanych w Tab. 92, wskazuja, iz najwyzsza redukcja
pozioméw bazowych wskaznika Nua, bo o wartosci az 45%, nastgpi w powiecie miechowskim. Natomiast
w powiatach: wielickim, olkuskim, nowotarskim, brzeskim, krakowskim i limanowskim, ksztattowac sie ona bedzie
w granicach 10 - 30%. Srednia redukcja na catym terenie objetym POSpH wyniesie 12% z poziomu ok. 34,5 tys.
do 30,3 tys. osdb.

Gtéwne linie kolejowe

Efektem z opisanych w Tab. 91 dziatan bedzie redukcja wskaznika znacznej ucigzliwosci generowanego
hatasem kolejowym zaprezentowana na Ryc. 56. Ranking wartosci bazowych wskazuje, ze obecnie najwyzsza
ucigzliwo$¢ hatasu kolejowego notowana jest na terenie powiatéw krakowskiego, bochenskiego
i miechowskiego. W przeprowadzonych modelowaniach oszacowano, iz sumaryczna wartos¢ bazowa na
poziome ok. 1,5 tys. oséb zostanie zredukowana o ok. 60% do ok. 0,5 tys.

0 100 200 300 400 500 600
krakowski y
oCheriski
miechowski EE—
tarnowski gl
wiclicki - NEG——
brzeski L:E

M NHASMH 1 NHAPOSpH
Ryc. 56 Zmiana warto$ci wskaznika znacznej ucigzliwo$ci hatasu dla linii kolejowych objetych POSpH w podziale na powiaty

Port Lotniczy Krakéw — Balice

Prognozowane rezultaty wskazanych w Tab. 94 dziatan, oszacowano w modelu SMH jako obnizenia
dtlugookresowego poziomu hatasu w porze nocnej, Ln, 0 1 dB (co przetozy sie jednoczesnie na spadek wartosci
wskaznika Lown 0 okoto 0,5 dB). Redukcje wskaznika Nua prezentuje Ryc. 57.

Realizacja tych dziatan skutkowaé bedzie spadkiem obszaru objetego oddziatywaniem akustycznym lotniska
Krakow — Balice o 10% w odniesieniu do wskaznika Lown 0 wartosci powyzej 55 dB oraz o 25% w odniesieniu
do wskaznika Ln o wartosci powyzej 50 dB. W konsekwencji, obnizy sie takze liczba lokali mieszkalnych
i mieszkancow w granicach tego oddziatywania. Rezultatem dziatan bedzie rowniez spadek miary szkodliwych
skutkéw hatasu — 0 20%, obnizy sie on wzgledem stanu aktualnego, a ogdlna liczba oséb dotknigetych znaczng
ucigzliwo$ciag hatasu spadnie z 3,7 tys. do 2,9 tys. Nalezy rowniez zauwazyc, Zze skutek ten bedzie wyrazniejszy
na terenie Krakowa.
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Ryc. 57 Zmiana warto$ci wskaznika znacznej ucigzliwosci portu lotniczego Krakéw - Balice w podziale na powiaty
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11.3.2. Zmiana liczby oséb dotknietych szkodliwym skutkiem oddzialywania hatasu
w postaci znacznych zaburzen snu

Miasta pow. 100 tys. mieszkancow

Efekty zaprezentowanych w Tab. 89 i Tab. 90 dziatan inwestycyjnych w postaci zmiany liczby oséb wskaznika
znacznych zaburzen snu dla hatasu drogowego i szynowego zaprezentowano na Ryc. 58 i Ryc. 59.

Wartos¢ bazowa wskaznika na terenie Krakowa oszacowano na poziomie 12,8 tys. natomiast na terenie Tarnowa
jest ona okoto 14 krotnie nizsza i wynosi 0,9 tys. (Ryc. 58). Zaréwno na terenie Krakowa jak i Tarnowa prognozuje
sie obnizenie ilosci oséb narazonych na znaczne zaburzenia snu w wyniku oddziatywania hatasu drogowego
0 mniej niz 1%. Jak juz podkreslano w analizie zmian wskaznika NHa, wynika to z faktu, iz analiza zawiera jedynie
dziatania mozliwe do oszacowania w sposdb modelowy, tj. polegajgce na zmianie nawierzchni oraz budowie
ekranow akustycznych, ktérych zarzadcy infrastruktury w skali catego miasta zgtosili relatywnie niewiele.
Przeprowadzone obliczenia nie uwzgledniajg efektéw, niemozliwych obecnie do oszacowania dziatan migkkich
oraz opisanych w rozdziale 11.2.1 zmian wynikajgcych z eliminacji ruchu tranzytowego po zakonczeniu budowy
Pdétnocnej Obwodnicy Krakowa i drogi S7.
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Ryc. 58 Zmiana wartosci wskaznika znacznych zaburzenn snu dla hatasu drogowego na terenie miast pow. 100 tys.
mieszkancow

W zakresie hatasu szynowego na terenie Krakowa, na skutek uwzglednienia efektéw dziatan zarzgdcow sieci
tramwajowej oraz sieci kolejowej wskazanych w Tab. 89 i Tab. 91, redukcja ilosci os6b narazonych na znaczne
zaburzenia snu, w wyniku hatasu generowanego przez te zrédta, wyniesie ok. 28% z 1,0 do 0,7 tys. Redukcja
wystgpi rowniez na terenie Tarnowa, jednak jak juz wskazywano, aktualne oddziatywanie hatasu kolejowego ma
tam charakter marginalny.
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Ryc. 59 Zmiana warto$ci wskaznika znacznych zaburzen snu dla hatasu szynowego na terenie miast pow. 100 tys.
mieszkancow

Gléwne drogi

Zmiany wartosci wskaznika znacznych zaburzen snu generowanych hatasem drogowym w obrebie sieci drég
ujetych w SMH, w podziale na powiaty prezentuje Ryc. 60. Ranking wartosci bazowych wskazuje, ze obecnie,
podobnie jak w przypadku wskaznika Nwua, najwyzsza ucigzliwo$¢ notowana jest na terenie powiatu
krakowskiego, w ktorym warto$¢ bazowa osigga 1,9 tys. oséb. Natomiast nastepne w kolejnosci, jednak
z poziomami bazowymi o ponad potowe nizszymi, sg powiaty: nowotarski, myslenicki, nowosadecki, wadowicki,
wielicki, tarnowski, oswiecimski.

Obliczenia modelowe efektéw dziatan inwestycyjnych opisanych w Tab. 92, wskazujg, iz najwyzsza redukcja
pozioméw bazowych wskaznika Nusp, bo o wartosci az 45% nastgpi w powiecie miechowskim. Natomiast
w powiatach: olkuskim, nowotarskim, krakowskim, brzeskim, wielickim i limanowskim ksztattowa¢ sie ona bedzie
w granicach od 26 do 10%. Srednia redukcja na catym obszarze objetym POSpH wyniesie 12% z poziomu
ok. 9,3 tys. do 8,2 tys. osob.
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Ryc. 60 Zmiana wartoéci wskaznika znacznych zaburzen snu dla drég objetych POSpH w podziale na powiaty

Giowne linie kolejowe

Efektem z opisanych w Tab. 91 dziatan bedzie redukcja wskaznika znacznych zaburzeh snu generowanych
hatasem kolejowym zaprezentowana na Ryc. 61. Ranking warto$ci bazowych wskazuje, ze obecnie najwyzsza
ucigzliwo$¢ hatasu kolejowego w porze nocy notowana jest, podobnie jak dla wskaznika Nnxa na terenie powiatéw
krakowskiego, bochenskiego i miechowskiego. W przeprowadzonych modelowaniach oszacowano,
iz sumaryczna warto$¢ bazowa z poziomu ok. 0,5 tys. oséb zostanie zredukowana o ok. 18% do ok. 0,45 tys.
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Ryc. 61 Zmiana wartoéci wskaznika znacznych zaburzer snu dla hatasu kolejowego objetych POSpH w podziale na powiaty

Port Lotniczy Krakéw — Balice

Prognozowane rezultaty wskazanych w Tab. 94 dziatan, oszacowano na obnizenia dlugookresowego poziomu
hatasu w porze nocnej, Ln, 0 1 dB (co przetozy sie jednoczesnie na spadek wartosci wskaznika Lown 0 okoto
0,5 dB). Redukcje wskaznika N1a w podziale na powiaty prezentuje Ryc. 62.

Zgodnie z wynikami obliczen zawartych w SMH oszacowano, iz 0 25% obnizy sie wzgledem stanu aktualnego
ogolna liczba 0sdb dotknigetych znacznymi zaburzeniami snu (z 0,87 do 0,65 tys. osb6b), przy czym skutek ten
bedzie wyrazniejszy na terenie Krakowa.
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B NHSDSMH i NHSDPOSpH
Ryc. 62 Zmiana wartoéci wskaznika znacznych zaburzen snu dla lotnisk objetych POSpH w podziale na powiaty

11.3.3. Zmiana liczby oséb dotknietych szkodliwym skutkiem oddziafywania hatasu
w postaci choroby niedokrwiennej serca wskutek oddziafywania hatasu drogowego

Miasta pow. 100 000 mieszkancow

Efekt zaprezentowanych w Tab. 89 i Tab. 90 dziatan inwestycyjnych w postaci zmian wskaznika liczby osob
dotknietych szkodliwym skutkiem oddziatywania hatasu w postaci choroby niedokrwiennej serca wskutek
oddziatywania hatasu drogowego na terenie miasta zaprezentowano na Ryc. 63.

Wartos¢ bazowg wskaznika na terenie Krakowa oszacowano na poziomie 31,6 natomiast na terenie Tarnowa
jest ona okoto 9 krotnie nizsza i wynosi 3,6 (Ryc. 63). Prognozowana redukcja wskaznika na terenie tak Krakowa
jak Tarnowa ma warto$¢ marginalng, nie przekraczajgca 1%.
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Ryc. 63 Zmiana liczby osob dotknietych szkodliwym skutkiem oddziafywania hatasu w postaci choroby niedokrwiennej serca
wskutek oddziatywania hatasu drogowego w miastach powyzej 100 tys. mieszkancow
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Gléwne drogi

Zmiany wartosci wskaznika Ninp, w podziale na powiaty prezentuje Ryc. 64.
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Ryc. 64 Zmiana liczby osob dotknietych szkodliwym skutkiem oddziatywania hatasu w postaci choroby niedokrwiennej serca
wskutek oddziatywania hatasu drogowego poza aglomeracjami

Ranking wartosci bazowych wskazuje, Zze obecnie, podobnie jak w przypadku poprzednich wskaznikéw
najwyzsza warto$¢ notowana jest na terenie powiatu krakowskiego, w ktérym wartos¢ bazowa osigga 6,6 osob.
Natomiast nastepne w kolejnosci, jednak z poziomami bazowymi o potowe nizszymi sg powiaty: myslenicki,
nowotarski, oswiecimski i wielicki.

Obliczenia efektéw dziatan inwestycyjnych opisanych w Tab. 92, przeprowadzane zgodnie z wytycznymi GIOS
wskazuja, iz najwyzsza redukcja pozioméw bazowych wskaznika Nixp, bo 0 wartosci az 45% nastapi w powiecie
miechowskim. Natomiast w powiatach: wielickim, nowotarskim, brzeskim, olkuskim i limanowskim, ksztattowac
sie ona bedzie w granicach 10 - 30%. Srednia redukcja na catym obszarze objetym POSpH wyniesie 10% z
poziomu ok. 35 do 31 osbb.
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11.4. Opis obowigzkéw wynikajacych z programu dotyczacych podmiotéw lub
organow odpowiedzialnych za realizacje dziatahh oraz ograniczen wynikajacych
z realizacji programu

11.4.1. Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatan ujetych w POSpH

Wszystkie zobowigzania okreslone w POSpH powinny byé usprawiedliwione celem i mozliwoscig realizacji
konkretnych zadan. Przy ocenie mozliwosci ich wykonania nalezy uwzgledni¢ zaréwno warunki techniczne,
technologiczne, jak i finansowe zarzadcéw zrédet hatasu. Do realizacji zadan opisanych w POSpH zobowigzani
sg przede wszystkim zarzgdcy poszczegdlnych zrédet hatasu. Oprécz zadan wynikajgcych z POSpH, ktéry zostat
ustanowiony jako prawo miejscowe, zarzgdca ma obowigzek, zgodnie z przepisami ustawy POS, zagwarantowaé
przestrzeganie wymogow ochrony srodowiska. Obowigzki te polegajg na:

e dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 ustawy POS),

e zapewnieniu prawidtowej eksploatacji urzgdzenia, tzn. niepowodujgcej przekroczenia standardéw jakosci
$rodowiska (art. 144 ustawy POS),

o stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu w celu ochrony srodowiska przed
zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 ustawy POS),

e dotrzymaniu standardéw jakosci S$rodowiska miedzy innymi poprzez obowigzek zachowania
dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 ustawy POS),

e prowadzeniu okresowych pomiaréw poziomoéw w s$rodowisku substancji lub energii w zwigzku
z eksploatacjg danego obiektu (art. 175 ust.1 ustawy POS), lub ciggtych pomiaréw pozioméw substangcii
lub energii w razie eksploatacji obiektow o okreslonych cechach lub kategoriach wskazujgcych na
mozliwo$¢ wprowadzania do srodowiska substancji lub energii w znacznych ilosciach (art. 175 ust. 2
ustawy POS), przy czym pomiary powinny zostaé przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria
(art. 147a ustawy POS), a ich wyniki ewidencjonowane oraz przechowywane przez 5 lat (art. 147 ust. 6
ustawy POS),

e przedstawianiu wtasciwemu organowi ochrony s$rodowiska oraz Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 Ustawy POS).

Przestrzeganie wymagan ochrony $rodowiska zwigzanych z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw zapewniajg zarzadzajgcy tymi obiektami (art. 139 ustawy POS). Zgodnie z
art. 173 ustawy POS ochrone przed zanieczyszczeniami powstajgcymi w zwigzku z eksploatacjg drég oraz linii
kolejowych zapewnia sie miedzy innymi poprzez:

e stosowanie rozwigzah  technicznych  ograniczajgcych  rozprzestrzenianie  zanieczyszczenh,
a w szczegolnosci zabezpieczenh akustycznych,

e witasciwg organizacje ruchu.
Realizacja dziatan inwestycyjnych i miekkich

Zarzadcy infrastruktury wskazani w Tab. 89 - Tab. 94 odpowiedzialni sg za realizacje zadan inwestycyjnych
i czesci zadan miekkich ujetych w POSpH. Zobowigzani sie oni do:

e realizacji zadan zgodnie z zadeklarowanym harmonogramem i uwarunkowaniami okreslonymi
w decyzjach administracyjnych dla drég, linii kolejowych czy tramwajowych ujetych w niniejszym
Programie, majagcych wptyw na jego realizacje, w tym przede wszystkim na emisje hatasu do srodowiska;

e dokumentowanie (np. poprzez wykonanie pomiaréw hatasu w ramach analiz porealizacyjnych)

skuteczno$ci podjetych dziatan. Dokumentacja ta powinna byé takze dostepna dla wykonawcow
strategicznych map hatasu w najblizszym cyklu mapowania;

e sporzadzania i przedktadania Marszatkowi Wojewddztwa do konca marca rocznych raportéw za rok
poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg POSpH.

Realizacja dziatan kontrolnych
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Organy uprawnione do prowadzenia kontroli predkosci i stanu technicznego pojazdow wskazane w Tab. 89, Tab.
90 i Tab. 92 w ramach swojej dziatalnosci statutowej odpowiedzialni sg za biezgce egzekwowanie istniejgcych
i planowanych ograniczen predkos$ci oraz sporzgdzania i przedktadania Marszatkowi Wojewodztwa raportow
realizacji dziatan ujetych w POSpH.

11.4.2. Organy administracji
Naktadanie obowiazku sporzadzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego

W razie stwierdzenia okolicznosci wskazujgcych na mozliwosé negatywnego oddziatywania instalacji na
srodowisko, organ ochrony srodowiska moze, w drodze decyzji, zobowigza¢ prowadzacy instalacje podmiot
korzystajgcy ze srodowiska do sporzgdzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego.

Ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania

W przypadku terenéw, gdzie nawet po podjeciu dziatan, nie bedzie mozliwosci wyeliminowania przekroczen, na
podstawie okreslonych dokumentéw oraz w $cisle okreslonym trybie, rady powiatow lub sejmik wojewddztwa
mogg w drodze uchwaty ustanawia¢ obszary ograniczonego uzytkowania.

Kontrola zarzadzajacych drogami, liniami kolejowymi i instalacjami

Biezaca kontrole zarzadzajgcych drogami, liniami tramwajowymi i liniami kolejowymi w zakresie stanu klimatu
akustycznego, w ramach swoich zadan statutowych, prowadzi Matopolski Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska.

Wydawanie aktow prawa miejscowego

Zgodnie z art. 114 ust.1 ustawy POS przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
réznicujgc tereny o réznych funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, wskazuje sie, ktére z nich
nalezg do poszczegolnych rodzajéw terendw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 wymienionej ustawy.

Zgodnie z art. 72 ust. 1 pkt 6 w/w ustawy w ustaleniach miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
uwzglednia sie rowniez, wsrdd innych, potrzeby zwigzane z ochrong przed hatasem i wibracjami.

W ustaleniach miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego musza by¢ zawarte nie tylko wymagania,
o ktérych mowa w art. 114 ust. 1 ustawy POS, ale réwniez inne uwarunkowania zwigzane zaréwno ze stanem
akustycznym srodowiska na etapie opracowywania projektu planu, jak tez stanem prognozowanym na etapie —
po realizacji ustalen planu.

Podstawe merytoryczng charakteryzujgcg jakos¢ srodowiska, w tym stopien zagrozenia hatasem, na terenie
objetym projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, stanowi opracowanie
ekofizjograficzne. Informacja zawarta w tym opracowaniu powinna stanowi¢ podstawe do formutowania ustalen
planu w zakresie wymagan ochrony srodowiska dla poszczegdinych obiektéw oraz terendw — w zaleznosci od
stwierdzonego stanu zagrozenia hatasem. Ustalenia te powinny dotyczyé w szczegélnosci:

e obowigzku zastosowania urbanistycznych srodkéw ochrony przed hatasem,
e nieprzekraczalnej odlegtosci pierwszej linii zabudowy od krawedzi jezdni,
e strefowania zabudowy, w celu eliminacji potencjalnych konfliktéw akustycznych,

e okreslenia wymaganej izolacyjnosci akustycznej catkowitej [Rw, dB] przegrody zewnetrznej w przypadku,
gdy nie jest mozliwe zastosowanie rozwigzan okreslonych w dwéch pierwszych punktach - dotyczy
zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domdw pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze statym albo
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa
gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1786,
1720 i 2029).

11.5. Zestawienie szacunkowych kosztéw realizacji programu oraz ich zrédet
finansowania, w tym szacunkowych kosztéw realizacji poszczegolnych dziatan
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Efektywne zarzadzanie $srodkami publicznymi oznacza ich inwestowanie w dziatania o szerokim spektrum
pozytywnych rezultatdbw, wzmocnione efektami synergicznymi. POSpH realizuje te zasade, uwzgledniajac
rozwigzania przynoszgce korzysci w wielu obszarach.

Przyktadem takiego podejscia jest budowa nowych odcinkéw drdg, w szczegolnosci obwodnic miast. Pomijajac
kanalizowanie ruchu tranzytowego poza terenami obszaréw wrazliwych istotne z punktu widzenia POSpH dla
poprawy klimatu akustycznego w granicach wielu miejscowosci, to usprawniajg one ruch, skracajg czas dojazdu,
zwiekszajg bezpieczenstwo i ogdlnie poprawiaja funkcjonowanie sieci drogowej. To z kolei przektada sie na
wzrost atrakcyjnosci gospodarczej catego regionu. Dodatkowo, wyprowadzenie ruchu z terendéw gesto
zaludnionych poza obnizeniem poziomu hatasu redukuje rowniez zanieczyszczenia powietrza na ich terenie, co
znaczgco wptywa na komfort zycia mieszkahcow.

Ze wzgledu na wieloaspektowy charakter takich dziatan, nie mozna traktowac ich kosztéw wytgcznie jako
wydatkéw na ochrone przed hatasem. Stad informacje o przewidywanych kosztach podane przez zarzgdcow
maja jedynie charakter orientacyjny i nie powinny byé jednoznacznie utozsamiane z kosztem realizacji POSpH.

Nawet w przypadku typowych dziatarn ochronnych, jak budowa ekrandéw akustycznych, poprawa stanu
nawierzchni, doktadne oszacowanie kosztow jest trudne. Uwarunkowania techniczne, szczegdlnie w warunkach
miejskich, mogg znaczgco wptyng¢ na ostateczng cene realizaciji.

Nalezy tez pamietac, ze jedno przedsiewziecie (np. obwodnica) moze przynie$¢ korzysci w wielu obszarach
objetych POSpH. To dodatkowo utrudnia precyzyjne oszacowanie kosztéw ochrony przed hatasem i proste
metody ksiegowe nie sg tu odpowiednie.

Niemniej suma mozliwych do oszacowania kosztéw zadeklarowanych w perspektywie krétkoterminowej przez
zarzgdcow w Tab. 89, Tab. 90, Tab. 91, Tab. 92 i Tab. 94 opiewa na ponad 13,5 mid PLN. Ich dystrybucje
prezentuje Ryc. 65.

H GDDKiA M Krakdow ©ZDW Krakow HETarnow HEMPL ®PKP PLKS.A.

Ryc. 65 Proporcje deklarowanych przez zarzgdcow kosztow dziatart w perspektywie krétkoterminowej

Jak wskazuje wykres ponad % sumy oszacowanych kosztow przypada na dziatania GDDKIA zwigzane z budowa
oraz przebudowg drog wraz z wyposazeniem ich w srodki ochrony akustycznej. Szacowane koszty jednostkowe
dziatan zestawiono w Tab. 95.
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Tab. 95 Szacowane koszty jednostkowe dziatari POSpH

Rodzaj zrodia Koszt brutto [z}.]

Budowa drogi klasy A lub S
Przebudowa drogi klasy G
Budowa ekranu akustycznego
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci
Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci wraz
z wymiang warstwy konstrukcyjnej
Zakup i umieszczenie fotoradaru w ramach dziatan ograniczajgcych
predkos¢ pojazdéw
Oznaczenia pionowe o0 ograniczeniach predkosci pojazdéw na drodze
Zakup taboru autobuséw zeroemisyjnych

Hatas drogowy

ok. 20 - 50 min zt/km
ok. 15 min zt/km
ok. 1500 z/1m?
ok. 120 zt/m?

ok. 800 zt/m?

ok. 250 000 zi/szt.

ok. 500 zi/szt.
ok. 3 000 000 z/ szt.

ok. 1000 zt/m?
ok. 6 - 8 min zt/km
ok. 80 zt /1m toru
ok. 10 000 000 zi/szt.

Budowa ekranu akustycznego
Modernizacja starej linii kolejowej/tramwajowej
Szlifowanie szyn
Zakup nowego taboru tramwajowego

Hatas szynowy

Wszystkie typy Opracowanie strony internetowej propagujacej tresci zwigzane
L ! - SO ok. 15000 zt
hatasu z zagrozeniem hatasem i metodami walki z nim
Analiza akustyczna ok. 50 000 z

11.6. Zrédta finansowania Programu

Generalng zasadg przy ochronie srodowiska jest pokrywanie kosztéw ochrony srodowiska przez zarzgdzajgcego
danym zrodtem hatasu, w mysl zasady ,zanieczyszczajacy ptaci’. W przypadku niniejszego Programu gtéwnym
czynnikiem generujagcym hatas sg drogi. Dlatego realizacja wiekszosci dziatan realizowana bedzie gtéwnie
poprzez wykorzystanie srodkéw z budzetu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Zarzgdu Drég
Wojewddzkich w Krakowie, a ponadto budzetow miast Krakowa i Tarnowa. Dodatkowo, w ramach dziatan na
kolei, cze$¢ kosztéw pokryje spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A, natomiast w przypadku portu lotniczego -
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawia Il Krakéw-Balice Sp. z 0.0.

Istotnym elementem ochrony przed hatasem sg narzedzia planistyczne, znajdujgce sie w rekach gmin, w tym
wyzej wymienionych miast. Organy te pokrywac bedg koszty zwigzane z konieczno$cig uwzglednienia zagadnien
zwigzanych z ochrong przed hatasem przy opracowaniu nowych i zmianie istniejagcych dokumentéow
planistycznych, z budzetéw gminnych.

Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze $rodkéw unijnych (Funduszu Spéjnosci i funduszy
strukturalnych), Narodowego oraz Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
Krajowego Planu Odbudowy i dotacji budzetu panstwa.

11.7. Opis sposobu monitorowania realizacji POSpH

Organ opracowujgcy POSpH bedzie corocznie monitorowat stopien realizacji Programu przez podmioty i organy
w nim wskazane. Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dziatan beda stuzy¢ raporty z postepu ich
realizacji.

Zarzadzajgcy zrédtami hatasu oraz wskazane w POSpH podmioty uprawnione do prowadzenia dziatan
kontrolnych sg zobowigzani do sporzadzania i przedktadania w terminie do 31 marca kazdego roku Marszatkowi
Wojewddztwa Matopolskiego raportu z postepu realizacji POSpH za ubiegty rok. Raport powinien zawieraé:

e opisy zadan zrealizowanych i bedgcych w realizaciji, jednostke realizujaca,
e decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane,

e harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrédfa finansowania,

e weryfikacje skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne),

e informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu,
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e informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majgcych wptyw na klimat akustyczny otoczenia drég
(m.in.: plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche).

Przekazywane do Marszatka Wojewddztwa raporty stanowi¢ bedg podstawe do sporzgdzenia oceny stopnia
realizacji dziatan przy sporzadzaniu kolejnego POSpH.
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IV. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

WSTEP

Niniejszy Program jest pierwszym sporzgdzanym w nowej formule po nowelizacji ustawy POS w roku 2019, ktéry
wykorzystuje dane ze strategicznych map hatasu opartych na metodyce obliczen CNOSSOS-EU oraz
wskaznikach zdrowotnych okreslajgcych negatywne skutki przebywania w hatasie.

W poprzednich trzech edycjach POSpH dla terendw miast powyzej 100 tysiecy mieszkancow byty opracowywane
przez prezydenta danego miasta oraz uchwalane przez rade miejska, a programy dla terenéw poza aglomeracjg
byty opracowywane przez marszatka wojewoddztwa i uchwalane przez sejmik wojewoédztwa.

Od IV rundy wszystkie programy ochrony srodowiska przed hatasem (tj. dla miast o liczbie mieszkancéw wiekszej
niz 100 tysiecy, dla drég gtéwnych, gtéwnych linii kolejowych oraz gtéwnych lotnisk) opracowywane sg przez
marszatka i uchwalane przez sejmik wojewodztwa, a prezydenci miast mogg jedynie zaopiniowaé projekt
uchwaty.

Gtéwnym celem POSpH jest organizacja dziatan naprawczych planowanych do realizacji przez zarzadcéw
poszczegolnych elementoéw infrastruktury, zmierzajgca do ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu na obszarach, gdzie poziomy dzwieku wykraczajg poza poziomy dopuszczalne.

PODSTAWA PRAWNA | MERYTORYCZNA PROGRAMU

Podstawg prawng opracowania POSpH jest art. 119a ustawy POS, a jego zakres okre$la akt wykonawczy:
Rozporzgdzenie w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Podstawg POSpH s3 strategiczne mapy hatasu (SMH) przekazane Marszatkowi Wojewddztwa Matopolskiego
przez:

e Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie — ,Mapy akustyczne dla drog
krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa matopolskiego”,

e Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie — ,Strategiczna mapa hatasu 2021 r. dla drég wojewdédzkich na
terenie wojewddztwa matopolskiego”,

e Zarzad Drog Powiatowych w Brzesku — ,Strategiczne mapy hatasu dla odcinka drogi powiatowej nr 1435K
Brzesko (ul. Lesna) - Cerekiew w msc. Brzesko”,

e Stalexport Autostrada Matopolska S.A. — ,Strategiczne mapy hatasu dla autostrady A4 Katowice-Krakow”,

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — ,Strategiczna mapa hatasu dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych
przejezdza ponad 30 000 pociggdéw rocznie. Wojewddztwo matopolskie”,

e Prezydenta Miasta Krakowa — ,Strategiczna mapa hatasu Miasta Krakowa”,
e Prezydenta Miasta Tarnowa — ,Strategiczna mapa hatasu miasta Tarnowa”,

e Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawia Il Krakéw Balice Sp. z 0.0. — ,Strategiczna mapa hatasu
lotniska Krakéw — Balice 2023”.

OPIS OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM
Zakres POSpH dla wojewddztwa matopolskiego obejmuje obszar:
e miast o liczbie mieszkahcow wiekszej niz 100 tys.:
obszar miasta Krakowa o powierzchni 326,84 km2,
obszar miasta Tarnowa o powierzchni 72,38 km?,
e drdg, po ktdrych przejezdza rocznie wiecej niz 3 miliony pojazdow:

odcinek autostrady zarzgdzany przez Stalexport Autostrada Matopolska S.A. o dlugosci 35,22 km,
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» odcinki drog krajowych, ekspresowych i autostrad zarzgdzanych przez Generalng Dyrekcje Droég
Krajowych i Autostrad o fgcznej dtugosci 738,43 km,

* odcinki drég wojewddzkich zarzadzanych przez Zarzgd Drég Wojewddzkich w Krakowie o tgcznej
dtugosci 401,07 km,

+ odcinek drogi powiatowej zarzadzanej przez Zarzgd Drég Powiatowych w Brzesku o fgcznej dlugosci
1,47 km,

e linii kolejowych o natezeniu rocznym o wartosci ponad 30 tysiecy pociggdw:

+ odcinki linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. o fgcznej dtugosci 110,82
km,

e lotniska cywilnego, na ktérym rocznie odbywa sie wiecej niz 50 tysiecy operaciji (startow lub Ilagdowan):

* obszar Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw-Balice wraz z obszarem jego oddziatywania o
powierzchni 26,3 km?2.

Zgodnie z posiadanymi danymi dotgd na terenie objetym POSpH nie zostaly utworzone obszary ciche.
Utworzono natomiast obszary ograniczonego uzytkowania w obrebie Portu Lotniczego Krakoéw-Balice, odcinka
Autostrady A4 Potudniowe Obejscie Miasta Krakowa na odcinkach w km od 418+130 do 420+000, w km od
420+000 do 424+000 oraz w km od 424+000 do 426+000, jak réowniez w ciggu drogi ekspresowej S7 Balice —
Radzikowskiego (obecnie droga S52, Balice- Modlniczka) w km od 4+498,5 do 4+935 i drogi krajowej nr 79 w
km od 79+193 do 79+867,38, z wylgczeniem tgcznicy Krakow-Zabierzéw, znajdujgcego sie na terenie gmin
Wielka Wie$ i Zabierzow, ktére opisano szczegotowo w dalszej czesci Programu.

Administracyjnie zasieg obszaru objetego POSpH, tj. podlegajgcemu mapowaniu w ramach IV rundy, znajduje
sie w granicach 121 gmin i 22 powiatéw, w tym trzech miast na prawach powiatu, tj. Krakowa, Tarnowa i Nowego
Sacza. Powyzsze elementy identyfikuje ponizsza mapa poglgdowa.

IDENTYFIKACJA
OBSZARU OBJETEGO
PROGRAMEM OCHRONY
SRODOWISKA PRZED
HALASEM
DLA WOJEWODZTWA
MALOPOLSKIEGO

Legenda
gtéwne linie kolejowe o ruchu
—=—mcs >30 tys. pociggéw rocznie

gtéwne drogi o ruchu >3 min
pojazdow rocznie

W miasta >100 tys.
£2Z1 mieszkancow

gtéwne porty lotnicze/lotniska
- >50 tys. operaciji

(startow/lgdowan) rocznie
D granica woj. matopolskiego

l:] granica powiatu

granica gminy

045 100520 30
[ = = — )

Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user community

Ryc. 66 Identyfikacja obszaru objetego Programem ochrony Srodowiska przed hatasem wojewddztwa matopolskiego
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Zgodnie z obliczeniami Zarzadcoéw opublikowanymi w poszczegdélnych strategicznych mapach, na terenach
objetych mapowaniem zamieszkuje:

e Krakow — 706 065 osob,

e Tarnow — 105 922 osob,

e Stalexport Autostrada Matopolska S.A.- 21 821 os6b,
e GDDKIA — 625 842 osob,

e ZDW Krakow — 320 718 osob,

e ZDP Brzesko — 19 135 0sdb,

e PKP PLK S.A. - 47 752 os6b,

e MPL Krakow-Balice Sp. z 0.0. — 20 912 oséb.

Z uwagi na czesciowo pokrywajgce sie zasiegi poszczegoélnych map, w obrebie ktérych dokonywano obliczeh
liczby mieszkancéw proste zsumowanie powyzszych wartosci bytoby obarczone btedem. Stwierdzi¢ natomiast
mozna, ze liczba mieszkancéw objetych zasiegiem POSpH wynosi ponad 54% populacji wojewédztwa.

OGOLNE INFORMACJE O DZIALANIACH UJETYCH W POSpH

Zroédtami dziatan naprawczych implementowanych w POSpH sg opisane w rozdziale 6 propozycje okreslone na
etapie opracowania poszczegolnych SMH zweryfikowane przez zarzgdcow infrastruktury oraz wskazane przez
nich do kontynuacji dziatania z obowigzujgcych dotgd POSpH, zaraportowane Marszatkowi w sprawozdaniach
opisanych w rozdziale 7.

Istotnym zrodtem wprowadzenia dziatah naprawczych sg rowniez zgtoszenia strony spotecznej, przedtozone
Marszatkowi bezposérednio w ramach konsultacji ogtoszonych na etapie przystgpienia do opracowania POSpH,
jak réwniez przez wtasciwe organy ochrony srodowiska lub bezposrednio do poszczegdlnych zarzadcow.

W celu opracowania list dziatan krétko i dlugoterminowych w pierwszej kolejnosci na zorganizowanych w tym
celu spotkaniach zwrécono sie do zarzgdcdéw o weryfikacje propozycji dziatan naprawczych zamieszczonych
w poszczegdlnych SMH i przedtozonych Marszatkowi sprawozdaniach z poprzednich POSpH wraz
z okresleniem dla nich parametréw umozliwiajgcych ujecie ich w czesci opisowej i graficznej obecnego POSpH.

Na spotkaniach zarzgdcom przekazano réwniez wyniki analiz przestrzennych danych wejSciowych ze
strategicznych map hatasu, delimitujgcych obszary priorytetowe, w postaci rankingu 10% powierzchni
jednostkowych w sieci kwadratéw ustalonej przez GIOS, o najwyzszych wartoéciach wskaznika Nwa. Przyjeto je
jako obszary priorytetowe POSpH, ktére zgodnie z wytycznymi, w pierwszej kolejnosci nalezy objgé dziataniami
naprawczymi.

Zgtoszone przez zarzadcow dziatania zostaty nastepnie wstepnie zweryfikowane przez ekspertow akustykow
pod katem zasadnosci zgtoszenia do Programu, oceniajgc czy dziatania faktycznie wptyng na poprawe klimatu
akustycznego. W przypadku stwierdzenia braku takiego wptywu zarzadcy rekomendowano modyfikacje lub
usuniecie dziatania z listy. W przypadku niezadeklarowania przez zarzadcow zadnych dziatah w obrebie
zidentyfikowanych dla POSpH obszaréw priorytetowych, prowadzono z nimi konsultacje w zakresie mozliwych
do uwzglednienia dziatan naprawczych w obrebie tych terenéw.

Szczegodtowej analizie poddano réwniez wszystkie zebrane zgtoszenia strony spotecznej. W pierwszej kolejnosci
weryfikowano je w kontekscie lokalizacji w obszarze objetym POSpH, nastepnie czy znajdujg sie w obszarze
objetym przekroczeniami wg. SMH i wreszcie czy zlokalizowane sg w rejonie 10% powierzchni o najwyzszych
wartosciach wskaznika NHa. Na tej podstawie w porozumieniu z zarzgdcami okreslano rodzaj, charakter i priorytet
dziatan. Jednak w przypadku wielu dziatan pewnym ograniczeniem w zakresie ustalania harmonogramu w
oparciu o wartos¢ wskaznika Nua byt toczacy sie proces przygotowania zgtoszonych inwestycji. Szczegdty
analizy wszystkich zgtoszen przedstawiono w Zatgczniku 1 do POSpH.

Przy ujmowaniu w POSpH konkretnych dziatan naprawczych uwzgledniono istotne ograniczenie wigzace sie
z faktem, iz strategiczne zarzadzanie hatasem operuje innymi wskaznikami oceny hatasu i odmiennymi



(w ogdlnosci wyzszymi) warto$ciami dopuszczalnymi anizeli biezgca kontrola i warunki korzystania ze
srodowiska oceniane tzw. wskaznikami krotkookresowymi. Ma to na celu ograniczenie w strategicznym
zarzgdzaniu liczby konfliktéw zwigzanych z ponadnormatywnym oddziatywaniem do tych najbardziej istotnych
w kontekscie ogotu spoteczenstwa na danym obszarze. Stad nalezy mie¢ $wiadomosé, iz nie dajg one petnego
i wyczerpujgcego obrazu stanu klimatu akustycznego w odniesieniu do kazdego miejsca i ludzi tam zyjacych.

Dziatania inwestycyjne wpisane na wniosek zarzgdcéw infrastruktury w perspektywie krétkoterminowej
uwzgledniajg aktualny stan projektowanych rozwigzan i zatozenia w zakresie poprawy klimatu akustycznego,
ktére umozliwiaty obliczenie zmiany bazowych wskaznikoéw zdrowotnych. Musiaty mie¢ one rowniez pokrycie
w ich biezgcych perspektywach inwestycyjnych. W przypadku braku mozliwosci zaplanowania dziatan na takim
poziomie szczegotowosci formutowano koniecznos¢ przeprowadzenia bardziej szczegétowych analiz, ktére
pozwolg na opracowanie komplementarnych i skutecznych rozwigzah ochrony akustycznej w danym przypadku.

Niebagatelng role majg réwniez diugofalowe dziatania strategiczne w zakresie wlasciwego ksztattowania fadu
przestrzennego, ktory moze prowadzi¢ do redukc;ji ilosci i skali konflikiow akustycznych w przysziosci. Ma to
szczegllng istotnos¢ na obecnym etapie, gdyz w wyniku niedawnej nowelizacji prawa o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym wprowadzono nowy rodzaj dokumentéw — tzw. plany ogdlne, ktére zastepujg
studia uwarunkowan i Kkierunkdw zagospodarowania przestrzennego. Witasciwe uwarunkowanie
w opracowywanych obecnie przez jednostki samorzgdu terytorialnego dokumentach aspektéw mozliwego
zagospodarowania, w otoczeniu obecnie funkcjonujgcych i planowanych w przysziosci zrodet oddziatywania
akustycznego, jak trasy komunikacyjne, lotniska, tereny przemystowe itp., pozwoli na unikniecie wielu sytuaciji,
ktére obecnie z powoddéw niedoskonatosci i wielu sprzecznosci w prawie stanowig nabrzmiate konflikty
spoteczne.

Dlatego nalezy podkreslié, ze nie wszystkie dziatania ujete w POSpH natychmiast przywrocg wiasciwy ksztatt
klimatu akustycznego w rozumieniu art. 112 ustawy POS. Cze$¢ z nich ma za zadanie stopniowo i ustawicznie
poprawiac¢ klimat akustyczny, nawet jesli efekt w postaci braku przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu nie
zostanie osiggniety w wymiernym czasie.

Podstawowg funkcjg POSpH i dziataii w niego wpisanych jest minimalizacja wartosci wskaznikéw szkodliwych
skutkéw hatasu, a wiec zmniejszenie liczby osdb narazonych na skrajng dokuczliwos¢ hatasu, skrajne zaburzenia
snu spowodowane hatasem oraz osob narazonych na choroby niedokrwienne serca wskutek oddziatywania
hatasu, na miare mozliwosci technicznych i finansowych zarzagdcéw poszczegolnych elementéw infrastruktury.

Miasto Krakow

Dziatania naprawcze planowane na terenie Krakowa sg efektem koordynacji zamierzen réznych jednostek
i podmiotéw prowadzonej przez Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa. Do podmiotéw tych
nalezg: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A, Trasa tagiewnicka S.A, Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Klimatu, Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, Zarzad Drog Miasta Krakowa, Zarzad Inwestycji Miejskich, Zarzad
Transportu Publicznego. Majg one charakter zaréwno inwestycyjny, jak i organizacyjny i sg w czesci dziataniami
wynikajgcymi z poprzedniego POSpH, jak i SMH, lecz zawierajg réwniez dziatania nowe, zaproponowane
W oparciu o przeprowadzone w ramach niniejszego dokumentu analizy.

Zauwazy¢ nalezy rowniez, iz realizowane obecnie inwestycje GDDKIA w zakresie budowy Péthocnej Obwodnicy
Krakowa czy drogi S7, po ukonczeniu budowanych odcinkéw, w sposéb trudny obecnie do oszacowania zmienig
uwarunkowania transportowe w granicach miasta, eliminujagc w pewnym stopniu ruch tranzytowy z obecnie
obcigzonych nimi drég miejskich, a wiec redukujgc ich oddziatywanie akustyczne.

Nalezy mie¢ rowniez na uwadze, iz zagadnienie redukcji ponadnormatywnego oddziatywania hatasu na terenach
miejskich, szczegdlnie w Scidle zabudowanym centrum miasta, jest procesem niezwykle trudnym i ztozonym
i czesto obnizenie wartosci immisji do poziomoéw normatywnych w krétkim terminie jest niemozliwe ze wzgledow
technicznych. W wielu wypadkach mozliwe byloby ono dopiero na skutek wprowadzenia drastycznych
ograniczen, np. w natezeniu ruchu, ktére z kolei mogtyby mie¢ negatywny wptyw na funkcjonowanie catych
dzielnic i generowac istotne konflikty spoteczne.

Niemniej tego typu dlugofalowe procesy, zwigzane przede wszystkim z cigglym rozwojem i popularyzacjg
transportu publicznego, ograniczajgcego role transportu indywidulanego, czy tworzenie stref uspokojonego ruchu
oraz ksztattowanie struktury ruchu w kierunku obnizenia jego ucigzliwosci sg i bedg konsekwentnie realizowane
i w perspektywie przyczynig sie do eliminowania obecnie notowanych przekroczen.
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Sposrdd planowanych do wdrozenia dziatan o charakterze inwestycyjnym, ktére prowadzi¢ majg do obnizenia
ucigzliwosci akustycznej, realizowane bedg przede wszystkim budowy ekrandéw akustycznych jako dziatania
w strefie imisji, jak i dziatania w obszarze ZzZrédet emisji, zwigzane z poprawg stanu drég i stosowaniem
nawierzchni o obnizonej hatasliwosci oraz cichszych torowisk, w przypadku remontu/przebudowy linii
tramwajowych.

W liscie dziatan ujetych w POSpH w perspektywie krétkoterminowej 2024-2028 na terenie miasta Krakowa
zawarto 12 dziatann inwestycyjnych oraz 23 dziatania miekkie. Perspektywa dtugoterminowa (2029-2033)
przewiduje natomiast realizacje 5 dziatan, gtéwnie inwestycyjnych.

Miasto Tarnow

Wpisane do POSpH na terenie Tarnowa dziatania krétkookresowe koncentrujg sie przede wszystkim na redukcji
oddziatywania w zakresie hatasu drogowego, obejmujgc inwestycje w poprawe infrastruktury drogowe;j
planowane przez Zarzad Drég i Komunikacji w Tarnowie i uwzglednione w poprzednim POSpH oraz SMH.

Sposréd dziatan miekkich planuje sie kontynuacje dziatan w zakresie edukaciji spotecznej oraz ksztattowanie
polityki przestrzennej uwzgledniajgcej problematyke oddziatywania hatasu.

W liscie dziatan ujetych w POSpH w perspektywie krotkoterminowej 2024-2028 na terenie miasta Tarnowa
zawarto 10 dziatan inwestycyjnych oraz 3 dziatania miekkie. Perspektywa dtugoterminowa (2029-2033)
przewiduje natomiast realizacje 1 dziatania.

Gléwne linie kolejowe

Redukcja ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego w obszarach o najwyzszej wartosci wskaznika Nna
w krotkim terminie uzyskana zostanie na skutek dziatan naprawczych wynikajagcych z opracowywanych
i planowanych do opracowania analiz porealizacyjnych dla prowadzonych inwestyciji, jak réwniez deklarowane;j
przez zarzadce poprawy stanu technicznego uzytkowanego taboru kolejowego i wprowadzanie do uzytku
nowego taboru. Przy czym z uwagi na fakt, iz Polsce przyznano dodatkowy okres przejsciowy do dnia
31 grudnia 2036 r. majgcy na celu zmniejszenie zanieczyszczenia hatasem powodowanego przez wagony
towarowe dziatanie w tym zakresie kontynuowane bedzie rowniez w perspektywie dtugoterminowej.

Istothym elementem, zwigzanym z prowadzeniem wiasciwej polityki przestrzennej jest weryfikacja uwzgledniania
w dokumentach planistycznych podczas ich opiniowania przepisow z zakresu ochrony przed hatasem
i drganiami, w tym w zakresie uwzgledniania strategicznych map hatasu w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, w przypadku lokalizowania nowych obszaréw przeznaczonych pod
zabudowe w sgsiedztwie planowanych lub istniejgcych linii kolejowych.

W liécie dziatan zgtoszonych przez PKP PLK S.A do POSpH w perspektywie krétkoterminowej 2024-2028
zawarto 2 dziatania inwestycyjne oraz 1 dziatanie migkkie. Perspektywa dtugoterminowa (2029-2033) przewiduje
natomiast realizacje 2 dziatan.

Gtéwne drogi

Hatas drogowy nalezy do najpowszechniej generowanych na terenie wojewddztwa ucigzliwosci akustycznych.
Z tego wzgledu zdecydowana wiekszos¢ zgtoszonych przez poszczegdinych zarzgdcow w obu perspektywach
POSpH dziatarh ma na celu jego redukcje. Planowane do realizacji przez poszczegdlnych zarzadcéw dziatania
mozna zasadniczo podzieli¢ na klika kategorii:

e Budowa nowych odcinkéw drog, w tym tych o najwyzszych kategoriach oraz obwodnic miejscowosci,
ktéra ma za zadanie przejac¢ ruch tranzytowy odbywajacy sie obecnie przez centra wielu miejscowosci i
generujgcy ponadnormatywne oddziatywanie w obrebie obszaréw o najwyzszej wrazliwosci. W tych
przypadkach dochodzi de facto do realokacji emisji poza obszary wrazliwe, przy czym nowoprojektowana
infrastruktura drogowa umozliwia zapewnienie odpowiedniej ochrony akustycznej w przypadku przebiegu
przez tereny obecnie podlegajace ochronie.

e Rozbudowa/przebudowa istniejgcych odcinkéw drég, ktéra z uwagi na poprawe stanu infrastruktury
i projektowane rozwigzania w zakresie uspokojenia ruchu i ograniczania predkosci w postaci budowy rond



i oznakowania czy zastosowania nawierzchni o obnizonej hatasliwosci doprowadzi do znaczgcej redukcji
emisji w obrebie obszardéw obecnie podlegajgcym przekroczeniom.

e Implementacja rozwigzan ochrony akustycznej w strefie imisji, polegajagca na budowie ekranéw lub
ustalenia w dokumentach planistycznych stref oddziatywania dla lokalizowania obszaréw przeznaczonych
pod zabudowe w sgsiedztwie planowanych lub istniejgcych odcinkéw infrastruktury drogowe;.

e Tzw. dziatania miekkie, polegajgce na opracowaniu dodatkowych analiz akustycznych i opartych o nie
projektow rozwigzan w zakresie ochrony akustycznej, wskazywane w przypadku braku dostatecznego
rozpoznania sytuacji na etapie opracowania POSpH.

Pierwsze dwie kategorie wynikajg zasadniczo z planéw inwestycyjnych zarzgdcéw definiowanych przez
konkretne dokumenty strategiczne i zaimplementowane tak w poprzednim POSpH jak i SMH. Dwie pozostate
natomiast sg najczesciej efektem prowadzonych w ramach niniejszego opracowania analiz oraz uwzglednienia
postulatéw zgtaszanych w toku opracowania POSpH przez strone spoteczna.

Jak juz podkreslano niemozliwym jest by POSpH w krétkim terminie przywrécit wiasciwy ksztatt klimatu
akustycznego w otoczeniu drég w rozumieniu art. 112 ustawy POS. Cze$é z planowanych dziatan ma za zadanie
stopniowo i ustawicznie poprawia¢ klimat akustyczny, nawet jesli efekt w postaci braku przekroczen
dopuszczalnych wartosci hatasu w sgsiedztwie drog nie zostanie osiggniety w krotkim terminie.

W li$cie dziatan zgtoszonych przez zarzadcéw gtéwnych drég do POSpH w perspektywie krétkoterminowej 2024-
2028 zawarto 50 dziatan inwestycyjnych oraz 7 dziatan miekkich. Za dalsze 2 dziatania miekkie odpowiedzialne
sg natomiast inne podmioty. Perspektywa dlugoterminowa (2029-2033) przewiduje natomiast realizacje 38
dziatan.

Gtéwne lotniska

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, w tym zgtoszen strony spotecznej, hatas lotniczy generowany na skutek
dziatalnosci Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawta |l Krakow—Balice stanowi ucigzliwo$¢
notowang przez spotecznos¢ lokalng w obszarze jego oddziatywania objetym SMH. Podkresli¢ nalezy, iz zgodnie
ze ztozonym przez jego zarzadce sprawozdaniem, kluczowe dziatania poprzedniego POSpH, tj. wprowadzenie
systemu ,Quota Count” oraz ciszy nocnej ,Core Night”, ktére stanowig ograniczenie operacyjne w wykonywaniu
startow i lgdowan na terenie portu, nie zostaty wdrozone na skutek pandemicznego zatamania rynku ustug
lotniczych w latach 2020 - 2022. Niemniej obecnie rosngce w wyniku post pandemicznego odbicia natezenie
ruchu lotniczego wymaga podjecia dziatan naprawczych, tak w perspektywie krétko jak i diugoterminowe;j,
szczegolnie w kontekscie plandéw rozwojowych portu lotniczego w najblizszych latach.

Wobec powyzszego do POSpH wprowadzono dziatania deklarowane w opracowanej w roku 2022 strategicznej
mapie hatasu, z natozeniem obowigzku rozpoczecia w perspektywie krétkoterminowej procesu uzgodnienia i
wprowadzania ciszy nocnej ,Core Night” w godzinach 01:00 — 05:00 jako dziatania deklarowanego, lecz nie
wprowadzonego w ramach poprzedniego POSpH. Istotnym zastrzezeniem jest fakt, iz dotyczy¢ ona bedzie
jedynie obstugiwanych w porcie lotéw cywilnych, poniewaz jest on lotniskiem wojskowym, zarzgdzanym przez
jednostke cywilng, a co za tym idzie operacje lotnicze realizowane sg rowniez przez wspotuzytkujgca port Baze
Lotnictwa Transportowego w Krakowie. Operacje te z uwagi na bezpieczenstwo narodowe nie mogg podlegaé
ograniczeniom.

Poza rosngcym natezeniem ruchu lotniczego istotnym aspektem jest prowadzony przez zarzadce portu proces
przygotowania inwestycji w zakresie budowy nowej drogi startowej, ktéra po realizacji zasadniczo zmieni
uwarunkowania w zakresie oddzialywania hatasu lotniczego i wymagac¢ bedzie zmiany granic obszaru
ograniczonego uzytkowania. Zmiana ta prowadzona bedzie na podstawie planowanej po wykonaniu inwestycji
analizy porealizacyjnej. Na obecnym etapie uzgadniany jest przez wtasciwe organy Raport OOS dla tej inwestyciji.

Wobec powyzszego lista dziatan ujetych w POSpH dla gtéwnych lotnisk w perspektywie krétkoterminowej 2024-
2028 obejmuje 3 dziatania: obnizenie emisji do srodowiska hatasu innych zrédet niz pochodzacy z operaciji
lotniczych, wprowadzenie obowigzywania ciszy nocnej ("core night") od godziny 1:00 do 5:00, oraz kontynuacje
Programu poprawy komfortu akustycznego mieszkancow wewnagtrz OOU. Natomiast w perspektywie
diugoterminowej wpisano aktualizacje obszaru ograniczonego uzytkowania wynikajgcg z planowanej budowy
nowej drogi startowej dla lotniska Krakéw-Balice.
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12.ZALACZNIKI

1. Analiza zgtoszen strony spotecznej zebranych na etapie przygotowania POSpH

2. Cze$é graficzna POSpH — mapy z wynikami modelowania efektéw dziatan inwestycyjnych

w

perspektywie krotkoterminowej

3. Prognoza oddziatywania na $rodowisko POSpH

4. Podsumowanie postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko POSpH

13.WYKAZ SKROTOW | DEFINICJI

SKROTY

SKROT WYJASNIENIE

EHALAS-M

BRD
BDOT10k
DK
DP
DSU
GIOS
GDDKIA
GPR
GIS
MPZP
00$%
Ooou
POSpH
LAeq
SMH
SUIKZP
SDR
ULC
UTK
ustawa POS

ustawa O0S

LDWN = Lden
L = Lnight
ZDP
ZDW

Aplikacja do zarzgdzania danymi strategicznych map hatasu prowadzona przez Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Baza danych obiektéw topograficznych

Droga krajowa

Droga powiatowa

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Generalny Pomiar Ruchu, wykonywany na drogach publicznych co 5 lat

Geographical Information System

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Ocena oddziatywania na $rodowisko

Obszar ograniczonego uzytkowania

Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem

Roéwnowazny poziom dzwigku

Strategiczna mapa hatasu

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Sredni dobowy ruch w roku podawany w pojazdach na dobe [P/d]

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Urzad Transportu Kolejowego

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.U. 2024 poz. 54)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.U. 2023 poz.
1094)

Wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej

Wskaznik hatasu dla pory nocnej

Zarzad Drog Powiatowych

Zarzad Drog Wojewddzkich

SELOWNIK TERMINOW SPECJALISTYCZNYCH

Decybel (Bel)

GIS

Natezenie ruchu

Poziom dzwieku
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Logarytmiczna jednostka miary rowna 1/10 bela, tu opisujgca natgzenie dzwieku. Okresla on stosunek wartosci
parametru do przyjetej wartosci bazowej wg wzoru XdB = 10 log (X/X0) np.: X0 =1 — XdB =0
X=10 - Xg =10 X=0,1—> Xg=-10
X=100 — X4z = 20 X=0,01 - Xgs =-20
X=1000 — Xgg = 30 X=0,001 - Xgg =-30
X =10000 — Xgs = 40 X =0,0001 — Xgg = -40
Decybela uzywa sie do opisu parametrow, ktore liniowo przyjmujg wartosci o szerokim spektrum np. dla zakresu
styszalnosci cztowieka (dzwieki o czestotliwosci od okoto 20 Hz do okoto 20 000 Hz lub o ci$nieniu akustycznym
od 0.00002 Pa do 20 Pa)
(GIS. ang. Geographic Information System) system informacyjny stuzagcy do wprowadzania, gromadzenia,
przetwarzania oraz wizualizacji danych geograficznych, ktérego jedng z funkcji jest wspomaganie decyzji.
W przypadku, gdy System Informacji Geograficznej gromadzi dane opracowane w formie mapy wielkoskalowej
(tj. w skalach 1:5000 i wiekszych), moze by¢ nazywany Systemem Informacji o Terenie (LIS. ang. Land
Information System)
liczba pojazdow przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w jednostce czasu
poziom cisnienia akustycznego po korekcie weditug jednej z krzywych izofonicznych (A, B lub C),
uwzgledniajgcej wtasciwosci ludzkiego stuchu



SKROT WYJASNIENIE

Sredni dobowy ruch w
roku (SDR)
Wabhania ruchu w
czasie

liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w ciagu 24 kolejnych godzin, $rednio w ciggu roku

zmiany wielkosci ruchu dobowego lub godzinowego i jego struktury rodzajowej w okreslonym przedziale czasu
dla drogi lub odcinka drogi, odréznia sie sezonowe, tygodniowe i dobowe wahania ruchu

DEFINICJE WEDLUG USTAWY Z DNIA 27 KWIETNIA 2001 R. PRAWO OCHRONY SRODOWISKA

POJECIE

LAeq D
LAeg N

I—DWN

Ln

Roéwnowazny poziom
dzwieku

Pory doby
podlegajace ocenie
akustycznej

DEFINICJE WEDLUG DYREKTYWY 2002/49/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY Z DNIA
25 CZERWCA 2002 R. ODNOSZACEJ SIE DO OCENY | ZARZADZANIA POZIOMEM HALASU

W SRODOWISKU

POJECIE DEFINICJA

Gléwna droga
Aglomeracja

Giéwna linia kolejowa

Hatas w $rodowisku

Ocena

Planowanie
akustyczne

Plany dziatan

Strategiczna mapa
hatasu

Szkodliwe skutki

Wartos¢ graniczna

Wskaznik hatasu

Obszar ciszy w
obrebie aglomeraciji

DEFINICJA
réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 22:00)
rébwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 2200 do godz. 600)
diugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb
w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 600 do godz. 1800), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 1800 do godz. 2200) oraz pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 2200 do godz. 600)
dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér
nocy w roku (przedziat czasu od godz. 2200 do godz. 600)
warto$¢ poziomu ci$nienia akustycznego ciggtego ustalonego dzwigku. skorygowana wedtug charakterystyki
czestotliwosciowej A, ktéra w okreslonym przedziale czasu odniesienia jest réwna Sredniemu kwadratowi
ci$nienia akustycznego analizowanego dZzwigku o zmiennym poziomie w czasie; rbwnowazny poziom hatasu
wyraza sie wzorem zgodnie z Polskg Normg
Pora dnia (przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 22:00)
Pora wieczora (przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00)
Pora nocy (przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00)

Regionalna, krajowa albo miedzynarodowa droga oznaczona przez Panstwo Cztonkowskie, ktorg przejezdza
rocznie ponad trzy miliony pojazdow.

Czes¢ terytorium, ktérego granice wyznacza Panstwo Czlonkowskie, o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys.
i gestosci zaludnienia powodujgcej, ze Panstwo Cztonkowskie uznaje je za obszar zurbanizowany.

Linia kolejowa oznaczona przez Panstwo Czionkowskie, po ktérej przejezdza rocznie ponad 30 tys. sktadéw
pociggow.

niepozgdane lub szkodliwe dzwigki powodowane przez dziatalnos$¢ cztowieka na wolnym powietrzu, w tym hatas
emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy, oraz hatas pochodzgcy
z obszaréw dziatalnosci przemystowe;.

W przypadku ustawy Prawo ochrony $rodowiska wprowadzana jest w art. 3 definicja ogéina hatasu, czyli dzwieki
o czestotliwosciach od 16 Hz do 16.000 Hz.

dowolna metoda stosowana do obliczania, przewidywania, szacowania albo pomiaru wartosci wskaznika hatasu
lub zwigzanych z nim szkodliwych skutkow.

kontrolowanie hatasu w przysztosci przez wykorzystanie takich srodkéw jak planowanie zagospodarowania
przestrzennego, planowanie transportu i sieci drogowej, inzynieria systemoéw transportowych, zmniejszenie
hatasu przez stosowanie Srodkow z zakresu izolacji dzwigkowej i przez kontrole zrodet pod katem hatasu oraz
monitoring.

plany sporzadzane dla potrzeb zarzadzania emisjg i skutkami hatasu. w tym, w razie potrzeby, dla potrzeb
zZmniejszania poziomu hatasu.

W ustawie Prawo ochrony $rodowiska pod tym pojeciem funkcjonuje ,Program ochrony $rodowiska przed
hatasem’.

mapa opracowana do celéw cato$ciowej oceny narazenia na hatas z réznych zrédet na danym obszarze albo
do celéw sporzadzania ogolnych prognoz dla danego obszaru.

niekorzystne skutki oddziatywania hatasu na zdrowie ludzi, wsréd ktérych bierze sie pod uwage chorobe
niedokrwienng serca (IHD), znaczng uciazliwo$é (HA) oraz znaczne zaburzenia snu (HSD).

wartos$¢ Lden lub Lnight i tam, gdzie wiasciwe, Lday i Levening, ustalong przez Panstwo Cztonkowskie, po
przekroczeniu ktorej wiasciwe wiadze sa obowigzane rozwazy¢ wprowadzenie $rodkéw tagodzacych;
dopuszcza sie réznicowanie wartosci granicznych wedtug réznych rodzajéw hatasu (od ruchu kotowego,
szynowego, lotniczego, z dziatalnosci przemystowej etc.), réznego otoczenia i roznej wrazliwosci mieszkancow
na hatas; dopuszcza sig takze ich réznicowanie w zaleznosci od istniejgcej sytuacji i dla nowych sytuacji (w
przypadku, gdy nastapita zmiana sytuacji w zakresie zrédta hatasu lub korzystania z otoczenia).

fizyczna skala stosowana do okreslenia hatasu w $rodowisku, majgca zwigzek ze szkodliwym skutkiem.
obszar, ktorego granice wyznacza wlasciwy organ, na przykiad obszar, w ktérym narazenie na hatas z
jakiegokolwiek zrédia nie przewyzsza okreslonej wartosci Lden lub innego odpowiedniego wskaznika hatasu,
wyznaczonego przez Panstwo Cztonkowskie.
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Ministerstwo Infrastruktury; Rzgdowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do
2033 r.); 2022

Ministerstwo Infrastruktury; Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r.; 2022
Ministerstwo Infrastruktury; Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030; 2021

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.; Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040
roku (ZI PKP PLK S.A. 2030); 2021

Ministerstwo Infrastruktury; Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do
2040 r. (KRTI 2030); 2021

CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY Sp. z o.0.; Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji
Centralnego Portu Komunikacyjnego; 2021

Ministerstwo Infrastruktury; Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do
2040 r.); 2021

Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego; Strategia Rozwoju Wojewodztwa ,MALOPOLSKA 2030” przyjeta
uchwata nr XXX1/422/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 17 grudnia 2020 r.

Lineal Sp. z 0.0.; Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030; 2011
Atmoterm SA; Program Strategiczny Ochrona Srodowiska przyjety Uchwatg nr XLVI11/684/21 Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 grudnia 2021 r.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do
oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r. Nr 189, str. 12 z pézn. zm.);
Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspolne metody oceny hatasu
zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. U. UE. L. z 2015 r. Nr 168, str.
1z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 54)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2023 poz.
1094)

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2024 poz. 271)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112)



Rozporzgdzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika
hatasu LDWN (Dz. U. 2020 poz. 1018)

Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzgdzeh uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. 2005 r.
Nr 263, poz. 2202 z pézn. zmianami)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. 2016 r. poz. 2022 z pézn. zmianami)
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