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1. CEL | ZAKRES PROGNOZY, STOPIEN SZCZEGOLOWOSCI PROWADZONYCH
OCEN | METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

1.1. Cel i zakres prognozy

Projekt Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, bedacy przedmiotem
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, to program, ktéry ma za zadanie wyznaczenie dziatan
naprawczych zmierzajgcych do ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz zachowanie
korzystnych warunkéw akustycznych srodowiska na obszarach, gdzie poziomy dzwieku nie wykraczajg poza
poziomy dopuszczalne.

Celem niniejszej prognozy jest szczegétowa analiza wptywu na poszczegdlne elementy srodowiska skutkéw
realizacji zamierzeh Programu. Podczas prac skupiono sie przede wszystkim na tych z nich, na ktore realizacja
zatozen Planu moze miecC faktyczny wptyw. Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie (pismo nr 00.410.17.04.2023.MaS z dnia 22 czerwca 2023 r.) i Matopolskiego
Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego (pismo nr NS.9022.10.46.2023 z dnia 17 lipca 2023 r.)
w sprawie uzgodnienia i stopnia szczegotowosci informaciji wymaganych w prognozie, zakres prognozy w petni
obejmuje wymagania wynikajgce z art. 51 ust. 2 ustawy OOS przy zachowaniu warunkéw, o ktérych mowa
w art. 52 ust. 112 ww. ustawy. Miejsce i sposéb uwzglednienia tych elementéw w prognozie prezentuje Tab. 1.

Tab. 1 Opis spetnienia wymogow ustawowych w Prognozie

USTAWOWY WYMOG ZAWARTOSCI PROGNOZY ROZDZIAL

informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach z 1.1.
innymi dokumentami

informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu Prognozy 1.2.

propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien projektowanego | 1.2.
dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na Srodowisko 3.10.
streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym 6.
istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji 3.1.
projektowanego dokumentu
stanu Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem 3.1.
istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego 3.1.

dokumentu, w szczegolnosci dotyczgce obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

celéw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspoélnotowym i 4.
krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i
inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

Réznorodnosé biologiczng 3.1.

Ludzi 3.2.
Zwierzeta 3.1.
Rosliny 3.1.

przewidywanych znaczgcych oddziatywan, w tym oddziatywan
bezposrednich, posrednich, wtérnych, skumulowanych, Wode 3.3.
krotkoterminowych, srednioterminowych i dtugoterminowych, statych
i chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru, a Powierzchnie ziemi 3.8.
takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:

Powietrze 3.4.

Krajobraz 3.6.
Klimat 3.7.
Zasoby naturalne 3.8.
Zabytki 3.6.




Dobra materialne 3.6.

uwzglednienia zaleznosci miedzy tymi elemtlentami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te 3.9.
elementy

SPOSOB, W JAKI WZIETO POD UWAGE ROZDZIAL

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych | 5.3.
oddziatywan na srodowisko, mogacych byc¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w
szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru

cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz 3.1,5,1.2
integralno$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do
tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych
trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA RDOS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE
WYMAGANIA ROZDZIAL

Zakres i stopien szczegoétowosci informacji powinien w petnym zakresie odpowiada¢é wymaganiom 1.1
wynikajgcym z art. 51 ust. 2, art. 52 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008

Analizy, oceny oraz proponowane zalecenia nalezy dostosowac do stopnia szczegotowosci zapisow | 1.3.2., 3
projektowanego dokumentu i zakresu informacji na temat danego dziatania

Ze szczegolng uwagg nalezy potraktowaé dziatania, ktérych realizacja bedzie wymagac ingerencjiw | 3
srodowisko i moze spowodowacé oddziatywania na poszczegodlne jego elementy, co dotyczy przede
wszystkim nowych inwestycji drogowych. Nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania srodowiskowe
wojewoddztwa matopolskiego i przedstawi¢ opis stanu srodowiska w sposob umozliwiajgcy okreslenie
rodzajow i skali przewidywanych oddziatywan oraz zmian spowodowanych realizacjg planowanych
dziatan/przedsiewzie¢, ktére moga zaistnie¢ w przysziosci.

Woptyw realizacji postanowien Programu (gtéwnie inwestycji drogowych) na stan i funkcjonowanie 3.1
obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie Ustawy z dani 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, w tym na cele i przedmioty ochrony obszarow Natura 2000 (siedliska przyrodnicze, gatunki
roslin i zwierzat) oraz ich integralno$¢. W analizach i ocenach nalezy odnie$c¢ sie do: celdéw ochrony
oraz zakazow obowigzujgcych na terenach parkéw narodowych, rezerwatéw oraz parkéw
krajobrazowych; ustalen dotyczgcych czynnej ochrony ekosystemoéw lesnych, nielesnych i wodnych
oraz zakazow obowigzujacych na obszarach chronionego krajobrazu.

Istotne jest, aby w prognozie dokona¢ nie tylko analizy charakteru samego oddziatywania 3.1

na tereny chronione, ale takze oceni¢ czy bedzie ono znaczgce. Wskazane bytoby utworzenie
zestawienia wszystkich form ochrony przyrody wymienionych w art. 6 ust. 1 ustawy o ochronie
przyrody, z ktérymi mogg kolidowa¢ planowane przedsigwzigcia.

prognoza powinna z uwagg traktowa¢ zaréwno sytuacje bezposredniego zagrozenia dla gatunkéw i 3.1
siedlisk przyrodniczych, jak rowniez oddziatywania posrednie

nalezy dokona¢ analiz o charakterze przestrzennym i w czesci graficznej przedstawi¢ lokalizacje 3.1
planowanych dziatan/inwestycji na tle innych form wykorzystywania przestrzeni (np. korytarzy
ekologicznych czy obszaréw chronionych), oznaczajgc jednocze$nie na mapie potencjalne sytuacje
problemowe z przyrodniczego, badz spotecznego punktu widzenia

Prognoza powinna w sposob uzasadniony i racjonalny przedstawi¢ rozwigzania majgce na celu 5
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko,
w tym na formy ochrony przyrody.

W przypadku gdy dokument uwzgledniat bedzie konkretne inwestycje dla ktérych zostaty opracowane | 4.3
raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko lub wydane zostaty decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, to w prognozie nalezy réwniez uwzgledni¢ informacje wynikajgce
z tych dokumentow, w celu zapewnienia spojnosci pomigdzy nimi.

1.2. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkéw techniki lub luk
we wspobtczesnej wiedzy

Podczas sporzgdzania Prognozy oddziatywania na srodowisko dla Programu ochrony srodowiska przed hatasem
(POSpH) dla wojewddztwa matopolskiego napotkano na szereg trudnosci, ktére wymagaty szczegétowej analizy
i odpowiedniego podejscia metodologicznego.



Jednym z kluczowych wyzwah bylo ustalenie, ktére dziatania wynikajg bezposrednio z Programu, a ktére sg
niezalezne od POSpH, realizowane na podstawie innych dokumentéw strategicznych a zadeklarowane jedynie
przez zarzadcéw jako dziatania, ktore wigzg sie z redukcjg oddziatywania na klimat akustyczny. To rozréznienie
ma fundamentalne znaczenie dla celu Prognozy oraz dla zakresu i natury analizy oddziatywania na srodowisko.

Sam Program bowiem ktéry ma na celu ograniczenie poziomu hatasu i poprawe jakosci $rodowiska
akustycznego, nie jest skoncentrowany na inicjowaniu nowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Jest to raczej
dokument strategiczny ktdry dgzy do koordynacji i implementacji dziatan naprawczych w oparciu o istniejgce juz
plany i zamierzenia inwestycyjne zarzadcow drég, linii kolejowych oraz innych infrastruktur wptywajgcych na
poziom hatasu.

W odpowiedzi na powyzszg trudnos¢, przyjeto metodyke, ktéra pozwala na obiektywne podejscie do analizy.
Pierwszym krokiem jest doktadne zdefiniowanie celu Prognozy, ktory koncentruje sie na identyfikacji dziatan
majacych na celu ograniczenie hatasu w srodowisku z uwzglednieniem wszystkich istniejgcych juz planow
i zamierzen inwestycyjnych réznych zarzgdcow.

W tym kontekscie, Prognoza ma za zadanie ocenié, w jaki sposob realizacja POSpH wplynie na klimat
akustyczny oraz czy przyjete przez poszczegodlnych zarzgdcdw dziatania sg wystarczajgce. Prognoza w pewnym
sensie powiela w tym elemencie sam Program, ktérego celem takze jest zestawienie dziatan deklarowanych
przez poszczegolnych zarzadcow a nastepnie sprawdzenie czy przyjete dziatania wptyng na redukcje poziomow
hatasu.

W tym kontekscie Program poprzez modelowanie sprawdza rzeczywiste parametry akustyczne a w przypadku
identyfikowania przekroczen lub wrecz negatywnych oddziatywan na klimat akustyczny Program:

e odrzuca wskazane przez zarzagdcow dziatanie jako niezgodne z celami Programu;

e proponuje zmiane sposobu realizacji danego przedsiewziecia np. poprzez sugerowanie zmiany
nawierzchni planowanego do przebudowy/budowy odcinka drég na nawierzchnie o obnizonej
hatasliwosci;

e proponuje rozwazanie dodatkowych s$rodkéw ochrony akustycznej dla danego przedsiewziecia
planowanego do realizacji przez zarzadce;

e proponuje podejmowanie dziatan miekkich takich jak tworzenie obszaréw cichych, zmiane rozwigzan
organizacyjnych, dostosowanie rozwigzan planistycznych czy w przypadkach braku dostatecznej wiedzy
na obecnym etapie wykonanie doktadniejszych analiz i na ich podstawie zaprojektowanie konkretnych
dziatan naprawczych.

Program sam w sobie, w sposdb bezposredni, nie proponuje budowy Zzadnych drég lub obwodnic. Podstawe
merytoryczng dla POSpH stanowig strategiczne mapy hatasu (SMH), ktére zostaty opracowane przez
poszczegodlnych zarzadcdw. Na podstawie danych z SMH wyznaczono obszary, w ktérych w pierwszej kolejno$ci
powinny zosta¢ wykonane dziatania naprawcze.

Zgodnie z rozporzgdzeniem w POSpH nalezato zawrze¢ informacje o dziataniach w zakresie ochrony, przed
hatasem, ktére sg planowane do podjecia w ciggu 5 lat liczac od roku uchwalenia programu. Dziatania te muszg
sie odnosi¢ do emitoréw hatasu ktére podlegaty identyfikacji i ocenie w ramach strategicznych map hatasu — te
dziatania zostaty ocenione w Prognozie.

Ponadto dokument POSpH od IV rundy (2024 r.) powinien tez proponowaé ditugofalowg strategie, w ktérej okresla
sie cele w zakresie ochrony przed hatasem oraz mozliwe sposoby jej realizacji obejmujgce okres po 2029 r. — ze
wzgledu na brak szczegdtowych informacji na temat dziatan dtugoterminowych oraz to, ze zasadniczo zostang
one doktadnie wskazane i ocenione przy sporzgdzaniu POSpH dla okresu po 2029 r. w niniejszej Prognozie
odstgpiono od ich oceny.

Reasumujgc z POSpH wynikajg jedynie dziatania w zakresie:

e zmiany sposobu realizacji danego przedsiewziecia np. poprzez sugerowanie zmiany nawierzchni
planowanego do przebudowy/budowy odcinka drég na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci;

e rozwazanie dodatkowych $rodkéw ochrony akustycznej dla danego przedsiewziecia planowanego do
realizacji przez zarzadce;




a sama Prognoza dla POSpH skupia sie na ocenie tych dziatan.

Przyjecie innej metodyki spowodowatby sytuacje, w ktdrej oceniane bytyby skutki Srodowiskowe dziatan, na ktére
POSpH nie ma wplywu i ktérych nie wyznacza. Specyficzny przyklad takiej trudnosci moze dotyczyé
hipotetycznej sytuacji, w ktérej Program ochrony srodowiska przed hatasem oceniatby odcinki drog wskazane
przez zarzadcow do podjecia dziatan w zakresie hatasu (bo byly one analizowane w SMH). Jesli taki odcinek
przebiegatby w poblizu lub przez obszary Natura 2000 (N2000) a Prognoza stwierdzitaby dla tego odcinka, iz
moze on powodowaé znaczgce oddziatywanie na N2000 to zgodnie z ustawg OOS taki dokument nie mogtby
zostaé przyjety. W efekcie nastgpitoby odrzucenie POSpH bez jednak jakiegokolwiek wptywu na oddziatywanie
danego odcinka na N2000 bowiem odcinek ten wynika z innego dokumentu strategicznego lub zamierzen
inwestycyjnych danego zarzadcy.

Gtéwnym problemem jest wiec ustalenie, jakie dziatania bezposrednio wynikajg z POSpH, a jakie sg realizowane
niezaleznie. Jednoczesnie w przypadku stwierdzenia potencjalnego oddziatywania na obszar Natura 2000 przez
dziatania zwigzane z Programem, konieczne jest rozwazenie wszystkich mozliwych srodkéw tagodzacych oraz
alternatywnych rozwigzan, ktére mogg zmniejszy¢ lub wyeliminowac¢ negatywny wptyw.

Takie podejscie jest kluczowe dla mozliwosci przyjecia Programu bez wzgledu na realizacje niezaleznych
projektow drogowych, ktére mogg miec wiasne, odrebne oceny oddziatywania na srodowisko.

Podjeto wiec metodologiczne podejscie, ktére zaktada, ze Prognoza skupia sie na ogélnym oddziatywaniu
Programu na srodowisko, w tym na obszary Natura 2000, z wyraznym rozréznieniem dziatan wynikajgcych
bezposrednio z POSpH od tych, ktére sg realizowane na podstawie innych dokumentéw.

To podejscie pozwala na unikniecie sytuacji, w ktérej identyfikacja potencjalnego negatywnego wptywu jednego
z projektow niezaleznych uniemozliwiataby przyjecie catego Programu, jednoczesnie nie wptywajac na fakt
realizacji tego projektu.

Podsumowujgc, sporzadzanie Prognozy oddziatywania na srodowisko dla Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa matopolskiego wymagato szczegdinego podejscia metodologicznego, pozwalajgcego
na identyfikacje i ocene oddziatywania Programu w kontek$cie istniejgcych regulacji prawnych oraz planowanych
juz dziatan inwestycyjnych. Takie podejScie zapewnia kompleksowe rozumienie wptywu Programu na
srodowisko, jednoczes$nie chronigc jego realizacje przed potencjalnymi konsekwencjami prawymi wynikajgcymi
z identyfikacji negatywnego wptywu na obszary chronione.

1.3. Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

1.3.1. Przyjety model oceny Programu wraz z opisem metodyki oceny

W kontekscie opracowywania Prognozy oddziatywania na srodowisko dla Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, kluczowym aspektem jest uwzglednienie zaréwno obecnych
przepisOw prawa, jak i doswiadczenh wynikajgcych z realizacji podobnych inicjatyw w przesztosci. Program ten,
majgcy na celu ograniczenie poziomu hatasu i poprawe jakosci srodowiska akustycznego, nie jest
skoncentrowany na inicjowaniu nowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Zamiast tego, dgzy do koordynaciji
i implementacji dziatan naprawczych w oparciu o istniejgce juz plany i zamierzenia inwestycyjne zarzadcow drég,
linii kolejowych oraz innych infrastruktur wptywajgcych na poziom hatasu.

Zmiana ustawy POS z roku 2019, na mocy, ktérej obowigzek opracowania Programéw dla miast powyzej
100 tysiecy mieszkancow przechodzi z ich prezydentow na zarzad wojewddztwa, jeszcze bardziej podkresla
charakter Programu jako narzedzia koordynujgcego, a nie bezposrednio inwestycyjnego. Tym samym, Prognoza
oddziatywania na srodowisko dla Programu nie moze obejmowac szczegétowej oceny skutkow inwestyciji, ktore
nie wynikajg bezposrednio z tresci Programu, lecz sg realizowane przez rézne podmioty na podstawie
oddzielnych dokumentéw strategicznych.

Podejécie to znajduje potwierdzenie w przypadku POSpH przyjetych w poprzednich latach, dla ktérych wiasciwe
organy odstapity od natozenia obowigzku przeprowadzenia SOOS. Sytuacja taka miata miejsce w przypadku
POSpH dla Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw-Balice czy POSpH dla odcinkéw gtéwnych drég
w zarzagdzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych, Stalexport Autostrada Matopolska S.A. czy Zarzadu Drog



Wojewddzkich w Krakowie. Uzasadnieniem byto wskazanie, iz nie wyznaczajg one ram dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko ograniczajgc si¢ do dziatah o charakterze
organizacyjnym i technicznym, majgcych na celu redukcje emisji hatasu.

Takze analiza doswiadczen z realizacji podobnych programéw w innych wojewodztwach, takich jak np. opolskie
i dolno$lgskie, pokazuje, ze odstgpiono tam od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko, co uzasadniano specyfika dokumentéw, skoncentrowanych na dziataniach naprawczych
i organizacyjnych. Z kolei dla wojewédztwa zachodniopomorskiego Prognoza OOS ogranicza sie do aspektéw
zwigzanych z klimatem akustycznym. Te przyktady dobrze ilustrujg przyjeta praktyke i uzasadniajg podejscie
przyjete dla Programu matopolskiego, ktérego celem jest ograniczenie ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu poprzez koordynacje dziatan, a nie inicjowanie nowych wielkoskalowych inwestyciji.

Nalezy réwniez podkresli¢ zgodnosé z przepisami prawa, zwlaszcza art. 52 ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie oraz dyrektywg SEA, ktdére wymagaja, by Prognoza oddziatywania na srodowisko
byta dostosowana do zawartosci i stopnia szczegdétowosci projektowanego dokumentu. To oznacza, ze Prognoza
powinna opiera¢ sie na aktualnym stanie wiedzy i metodach oceny, uwzgledniajgc juz istniejgce oceny dla
powigzanych dokumentéw, bez niepotrzebnego powielania ocen. Unikanie powielania ocen jest kluczowe nie
tylko z punktu widzenia efektywnosci i racjonalizacji proceséw oceny oddziatywania na srodowisko, ale rowniez
z perspektywy porzadku prawno-administracyjnego jak i wiarygodnosci systemu oceny. Rézne dokumenty
oceniajgce te same aspekty w rézny sposdb mogtyby prowadzi¢ do rozbieznosci i konfliktéw interpretacyjnych,
co podwazatoby caty proces oceny.

W zwigzku z powyzszym, Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla opracowywanego POSpH kfadzie nacisk
na identyfikacje i ocene dziatan naprawczych majacych na celu ograniczenie emisji hatasu, opartych na
istniejgcych juz dokumentach strategicznych i zamierzeniach inwestycyjnych réznych zarzgdcow.

Jednoczesnie Prognoza nie moze wskazywac alternatywnych rozwigzan dla zadan juz zrealizowanych,
realizowanych lub ktére znajdujg sie w zamierzeniach inwestycyjnych innych zarzgdcow. Inwestycje tam
wskazywane czesto majg inne cele a spodziewana redukcja hatasu jest tylko jednym z powodéw zainicjowania
danej inwestycji lub jedynie efektem jej towarzyszacym. Podobnie Prognoza nie moze ocenia¢ skutkow
Srodowiskowych na poszczegdlne komponenty Srodowiska dla dziatan zarzgdcow ktére sg juz zrealizowane, sg
w trakcie realizacji lub dla ktérych przeprowadzono juz ocene oddziatywania na srodowisko. Prognoza nie moze
tez ocenia¢ wpltywu na komponenty s$rodowiska tych dziatan, ktdére wynikajg z wlasnych zamierzen
inwestycyjnych danego zarzadcy lub ktoére wynikajg z innych dokumentdéw strategicznych dla ktérych
przeprowadzono SOOS.

Takie podejscie jest w petni zgodne z obowigzujgcymi przepisami prawnymi oraz z najlepszymi praktykami,
majgc na uwadze efektywnos¢ zarzadzania $rodowiskiem akustycznym oraz unikanie powielania ocen, co
mogtoby prowadzi¢ do niepotrzebnych rozbieznosci i konfliktéw interpretacyjnych.

Podsumowujgc, Prognoza oddziatywania na srodowisko dla Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa matopolskiego jest opracowywana z petnym zrozumieniem jego celéw i ograniczeh. Skupia sie na
koordynacji dziatann majgcych na celu redukcje hatasu, opartych na istniejgcych juz planach i zamierzeniach
réznych zarzadcow infrastruktury. Taki zakres Prognozy, zgodny z obowigzujgcymi przepisami prawnymi
i najlepszymi praktykami, zapewnia efektywnos¢ i skutecznos¢ procesu planowania ochrony przed hatasem,
jednoczesnie unikajgc niepotrzebnego powielania ocen i zwiekszajgc prawng pewnos$¢ oraz wiarygodnosc
catego systemu oceny oddziatywania na srodowisko.

1.3.2. Stopien szczegbétowosci prowadzonych ocen

Na potrzeby Prognozy i odpowiedniego dobrania szczegotowos$ci oceny do poszczegdlnych dziatah wskazanych
w POSpH, dziatania te podzielono na poszczegdlne kategorie wskazane w ponizszych tabelach. Dla
poszczegodlnych kategorii, ze wzgledu na ich charakter oraz zrédto ich pochodzenia, zastosowano odrebne
oceny.

W Prognozie nie dokonano podziatu dziatan, jak w przypadku POSpH, na dziatania dla aglomeracji Krakowskie;.
Tarnowskiej, drog gtdwnych oraz linii kolejowych, tylko na podstawie ich charakteru.

W Prognozie dokonano ocen dziatan w podziale na grupy:
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e Dziatania miekkie,

e Wymiana nawierzchni/wymiana torowiska,

e Budowa ekranow akustycznych,

e Znaczaca przebudowa/rozbudowa,

e Budowa nowych odcinkéw drég.
Dzialania miekkie:

Dziatania miekkie zostaty wskazane do realizacji w POSpH, gtéwnie na podstawie wynikéw analiz
przeprowadzonych na potrzeby POSpH, w tym w szczegdlnosci na podstawie wskaznikéw zdrowotnych i zostaty
wpisane do dokumentu po konsultacjach z zarzgdcami infrastruktury. Czes¢ z nich stanowi kontynuacje dziatan
ujetych w poprzednim POSpH oraz takie, ktére zostaty ujete w strategicznych mapach hatasu. Ze wzgledu na
nie inwestycyjny charakter tych dziatan, ocena ich zostata ujeta grupowo, w podziale na poszczegdlne
komponenty $rodowiska. W ponizszej tabeli ujeto wszystkie dziatania migkkie ujete w POSpH wraz ze
wskazaniem lokalizacji ich wdrazania.

Tab. 2. Wykaz dziatarn miekkich wskazanych w POSpH

Ograniczenie predkosci - Wprowadzenie

1 KR_KM_01 Obszar miasta Krakowa projektow zawierajacych oznakowanie B- realﬁzzclf\l/\*/ea]lrr]:‘ea na
’ - = 43 strefe tempo 30, oraz D-40 strefa biezaco

zamieszkania

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg i
budowa rozwigzan w zakresie ochrony
akustycznej dla odcinka ul. Wielickiej od
ul. Kosocickiej do wiaduktu kolejowego (w
poblizu ul. Robotniczej), ze szczegdlnym 2026
uwzglednieniem terenéw chronionych
akustycznie (istniejgca zabudowa
mieszkaniowa oraz tereny przeznaczone
pod takowg w miejscowym planie)

ul. Wielicka od ul. Kosocickiej
do wiaduktu kolejowego (w
poblizu ul. Robotniczej) w
Krakowie

2. KR_KM_02

Analiza akustyczna wraz z koncepcja i
budowa rozwigzan w zakresie ochrony
akustycznej w ciggu Alei Pokoju na 2026
odcinku od ul. Ofiar Dgbia do Potoku
Pradnik.

Aleja Pokoju (od ul. Ofiar

3 KR_KM_03 Dabia do Potoku Pradnik)

Obszar miasta Krakowa Rozwad;j floty tramwajowej do obstugi
systemu Komunikacji Miejskiej Krakowa
; 2028
poprzez zakup kolejnych nowoczesnych
niskopodtogowych wagonow

4 KR_KM_05

Obszar miasta Krakowa Rozwadj floty autobuséw zeroemisyjnych
5 KR_KM_06 dla potrzeb realizacji ustug transportu 2025
publicznego w Krakowie

Obszar miasta Krakowa Zakup 40 niskopodiogowych autobuséw
wodorowych wraz z budowg systemu
6 KR_KM_07 zasilania i hali obstugi pojazdéw w celu 2027
rozwoju zielonego transportu publicznego
w Krakowie

Aleja Gen. Wt. Andersa (od
7. KR_KM_08 Ronda Kocmyrzowskiego do Koordynacja sygnalizacji 2024
Placu Centralnego)
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10.

11.

12.

13.

14.

KR_KM_09

KR_KM_10

KR_KM_11

KR_KM_12

KR_KM_13

KR_KM_14

KR_KM_15

KR_KM_16

KR_KM_17

ul. Wielicka (od ul. Wapiennej
do ul. Gipsowej)

ul. Lipska na odcinku od
skrzyzowania z ul. Rzebika
do petli tramwajowej Maty
Ptaszow

ul. Marii Konopnickiej dla
odcinka od Mostu
Debnickiego do ul.
Kalwaryjskiej

linia tramwajowa w rejonie
Gorki Narodowej w Krakowie,

ul. Turowicza w rejonie ulicy
Przyjazni Polsko Wegierskiej

ul. Okulickiego od ul.
Fatimskiej do ul. Mikotajczyka

ul. Opolskiej od Al. 29
Listopada do ul. Pradnickiej

Obszar miasta Krakowa

Obszar miasta Krakowa

Koordynacja sygnalizacji

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej, szczegdlnie od potnocnej
strony ul. Lipskiej na wskazanym odcinku
od skrzyzowania z ul. Rzebika do petli
tramwajowej Maty Ptaszow i jej
przedtuzenie w kierunku zachodnim
(tj. ul. Kuklinskiego) oraz wschodnim
(tj. ul. Surzyckiego).

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej na odcinku ul. Marii

Konopnickiej dla odcinka od Mostu
Debnickiego do ul. Kalwaryjskiej,
obejmujgcej w szczegdlnosci tereny
chronione, tj. zabudowe mieszkaniowg
juz istniejaca, jak réwniez tereny

przeznaczone pod takg zabudowe w

miejscowym planie.

Analiza porealizacyjna dla inwestycji pn.
Budowa linii tramwajowej KST etap IlI
(os. Krowodrza Gorka — Gorka
Narodowa) wraz z budowg
dwupoziomowego skrzyzowania w ciggu
ul. Opolskiej - W przypadku, jezeli wyniki
badan wykaza przekroczenie
dopuszczalnego poziomu hatasu
wdrazane bedg dziatania zaradcze

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej na ul. Turowicza na odcinku
od skrzyzowania z ul. Przyjazni Polsko-
Wegierskiej do ul. Tischnera.

Analiza akustyczna pod katem
koniecznosci ekranowania budynkéw
przy ul. Okulickiego obejmujgca odcinek
ul. Okulickiego od ul. Fatimskiej do ul.
Mikotajczyka

Analiza akustyczna ul. Opolskiej dla
odcinka od Al. 29 Listopada do ul.
Pradnickiej, z uwzglednieniem
réwnolegtego do niej ciggu ulic Zmujdzka-
Zdrowa.

Prowadzenie systematycznych
i skoordynowanych dziatan edukacyjnych

W przypadku lokalizowania nowych
terendw przeznaczonych pod zabudowe
w dokumentach planistycznych oraz
dokumentach towarzyszgcych (w tym
opracowanie ekofizjograficzne, prognoza
oddziatywania na srodowisko) oraz w
procedurze wydawania pozwolen na
budowe w sgsiedztwie planowanych lub
istniejacych tras komunikacyjnych,
powinno sie uwzgledniaé przepisy z
zakresu ochrony przed hatasem i

2024

2026
2026

2025

2026
2026

2026

2028

Dziatanie ciggte
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drganiami, w tym w zakresie
uwzgledniania strategicznych map hatasu
w MPZP.

. 1 PL_KM_01 Obszar miasta Krakowa Kontrola przestrzegania przepiséw w

zakresie ograniczania predkosci Dziatanie ciagte

18. TR_KM_01 Obszar miasta Tarnowa Edukacja spoteczna Dziatanie ciggte

W przypadku lokalizowania nowych
terenéw przeznaczonych pod zabudowe
w dokumentach planistycznych oraz
dokumentach towarzyszacych (w tym
opracowanie ekofizjograficzne, prognoza
oddziatywania na srodowisko) oraz w
procedurze wydawania pozwolen na
budowe w sasiedztwie planowanych lub
istniejacych tras komunikacyjnych,
powinno sie uwzgledniac przepisy z
zakresu ochrony przed hatasem i
drganiami, w tym w zakresie
uwzgledniania strategicznych map hatasu
w MPZP.

1 TR_KM_02 Obszar miasta Tarnowa Dziatanie ciggte

Kontrola przestrzegania przepisow w

2 PL_KM_01 Obszar miasta Tarnowa zakresie ograniczania predkosci.

Dziatanie ciggte

Modernizacja istniejgcego taboru

21, PKP_KI_02 Wszystkie linie kolejowe Kolejowego

2028

Weryfikacja uwzgledniania w
dokumentach planistycznych przepiséw z
zakresu ochrony przed hatasem i
drganiami, w tym w zakresie
20 PKP_KM_ 01 Obszar wojevyédztwa uwzglednianig §trategicznych map hatasu
matopolskiego w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, w
przypadku lokalizowania nowych
obszaréw przeznaczonych pod zabudowe
w sgsiedztwie linii kolejowych.

Dziatanie ciggte

Analiza akustyczna na odcinku DW933 w
DW 933 w miejscowosci rejonie Szkoty Podstawowej nr 1 z
Libigz, SP przy rondzie koncepcjg ochrony pozwalajgcej na
dochowanie standardéw akustycznych.

23. ZDW_KM_01 do 2029

Weryfikacja uwzgledniania w
dokumentach planistycznych przepiséw z
zakresu ochrony przed hatasem i
drganiami, w tym w zakresie
uwzgledniania strategicznych map hatasu
24. ZDW_KM_04 Obszar wojewddztwa w miejscowych planach Dziatanie ciggte

zagospodarowania przestrzennego, w
przypadku lokalizowania obszarow
przeznaczonych pod zabudowe w
sgsiedztwie planowanych lub istniejgcych
drog.

Weryfikacja uwzgledniania w
dokumentach planistycznych przepiséw z
25.  GDDKIA_KM_01 Obszar wojewédztwa zakresu ochrony przed hatasem i Dziatanie ciggte
drganiami, w tym w zakresie
uwzgledniania strategicznych map hatasu
w miejscowych planach
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zagospodarowania przestrzennego, w
przypadku lokalizowania nowych
obszaréw przeznaczonych pod zabudowe
w sgsiedztwie planowanych lub
istniejgcych drog.

Kontrola przestrzegania przepiséw w

zakresie ograniczania predkosci Dziatanie ciagte

26. PL_KM_01 Obszar wojewddztwa

Obnizenie emisji do srodowiska hatasu . Co

. . i " Dziatanie ciggte

innych zrddet niz pochodzacy z operacji do 2028 (?)
lotniczych ’

Obszar oddziatywania portu

27. MPL_KM_01 lotni
otniczego

Wprowadzenie ciszy nocnej tzw. ,core
night”, ktory stanowi ograniczenie
Obszar oddziatywania portu operacyjne w wykonywaniu operaciji Dziatanie ciggte
lotniczego startow i lgdowan statkéw powietrznych do 2028 (?)
wymaga uzyskania stosownej decyzji
regulatora rynku, tj. ULC.

28. MPL_KM_02

Kontynuowanie przez Port w kolejnych
rocznych edycjach programu poprawy
komfortu akustycznego mieszkancow w
granicy OOU, poprzez finansowanie
Obszar oddziatywania portu poprawy izolacyjnosci akustyczne;j Dziatanie ciggte
lotniczego przegrod zewnetrznych w budynkach do 2028 (?)
mieszkalnych do poziomu
zapewniajgcego warunki komfortu
akustycznego wewnatrz tych
pomieszczen

29. MPL_KM_03

Budowa ekranéw akustycznych:

Ze wzgledu na charakterystyke oddziatywania budowy ekrandéw akustycznych, ktére nie stanowig same w sobie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko, jednakze mogg wptywa¢ na komponenty
tj. krajobraz lub srodowisko przyrodnicze, osobno dokonano oceny tych dziatan. Nalezy tu tez wskaza¢, ze
dziatania te nie wynikajg bezposrednio z analiz prowadzonych na potrzeby POSpH lecz stanowig wymoég
wskazany w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zrealizowanych przedsigewzie¢ lub tez sg
dziataniami ujetymi w POSpH dla poprzedniej perspektywy oraz zostaty ujete w SMH.

Tab. 3. Wykaz dziatan zwigzanych z budowg ekranéw akustycznych wskazanych w POSpH

Lp. | Kod dziatania Lokalizacja Nazwa dziatania Termin
realizacji

Budowa ekranéw akustycznych przy ul. Turowicza w
ramach zadania ,Budowa drogi réwnolegtej do 2024
ul. Turowicza na odcinku od ul. gen. Bolestawa Roi do
wiaduktu w kierunku Centrum Handlowego”

1. KR_KI_01 ul. Turowicza, Krakéw

Linia kolejowa nr 8, LOT-B3 granica wojewo6dztwa -
2. PKP_KI_01 Koztow Koztéw, od km 258,133 do km 263,450, Gmina: 2026
Koztéw"- zabudowa ekranéw akustycznych

Wymiana nawierzchni/torowiska:

Osobng kategorie oceny dziatan stworzono dla wymiany nawierzchni lub wymiany torowiska. Sg to
przedsiewziecia, ktdre w zalezno$ci od skali mogg by¢ przedsiewzigciami wymagajgcymi uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, jednakze charakter ich oddziatywania, biorgc od uwage, ze dotyczg
istniejgcej infrastruktury, niezaleznie od lokalizacji bedzie zblizony. Stgd tez do oceny tych dziatan zastosowano
0golny opis oddziatywan bez szczegbtowego rozréznienia ich lokalizacji. Dziatania ujete w tej grupie zostaty
wskazane w POSpH na podstawie wynikéw analiz przeprowadzonych na potrzeby POSpH, w tym
w szczegolnosci na podstawie wskaznikdw zdrowotnych i zostaty wpisane do dokumentu po konsultacjach
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z zarzadcami infrastruktury. Cze$é z nich stanowi kontynuacje dziatan ujetych w poprzednim POSpH oraz takie,

ktore zostaty zaproponowane w strategicznych mapach hatasu.

Tab. 4. Wykaz dziatan zwigzanych z wymiang nawierzchni drogi lub torowiska wskazanych w POSpH

Kod .. . . Termin

10.

11.

15

KR_KI_06

KR_KI_07

KR_KI_08

KR_KI_09

KR_KI_10

KR_KI_11

KR_KI_12

TR_KI_01

TR_KI_02

TR_KI_03

TR_KI_04

ul. Rgczna (od
skrzyzowania z ul.
Targosza do ul. Pik.
Barty)

ul. StarowisIna

od Teatru Bagatela
do ul. Garbarska w
ciggu ul. Karmelickiej

ul. Wrony (od
ul. Warchatowskiego
do ul. Skotnickiej)

ul. Wrony (od
ul. Chlebicznej do ul.
Topograféw)

al. Solidarnosci (od
Placu Centralnego do
ul. Bulwarowej oraz
od ul. Bulwarowej do
drogi S7)

ul. Rybitwy (od
ul. Szparagowej do

dziafki nr 72/5 obr. 22
- Podgorze)

ul. Orkana
ul. Wiadukt

ul. Braci Sakow

ul. Okrezna

ul. Krakowska, ul.
Sikorskiego

ul. Narutowicza

Rozbudowa ul. Rgcznej na odcinku od skrzyzowania z ul.
Targosza do ul. Ptk. Barty - Zmiana nawierzchni o lepszych
wiasciwosciach akustycznych, przebudowa skrzyzowania.

Przebudowa torowiska tramwajowego w ul. Starowisinej
wraz z infrastrukturg towarzyszgcg w Krakowie - Projekt
obejmuje przebudowe uktadu torowo-drogowego wraz z
niezbedng infrastrukturg towarzyszgcg oraz przektadkami
kolidujgcego uzbrojenia. Dziatanie bedzie prowadzone na
odcinku od skrzyzowania z ul. Dietla do Mostu Powstancéw
Slgskich. W ramach projektu planowana jest wymiana
torowiska tramwajowego oraz modernizacja sieci
trakeyjnej.

Przebudowa wezta rozjazdéw Bagatela oraz uktadu
drogowotorowego na odcinku od Teatru Bagatela do ul.
Garbarska w ciggu ul. Karmelickiej wraz z infrastrukturg
towarzyszaca” Przebudowa uktadu drogowo-torowego

Rozbudowa ul. Wrony na odcinku od ul. Warchatowskiego
do ul. Skotnickiej - Wymiana nawierzchni na odcinku od ul.
Warchatowskiego do ul. Skotnickiej-

Rozbudowa ul. Wrony na odcinku od ul. Chlebicznej do ul.
Topograféw - Zastosowanie nowych nawierzchni Wymiana
nawierzchni na odcinku od ul. Chlebicznej do ul.
Topograféw

Modernizacja torowiska tramwajowego w al. Solidarnosci
na odcinku od Placu Centralnego do ul. Bulwarowej oraz
odcinka od ul. Bulwarowej do drogi S7 - Zastosowanie
nowej nawierzchni

Przebudowa ul. Rybitwy na odcinku od ul. Szparagowej do
dziatki nr 72/5 obr. 22 - Podgorze — zastosowanie nowej
nawierzchni

Rozbudowa ul. Orkana i ul. Wiadukt wraz z budowg
kanalizacji opadowej z odprowadzeniem do potoku
Mrozéwka. - Zastosowanie nowych nawierzchni

Modernizacja ulic Braci Sakéw i Okreznej wraz z budowg
ronda - Zastosowanie nowych nawierzchni

Rozbudowa wezta komunikacyjnego wraz z drogami
dojazdowymi w rejonie b. Owintaru - etap | - Zastosowanie
nowych nawierzchni

Rozbudowa wezta komunikacyjnego z drogami
dojazdowymi w rejonie b. Owintaru - etap Il - Zastosowanie
nowych nawierzchni

2025

2026

2025

2025

2024

2027

2027

2028

2024

2028

2028



Kod Term|n

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

TR_KI_05

TR_KI_06

TR_KI_07

TR_KI_08

TR_KI_10

TR_KI_11

ZDW_KI_09

ZDW_KI_10

ZDW_KI_11

ZDW_KI_12

ZDW _KI_13

ZDW _KI_14

ZDW _KI_15

ZDW _KI_16

ZDW_KI_17

ul. Btonie

ul. Lwowska

Skrzyzowanie ul.

Konarskiego i
Tuchowskiej

Skrzyzowanie ul.

Klikowskiej,
Stowackiego i
Szkotnik

ul. Tuchowska

ul. Jesionowa

Prusy

Prusy

Sulechow

Czutéwek

Zagorze

Czernichow -
Alwernia

Alwernia

Chetmek

Trzebinia

Modernizacja ulicy Btonie w Tarnowie - Zastosowanie
nowych nawierzchni

Modernizacja drogi krajowej nr 73 - Zastosowanie nowych
nawierzchni

Przebudowa skrzyzowania ul. Konarskiego z ul.
Tuchowskg - Zastosowanie nowych nawierzchni

Dokumentacja projektowa - Rozbudowa ronda na
skrzyzowaniu ulic Klikowskiej, Stowackiego, Szkotnik -
Zastosowanie nowych nawierzchni

Budowa potaczenia ul. Tuchowskiej z al. Tarnowskich wraz
z przebudowg ul. Tuchowskiej do granic miasta -
Zastosowanie nowych nawierzchni redukujacej hatas o 5
dB

Rozbudowa ul. Jesionowej w Tarnowie - Zastosowanie
nowych nawierzchni

Droga wojewddzka nr 776 Krakow - Kocmyrzow,
Kocmyrzéw - Proszowice - od odc. 010 km 0+000 do odc.
010 km 0+254 (13+960;14+210)

Droga wojewddzka nr 776 Krakow - Kocmyrzéw,
Kocmyrzéw - Proszowice - od odc. 025 km 0+650 do odc.
025 km 1+650 (15+465;16+470)

Droga wojewddzka nr 776 Krakdéw - Kocmyrzéw,
Kocmyrzéw —Proszowice - od odc. 030 km 0+135 do odc.
030 km 1+935 (16+570;17+325)

Droga wojewddzka nr 780 Krakow - Kryspinow - Liszki -
Przeginia Duchowna - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek
- Granica Woj. — od odc. 060 km 2+224 do odc. 070 km
0+700 (18+620;19+630)

Droga wojewddzka nr 780 Krakow - Kryspinéw - Liszki -
Przeginia Duchowna - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek
- Granica Woj. — od odc. 070 km 2+800 do odc. 080 km
0+914 (21+720;22+810)

Droga wojewddzka nr 780 Krakow - Kryspindw - Liszki -
Przeginia Duchowna - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek
- Granica Woj. — od odc. 080 km 1+250 do odc. 090 km
0+176 (23+140;23+440)

Droga wojewoddzka nr 780 Krakow - Kryspindw - Liszki -
Przeginia Duchowna - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek
- Granica Woj. — od odc. 120 km 0+800 do odc. 120 km
1+250 (29+150;29+594)

Droga wojewddzka nr 780 Krakow - Kryspindw - Liszki -
Przeginia Duchowna - Alwernia, Babice - Libigz - Chetmek
- Granica Woj. — od odc. 330 km 0+790 do odc. 350 km
0+400 (54+840;55+793)

Droga wojewddzka nr 791 Trzebinia — od odc. 250 km
0+274 do odc. 260 km 0+228 (77+260;77+950)

2026

2028

2027

2027

2028

2027

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029
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Kod Termln

28.

\ ay

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

ZDW_KI_19

ZDW_KI_20

ZDW_KI_21

ZDW_KI_22

ZDW_KI_23

ZDW_KI_24

ZDW_KI_25

ZDW_KI_26

ZDW_KI_27

Grojec

Zakrzéw

Bilczyce

Myslenice

Mszana Dolna

Krynica - Zdroj

Tarnowiec

Wieliczka

Grybow

Znaczaca przebudowal/rozbudowa

Droga wojewddzka nr 948 Oswiecim - £eki — Kety — od
odc. 010 km 5+550 do odc. 020 km 0+210 (5+570;6+004)

Droga wojewddzka nr 964 Wieliczka - Stanigtki —
Niepofomice - od odc. 290 km 2+350 do odc. 320
km 0+290 (43+716;44+740)

Droga wojewddzka nr 966 Wieliczka - Gdéw - od odc. 060
km 2+500 do odc. 070 km 0+205 (10+380;10+710)

Droga wojewddzka nr 967 Myslenice — Dobczyce — od odc.
010 km 0+100 do odc. 010 km 0+400 (0+100;0+425)

Droga wojewoddzka nr 968 Mszana Dolna — od odc. 030 km
0+000 do odc. 030 km 0+200 (8+449;8+650)

Droga wojewddzka nr 971 Krynica Zdréj — od odc. 010 km
3+360 do odc. 010 km 4+650 (3+496:;3+790)

Droga wojewddzka nr 977 Tarnéw - Nowodworze - Tuchéw
- od odc. 010 km 0+000 do odc. 010 km 1+530
(0+560;2+100)

Droga wojewddzka nr 964 Wieliczka - Stanigtki —
Niepotomice — od odc. 235 36+612 do odc. 255 37+166
(37+520;38+700)

Droga wojewddzka nr 981 Zborowice z Krynicg-Zdréj odc.
80 od km 2+160 do km 2+966 (20+270;21+090)

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

do 2029

Zgodnie ze wskazanym podejsciem do oceny dziatan wskazanych w Programie w ponizszej tabeli zostaty
wykazane projekty z POSpH wraz z przypisanymi im celami ochrony przed hatasem, ktére byty oceniane
w dalszej czesci Prognozy. Wszystkie te dziatania zostaty wskazane przez zarzadcow infrastruktury i wynikajg
z ich planéw inwestycyjnych. Zadne z ponizszych dziatan nie byto wynikiem analiz prowadzonych na etapie
sporzgdzania POSpH. Dziatania te byty cze$ciowo ocenione juz w Prognozach oddziatywania na $rodowisko dla
dokumentow strategicznych, w ktérych ujeto ich realizacje, a dla czesci z nich wydane s3g juz decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Z tego wzgledu w Prognozie skupiono sie na ocenie tych elementow
wskazanych dziatan, ktére wynikajg wprost z celu ocenianego POSpH.

W ponizszej tabeli wskazano dziatania ujete w tej grupie wraz ze wskazaniem dziatan naprawczych wynikajgcych
z celéw POSpH.

Tab. 5 Dziatania ujete w grupie znaczgca przebudowa/rozbudowa

KR_KI_02

Lokalizacja

ul. Kocmyrzowskiej
(od drogi

ekspresowej S7 w

rejonie ul. Darwina i

Polegtych w
Krzestawicach do
rejonu ul.
Bukszpanowej)

Dziatanie
naprawcze
wynikajace z
POSpH

Nazwa dziatania

Poprawa stanu

Rozbudowa ul. Kocmyrzowskie;j - nawierzchni
odcinek od styku z drogg Budowa
ekspresowg S7 w rejonie ul. zabezpieczen w
Darwina i Polegtych w zakresie ochrony
Krzestawicach do rejonu ul. akustycznej

Bukszpanowej Skoordynowanie

sygnalizacji $wietlnej

Termin
realizacji

2025




10.

KR_KI_03

KR_KI_04

KR_KI_05

GDDKIA_KI_09

GDDKIA_KI_11

GDDKIA_KI_12

GDDKIA_KI_13

GDDKIA_KI_14

GDDKIA_KI_16

Lokalizacja

ul. Kocmyrzowska
(od rejonu ul.
Bukszpanowej do
granic
administracyjnych
miasta Krakowa)

ul. Zakopianska

ul. Wazewskiego

ul. Zwierzyniecka ul.
Kosciuszki

DK 94 Olkusz

DK79 na odcinku w
km 318+900 -
331+15

DK 79 na odcinku
Rudawa - Mtoszowa

DK87 na odcinku
Nowy Sacz -
Piwniczna Zdr¢j

DK94 na odcinku
Jerzmanowice-
Giebuttow pomiedzy
km 313+030 a
325+330

DK7 na odcinku
Krakow- Libertow-
Gaj

Nazwa dziatania

Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej -
odcinek od rejonu ul.
Bukszpanowej do granic
administracyjnych miasta Krakowa

Rozbudowa ul. Zakopianskiej wraz
z przebudowg ul. Wazewskiego.

Przebudowa torowiska
tramwajowego w ciggu ul.
Zwierzynieckiej ul. Kosciuszki w
Krakowie wraz z przebudowg sieci
trakcyjnej, odwodnienia,
oswietlenia, przebudowg
kolidujacej infrastruktury
technicznej, rozbudowa petli
tramwajowej ,Salwator

Rozbudowa DK 94 na odcinku km
2944898 - 299+251 w Olkuszu

Rozbudowa drogi krajowej nr 79
na odcinku gr. woj.
Swietokrzyskiego — Krakow km
318+900 - 331+152

Rozbudowa drogi krajowej nr 79
na odcinku Rudawa - Mtoszowa
km 360+900 - 373+620

Rozbudowa DK 87 na odcinku
Nowy Sacz - Piwniczna Zdréj km
11+000-13+400;

Rozbudowa DK 94 na odcinku
Jerzmanowice-Giebuttéw
pomiedzy km 313+030 a 325+330

(z wylaczeniem skrzyzowania w m.

Czajowice, odc. o dt. 250 m,
pomiedzy km 317+660 a km
317+910)

Kompleksowa poprawa uktadu
komunikacyjnego na odcinku DK7
Krakow- Libertow-Gaj

Dziatanie
naprawcze
wynikajace z
POSpH

Poprawa stanu
nawierzchni

Budowa ekranéw
akustycznych

Poprawa stanu
nawierzchni

Poprawa stanu
nawierzchni

Poprawa stanu
torowiska

Poprawa stanu
nawierzchni

Budowa
zabezpieczen w
zakresie ochrony

akustycznej

Poprawa stanu
nawierzchni

Budowa
zabezpieczen w
zakresie ochrony

akustycznej

Poprawa stanu
nawierzchni

Budowa
zabezpieczeh w
zakresie ochrony

akustycznej

Poprawa stanu
nawierzchni

Poprawa stanu
nawierzchni

Budowa
zabezpieczeh w
zakresie ochrony

akustycznej

Poprawa stanu
nawierzchni

Budowa
zabezpieczeh w

Termin
realizacji

2026

2027

2024

2026

2027

2027

2027

2028

2027

=3
=
-
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Lokalizacja

Nazwa dziatania

Dziatanie
naprawcze
wynikajace z
POSpH

zakresie ochrony
akustycznej

Poprawa stanu

Termin
realizacji

Rozbud 2 "Krak nawierzchni
" . ozbudowa wezta "Krakéw
11. | GDDKIA_KI_17 Wezgl ¢4d Kr?kow Potudnie" na skrzyzowaniu A4 i Budowa 2026
otudnie DK7 zabezpieczen w
zakresie ochrony
akustycznej
Poprawa bezpieczenstwa ruchu Budowa
. drogowego w rejonie potaczenia zabezpieczeh w
12. | GDDKIA_KI_19 Krzyszkowice drogi krajowej nr 7 z drogg gminng zakresie ochrony 2026
w m. Krzyszkowice akustycznej
Poprawa bezpieczehstwa ruchu Budowa
drogowego w wojewodztwie sabezpieczen w
13. | GDDKIA_KI_20 Myslenice matopolskim na DK 7 w zakresﬁa ochron 2027
miejscowosci Myslenice (Dziatanie K ny
2) akustycznej
Rozbudowa dwdch skrzyzowan na Poprawa s;ar)u
DK47 z ul. Wojdyly i ul. Ustup na nawierzchni
14. | GDDKIA_KI_21 Zakopane skrzyzowania typu rondo w Budowa elementéw 2027
miejscowosci Zakopane uspokojenia ruchu
Poprawa stanu
§lerai ; nawierzchni
DKg4 ook POrbudons oo esfone v o4
15..  GDDKIA_KI_22 Zaderman - Jerzmanowice od km 305.+070 do Budowa 2025
Jerzmanowice 1 3131055.12 zabezpieczen w
m 515+U59. zakresie ochrony
akustycznej
Poprawa bezpieczehstwa ruchu
16.  GDDKIA_KI_23 Gaj drogowego w wojewodztwie Poprawa stanu 2024

matopolskim na DK 7 w
miejscowosci Gaj

nawierzchni

Budowa nowych drég

Zgodnie ze wskazanym podejsciem do oceny dziatan wskazanych w Programie w ponizszej tabeli zostaty
wykazane projekty z POSpH wraz z przypisanymi im celami ochrony przed hatasem, ktére bylty oceniane
w dalszej czesci Prognozy. Wszystkie te dziatania zostaty wskazane przez zarzadcow infrastruktury i wynikajg
z ich planéw inwestycyjnych. Zadne z ponizszych dziatan nie byto wynikiem analiz prowadzonych na etapie
sporzgdzania POSpH. Dziatania te byty cze$ciowo ocenione juz w Prognozach oddziatywania na $rodowisko dla
dokumentow strategicznych, w ktérych ujeto ich realizacje, a dla czesci z nich wydane sg juz decyzje
o $srodowiskowych uwarunkowaniach. Z tego wzgledu w Prognozie skupiono sie na ocenie tych elementéw
wskazanych dziatan, ktére wynikajg wprost z celu ocenianego POSpH.

W ponizszej tabeli wskazano dziatania ujete w tej grupie wraz ze wskazaniem dziatah naprawczych wynikajgcych
z celéw POSpH.
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BR_KI_01

ZDW_KI_01

ZDW_KI_02

ZDW_KI_03

ZDW_KI_04

ZDW_KI_05

ZDW_KI_06

ZDW_KI_07

ZDW_KI_08

GDDKIA_KI_01

1435K, Brzesko, ul.
Lesna

Balice

Podteze i Niepotomice

Brzeszcze

tacko

Proszowice

Zielonki

Bochnia

Bochnia

S7 na odcinku
Miechow -
Szczepanowice

Tab. 6 Dziatania ujete w grupie Budowa nowych drog

.. . : Dziatanie naprawcze Termin

Budowa DK 75 klasa

GP na odc. Brzesko —

Nowy Sacz, odc. | - 1l
etap fgcznika
"brzeskiego"

Nowy przebieg drogi
wojewodzkiej nr 774
(od skrzyzowania ul.
Kmity z ul. Krakowskg
do skrzyzowania ul.
Medweckiego z ul.
Olszanickg w Balicach

Obwodnice Podteza i
Niepotomic w nowym
przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 964
stanowigcych
potaczenie
Niepotomickiej Strefy
Inwestycyjnej z siecig
drog
miedzynarodowych —
etap 2 - Budowa
obwodnicy Niepotomic

Obwodnica Brzeszcz w
nowym przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 933

Obwodnica tacka w
nowym przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 969

Obwodnica Proszowic
W nowym przebiegu
drogi wojewddzkiej nr
775 - Etap Il

Obwaodnica Zielonek —

w ciggu DW 794 etap |l

od wezta POK do DW
794

Potgczenie drogowe
wezla autostradowego
A4 Bochnia z DK94 —
Etap I

Potgczenie wezta A4
Bochnia z DK nr 94 —
od ul. Krzeczowskiej do
DK 94 —etap Il

Budowa drogi
ekspresowej S7 na
odcinku granica
wojewddztwa
Swietokrzyskiego -
Krakéw odc. Miechéw -
Szczepanowice

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku

Redukcja natgzenia
ruchu na obecnie

obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie

obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie

obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie

obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie

obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie

obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie

obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie

obcigzonym odcinku.

2028

2028

2025

2027

2028

2026

2028

2028

2026

2024



T . : Dziatanie naprawcze Termin

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21

GDDKIA KI_02

GDDKIA_KI_03

GDDKIA_KI_04

GDDKIA_KI_05

GDDKIA_KI_06

GDDKIA_KI_07

GDDKIA_KI_08

GDDKIA_KI_10

GDDKIA_KI_15

GDDKIA_KI_18

S7 na odcinku wezet
Widoma — wezet
Krakow

S52 na odcinku wezet
Modinica — wezet
Krakéw Mistrzejowice

DK28 w rejonie Zatora

Oswiecim w ciggu
DK44

DK47 na odc.
Rdzawka — Nowy Targ

DK 75 Brzesko

DK 79 Zabierzéw

DK 28 Wadowice

Wieliczka

Jawornik

Projekt i budowa drogi
ekspresowej S7 od
granicy woj.
Swietokrzyskiego do
Krakowa, odcinek:
wezet Widoma — wezet
Krakow

Zaprojektowanie i
budowa drogi
ekspresowej S52 odc.
Pdtnocna Obwodnica
Krakowa: wezet
Modlnica — wezet
Krakéw Mistrzejowice
(bez wezta) od km
2+134,50 do km
14+459,93

Budowa obwodnicy
Zatora w ciggu DK nr
28

Budowa drogi S1
Kosztowy - Bielsko-
Biata, obwodnica
Oswiecimia w ciggu
DK44 ok. km 50+100 -
59+145

Budowa DK Nr 47
Rabka Zdr¢j -
Zakopane na odc.
Rdzawka — Nowy Targ
km 5+064,20 - km
21+200,00

Budowa DK 75 klasa

GP na odc. Brzesko —

Nowy Sacz, odc. | - I
etap tacznika
Lbrzeskiego"

Budowa obwodnicy
Zabierzowa na drodze
nr79

Budowa potudniowej
obwodnicy Wadowic w
ciggu DK 28

Budowa wezta
drogowego w Wieliczce
w ciggu DK 94 km
1+750 - 2+250

Budowa wezta
drogowego w
miejscowosci Jawornik
w ciggu DK7

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku.

Redukcja natezenia
ruchu na obecnie
obcigzonym odcinku.

Budowa zabezpieczen
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2. INFORMACJA O ZAWARTOSCI PROGRAMU

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego ma na celu ochrone przed hatasem
na obszarze wojewddztwa matopolskiego. W czesci wstepnej programu zawarte sg informacje dotyczgce celu
programu, ktérym jest organizacja dziatarn naprawczych zmierzajgcych do ograniczenia ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu oraz zachowanie korzystnych warunkéw akustycznych srodowiska na obszarach, gdzie
poziomy dzwieku nie wykraczajg poza poziomy dopuszczalne. Jego osiggniecie umozliwig zawarte w tresci
dokumentu:

e analizy i oceny aktualnego stanu klimatu akustycznego w obrebie terendéw wojewddztwa objetych
poprzednio wykonanymi Programami ochrony $rodowiska przed hatasem oraz IV rundg mapowania
akustycznego,

e analizy i oceny stopnia wdrozenia zaplanowanych w dotychczasowych Programach dziatah redukujgcych
narazenie na ponadnormatywny hatas w obrebie obszaréw wrazliwych,

e plany kolejnych koniecznych do wdrozenia dziatah redukujgcych narazenie na ponadnormatywny hatas
w obrebie obszaréw wrazliwych,

e zalozenia w zakresie monitorowania wdrazanych dziatan oraz dalsze dostosowywanie programu do
ewoluujgcych potrzeb i warunkow.

W dokumencie jako podmiot odpowiedzialny za jego opracowanie wskazano Marszatka Wojewoddztwa przy
pomocy Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego.

Podstawg prawng opracowania POSpH jest art. 119a ustawy POS, a jego zakres okresla akt wykonawczy:
Rozporzgdzenie w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Podstawg POSpH s3 strategiczne mapy hatasu przekazane Marszatkowi Wojewodztwa Matopolskiego

W POSpH dokonano analizy dokumentéw stanowigcych podstawe do opracowania programu oraz obszar objety
programem, uwzgledniajac historie zaangazowania spoteczenstwa.

Nastepnie uzasadniono zakres zagadnien objetych programem. Zakres ten obejmuje dane i wnioski wynikajace
ze sporzadzonych strategicznych map hatasu. Mapy te zostaly przekazane Marszatkowi Wojewddztwa
Matopolskiego przez zarzgdzajgcych gtéwnymi drogami, gtéwnymi liniami kolejowymi, gléwnymi lotniskami oraz
prezydentdw miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tys., tj.:

e Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie — ,Mapy akustyczne dla drog
krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa matopolskiego”,

e Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie — ,Strategiczna mapa hatasu 2021 r. dla drég wojewdédzkich na
terenie wojewddztwa matopolskiego”,

e Zarzad Drég Powiatowych w Brzesku — ,Strategiczne mapy hatasu dla odcinka drogi powiatowej nr 1435K
Brzesko (ul. Lesna) - Cerekiew w msc. Brzesko”,

e Stalexport Autostrada Matopolska S.A. — ,Strategiczne mapy hatasu dla autostrady A4 Katowice-Krakow”,

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — ,Strategiczna mapa hatasu dla odcinkoéw linii kolejowych, po ktorych
przejezdza ponad 30 000 pociggéw rocznie. Wojewddztwo matopolskie”,

e Prezydenta Miasta Krakowa — ,Strategiczna mapa hatasu Miasta Krakowa”,
e Prezydenta Miasta Tarnowa — ,Strategiczna mapa hatasu miasta Tarnowa”,

e Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw Balice Sp. z 0.0. — ,Strategiczna mapa hatasu
lotniska Krakéw — Balice 2023”.

W ramach Programu ochrony przed hatasem dla wojewédztwa matopolskiego dokonano oceny dziatan podjetych
w ramach wczeéniejszych programéw ochrony srodowiska przed hatasem oraz przeanalizowano dokumenty
wykorzystane do opracowania tego programu. Analizowano dokumenty na poziomie krajowym i regionalnym
dotyczagce rozwoju sektora transportu, polityki ochrony $rodowiska, uwarunkowah prawnych, przepisow
dotyczacych emisji hatasu, oraz nowych technologii w ograniczaniu hatasu.
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W wyniku analiz stwierdzono, ze oceniany dokument spetnia wymagania i realizuje cele: Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszace sie do oceny i zarzgdzania poziomem
hatasu w $rodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r. Nr 189, str. 12 z p6zn. zm.), Dyrektywy Komisji (UE) 2015/996
zdnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgcej wspdlne metody oceny hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. U. UE. L. z 2015 r. Nr 168, str. 1 z p6zn. zm.), Ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 54), Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska
z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2024 poz. 271).

W dalszej czesci programu opisano planowane dziatania w zakresie ochrony przed hatasem, takie jak analiza
obszaréw cichych, delimitacja obszaréw priorytetowych, metodyka selekcji dziatan oraz szczegoétowy opis
planowanych dziatar krotko- i diugoterminowych.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego zawiera zestawienie dziatan
naprawczych w perspektywie krotkoterminowej oraz diugoterminowej. Metodyka selekcji dziatan obejmuje
wykorzystanie propozycji zarzgdcow infrastruktury, kontynuacje dziatan z poprzednich edycji Programu oraz
zgtoszenia spoteczne.

Dziatania zgtoszone przez zarzadcow oraz strone spoteczng zostaly poddane szczegétowej analizie przez
ekspertéw akustykow, ktorzy oceniali ich wplyw na poprawe klimatu akustycznego. W przypadku braku
oczekiwanych rezultatéw, zarzgdcy zostali zobligowani do modyfikacji lub usuniecia dziatan z listy. Brak zgtoszen
ze strony zarzadcow w obszarach priorytetowych skutkowat prowadzeniem konsultacji w celu ustalenia
mozliwych dziatan naprawczych.

Analizie zostaty réwniez poddane zgtoszenia spoteczne, uwzgledniajgc ich lokalizacje, obecno$¢ przekroczen
norm hatasu oraz ich umiejscowienie w obszarach o najwyzszych wartosciach wskaznika Nna. Na tej podstawie
ustalono priorytety i charakter dziatan, we wspotpracy z zarzadcami.

Dziatania inwestycyjne w krotkoterminowej perspektywie uwzgledniajg aktualne rozwigzania i zatozenia
dotyczagce poprawy klimatu akustycznego. Natomiast dziatania dtugoterminowe strategiczne skupiajg sie na
wiasciwym ksztattowaniu przestrzeni, co moze prowadzi¢ do ograniczenia konfliktéw akustycznych w przysztosci.



3. OCENA STANU AKTUALNEGO ORAZ MOZLIWOSCI ODDZIALYWANIA ZAPISOW
PROGRAMU NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

3.1. Biotyczne elementy srodowiska (ré6znorodnos¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta,
obszary chronione oraz zieleh miejska)

3.1.1. Ocena aktualnego stanu

Matopolska, z uwagi na zréznicowane srodowisko przyrodnicze, budowe geologiczng i rzezbe terenu, cechuje
sie wysoka réznorodnoscig biologiczng. Regionalizacja geobotaniczna wedtug J.M. Matuszkiewicza (2008)
zalicza obszar wojewddztwa matopolskiego do 3 dziatdw geobotanicznych: Zachodniokarpackiego,
Wschodniokarpackiego oraz Wyzyn Potudniowopolskich. Karpaty jako obszar gorski charakteryzujg sie
pietrowoscig roslinnosci. Pietro pogoérza charakteryzuje sie dominacjg grgdéw i gérskich buczyn, w krajobrazie
pietra regla dolnego najwieksze znaczenie majg buczyny, natomiast w wyzszych pietrach dominujg
wysokogorskie swierczyny gornoreglowe. Ponad gorng granicg lasu wystepuje pietro subalpejskie z karpackimi
zaroslami kosodrzewiny oraz pietro alpejskie. Specyficznymi zbiorowiskami sg przede wszystkim bory i lasy regla
dolnego i gérnego (Swierkowo-jodiowe, zyzne buczyny), z tgkami mietlicowymi na halach, roslinnoscig alpejska
w najwyzszych pietrach gor, natomiast w Kotlinie Orawsko-Nowotarskiej sg to bory bagienne i torfowiska
wysokie. Karpaty to obszar licznych chronionych i rzadkich siedlisk oraz gatunkéw. Kraina Jury Krakowsko-
Czestochowskiej, a w mniejszym stopniu takze Kraina Wyzyn Miechowsko-Sandomierskich odznacza sie
wystepowaniem cennych nizowych i podgoérskich acidofilnych dgbréw, cieptolubnych buczyn nawapiennych oraz
zboczowych laséw jaworowych. Znacznym sktadnikiem zbiorowisk roslinnych tego terenu sg réwniez zbiorowiska
muraw kserotermicznych, zwigzanych gtéwnie z ostancami wapiennymi i wychodniami skalnymi Wyzyny
Krakowsko-Czestochowskiej i formacjami skalnymi Pienin. Fauna wojewddztwa matopolskiego jest
reprezentowana przez liczne gatunki zwierzat, w tym gatunki charakterystyczne tylko dla Matopolski, np. swistak
i kozica. Obszar Matopolski jest takze istotny z punktu widzenia ochrony gatunkéw ssakéw wymagajgcych duzych
terytoriéw, jak: niedzwiedz brunatny, rys, wilk, zbik. Na terenie wojewoddztwa znajdujg sie cenne siedliska tych
gatunkéw oraz przebiegajg korytarze ich migracji. Gtéwne obszary siedliskowe zagrozonych gatunkéw sg objete
prawnymi formami ochrony przyrody, zwtaszcza jako parki narodowe, rezerwaty przyrody i obszary Natura 2000.

Wedlug Rocznika Statystycznego Les$nictwa'!, w roku 2021 powierzchnia gruntéw lesnych w wojewddztwie
matopolskim wynosita 439 tys. ha (29,3% powierzchni wojewddztwa), natomiast lesistos¢ wojewddztwa wynosi
28,6% jego powierzchni, co klasyfikuje Matopolske na 9 miejscu pod wzgledem lesistosci wojewddztw.

System obszarowych i indywidualnych form ochrony przyrody w granicach wojewédztwa matopolskiego tworzy:
6 parkow narodowych, 86 rezerwatéw przyrody, 11 parkéw krajobrazowych, 10 obszaréw chronionego
krajobrazu, 6 zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych, 52 uzytki ekologiczne, 79 stanowisk dokumentacyjnych,
11 obszaréw specjalnej ochrony Natura 2000, 90 specjalnych obszaréw ochrony Natura 2000 oraz 2203 pomniki
przyrody2. Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych obejmuje ponad potowe powierzchni catego
wojewddztwas. Ponadto 2 obiekty majg status rezerwatu biosfery UNESCO (Tatrzanski Transgraniczny Rezerwat
Biosfery oraz Rezerwat Biosfery Babia Gora)*. W granicach wojewddztwa matopolskiego znajdujg sie takze
3 2z 19 polskich obszaréw wodno-btotnych o miedzynarodowym znaczeniu, podlegajacych ochronie na mocy
Konwencji Ramsarskiej, sg to: Polodowcowe Stawy Tatrzanskiego Parku Narodowego, Bér na Czerwonem oraz
Torfowiska Tatrzanskiego Parku Narodowego®. Najwiecej terenéw objetych prawng ochrong przyrody wystepuje
w potudniowej i wschodniej czesci wojewddztwa. Udziat obszaréw chronionych najwyzszy jest w powiecie
tatrzanskim, w ktérym siega 92% powierzchni. Do pozostatych powiatéw, ktérych powierzchnia chroniona jest
bardzo wysoka nalezg nowotarski i nowosgdecki, brzeski, tarnowski, a takze miechowski, ktéry jednak objety jest

" Rocznik Statystyczny Lesnictwa 2022 https://www.bdl.lasy.gov.pl/portal/Media/Default/Publikacje/GUS_lesnictwo_2022.pdf (dostep
12.01.2024)

2 Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody [https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/], dostep: 16.01.2023;

Raport Wojewédztwo Matopolskie 2023, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego, Krakéw 2023
[https://www.malopolska.pl/publikacje/rozwoj-regionalny/wojewodztwo-malopolskie-2022-1]

3 Dane geoprzestrzenne udostepnione na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
https://www.gov.pl/web/gdos/dostep-do-danych-geoprzestrzennych; dostep:12.01.2024

4 https://www.unesco.pl/nauka/czlowiek-i-biosfera-mab/polskie-rezerwaty-mab/

5 https://www.ramsar.org/wetland/poland, dostep: 17.01.2024
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w wiekszo$ci najnizszg formag ochrony, jakg jest obszar chronionego krajobrazu. Powiatami, w ktérych udziat
powierzchni chronionej jest najnizszy sg wielicki i oswiecimskie.

Tab. 7. Wykaz obszarowych i indywidualnych form ochrony przyrody w wojewddztwie matopolskim?”

Forma ochrony przyrody Liczba obszaréw chronionych
1. 6

© ® N @ g &~ WD

Parki narodowe
Rezerwaty przyrody
Parki krajobrazowe
Obszary chronionego krajobrazu
Obszary Natura 2000
Stanowiska dokumentacyjne
Uzytki ekologiczne
Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

Pomniki przyrody

Slgskie

— ]

Swietokrzyskie

podkarpackie

Y]

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

86
11
10
101
79
52
6
2203

PARKI NARODOWE
| REZERWATY PRZYRODY

Legenda

- Parki Narodowe

- otulina Parkéw Narodowych

- Rezerwaty

otulina Rezerwatow

gtowne linie kolejowe o ruchu
>30 tys. pociggéw rocznie

gtéwne drogi o ruchu >3 min
pojazdéw rocznie

% miasta >100 tys. mieszkaricéw
gtéwne porty lotnicze/lotniska

>50 tys. operacji
(startow/ladowan) rocznie

D granica woj. matopolskiego
I:] granica powiatu

Zrédfto: opracowanie wiasne
na podstawie danych GDOS

Ryc. 1. Parki narodowe i rezerwaty przyrody (zrédfo: opracowanie wiasne na postawie danych GDOS)

8 GUS 2022 [hitps://krakow.stat.gov.pl/dane-o-wojewodztwie/wojewodztwo/warunki-naturalne-i-ochrona-srodowiska/]; dostep: 16.01.2024
7 Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody [https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/], dostep: 16.01.2024
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Slgskie

Swietokrzyskie

podkarpackie

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

PARKI KRAJOBRAZOWE,

| OBSZARY CHRONIONEGO

KRAJOBRAZU | ZESPOLY
PRZYRODNICZO-
KRAJOBRAZOWE

Legenda

Parki Krajobrazowe
otulina Parkéw Krajobrazowych

- Obszary Chronionego
Krajobrazu

- Zespoly przyrodniczo-
krajobrazowe

gléwne linie kolejowe o ruchu
>30 tys. pociggow rocznie

gléwne drogi o ruchu >3 min
pojazdow rocznie

f/é Z/‘ miasta >100 tys. mieszkanicéw
gléwne porty lotnicze/lotniska

@ >501ys. operacii
(startow/lgdowan) rocznie

D granica woj. mafopolskiego
|:] granica powiatu

Zrédfo: opracowanie wiasne
na podstawie danych GDOS

Ryc. 2. Parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu i zespoty przyrodniczo-krajobrazowe (zrodfo: opracowanie

wiasne na postawie danych GDOS)

>z

km

Swietokrzyskie

podkarpackie

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

SPECJALNE OBSZARY
OCHRONY SIEDLISK

Legenda

Specjalne Obszary Ochrony
Siedlisk

gléwne linie kolejowe o ruchu

== 530 tys. pociagw rocznie

gléwne drogi o ruchu >3 min
pojazdéw rocznie

27/:;/ miasta >100 tys. mieszkaricow
gléwne porty lotnicze/lotniska

>50 tys. operacji
(startéw/lgdowan) rocznie

B granica woj. matopolskiego
|:] granica powiatu

Zrédto: opracowanie wiasne
na podstawie danych GDOS

Ryc. 3. Specjalne obszary ochrony siedlisk (2rédfo: opracowanie wiasne na postawie danych GDOS)
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e\ OBSZARY SPECJALNEJ
e i OCHRONY PTAKOW

Swietokrzyskie

Legenda

Obszary Specjalnej Ochrony
Ptakéw

gtéwne linie kolejowe o ruchu
>30 tys. pociggdw rocznie

gtéwne drogi o ruchu >3 min
pojazdéw rocznie

U miasta >100 tys. mieszkancow
gléwne porty lotnicze/lotniska

podkarpackie @ >50tys operacii
(startow/ladowan) rocznie

D granica woj. matopolskiego
[:] granica powiatu

Zrédfto: opracowanie wiasne
na podstawie danych GDOS

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Ryc. 4. Obszary specjalnej ochrony ptakéw (2rédfo: opracowanie wiasne na postawie danych GDOS)

Korytarze ekologiczne

Zgodnie z definicjg zawartg w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody korytarz ekologiczny to
obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybow.

W Polsce opracowane zostaty do tej pory trzy koncepcje sieci ekologicznej o charakterze ogdéinokrajowym:

1.

Koncepcja korytarzy ekologicznych ECONET Polska (Liro A., Gtowacka ., Jakubowski W., Kaftan J.,
Matuszkiewicz A. i Szacki J. 1995);

Koncepcja korytarzy ekologicznych zapewniajgcych spéjnosc¢ sieci Natura 2000 (Kiczynska A. i Weigle
A. 2003);

Projekt korytarzy ekologicznych tgczgcych europejskg sie¢ Natura 2000 w Polsce opracowany przez
Zakfad Badania Ssakow PAN w Biatowiezy (obecnie Instytut Biologii Ssakéw) pod kierownictwem prof.
dr. hab. Wiodzimierza Jedrzejewskiego. Opracowanie powstawato w dwoch etapach:

e Etap | - w 2005 r. na zlecenie Ministerstwa Srodowiska opracowano mape sieci korytarzy dla
obszaréw Natura 2000 z uwzglednieniem potrzeb ochrony kluczowych gatunkéw duzych ssakow
(Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W., Niedziatkowski K.,
Jedrzejewska B., Wojcik J. M., Zalewska H. i Pilot M. 2005);

o FEtap Il - w 2011 r. we wspétpracy z Pracownig na rzecz Wszystkich Istot (w ramach projektu ze
srodkéw EEA/EOG) opracowano kompletng mape korytarzy istotnych dla populacji duzych ssakéw
leSnych oraz spéjnosci siedlisk lesnych i wodno-btotnych w skali krajowej i kontynentalne;.

Mapa korytarzy ekologicznych opracowana w 2011 r. (Jedrzejewski i in. 2011) wyrdznia 7 korytarzy gtéwnych
[Korytarz Pétnocny (KPn), Korytarz Péinocno-Centralny (KPnC), Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC),
Korytarz Zachodni (KZ), Korytarz Wschodni (KW), Korytarz Potudniowy (KPd) oraz Korytarz Karpacki (KK)],
ktérych rolg jest zapewnienie tgcznosci ekologicznej w skali catego kraju oraz witgczenie obszaru Polski
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w paneuropejskg sie¢ ekologiczng oraz korytarze uzupetniajgce, ktére taczg obszary siedliskowe potozone
wewnatrz kraju z korytarzami gtdwnymi. Zadaniem wyznaczonej sieci jest ochrona tgcznosci ekologicznej
w makroskali, a uszczegotowienie i uzupetnienie sieci powinno zosta¢ wykonane na poziomie regionalnyms.

Wedlug opisanego wyzej projektu korytarzy ekologicznych tgczgacych Europejska Sie¢ Natura 2000 w Polsce,
przez obszar wojewoddztwa matopolskiego przebiega sie¢ korytarzy ekologicznych wchodzgcych w skfad
Korytarza Potudniowo-Centralnego (KPdC), Korytarza Potudniowego (KPd) oraz Korytarza Karpackiego (KK).
Stanowig jg 23 odcinki, w tym 8 wchodzgcych w skiad korytarzy gtéwnych i 15 wchodzgcych w skiad korytarzy
o randze krajowej. 13 z nich wchodzi w sktad Korytarza Potudniowego (KPd), 9 Korytarza Karpackiego, a jeden
stanowi element Korytarza Potudniowo-Centralnego (KPdC).

Tab. 8. Odcinki polskiej sieci korytarzy ekologicznych na terenie wojewddztwa matopolskiego?

L L e ————— Y

Gtowny Beskid Niski GKK-2
2. KK Gtéowny Beskid Sadecki ow GKK-3
3. KK Gtowny Tatry ow GKK-6
4. KPd Gtowny Pogoérze Roznowskie KOR GKPd-9
5. KK Gtowny Gorce ow GKK-5
6. KPd Gtowny Pogorze Ciezkowickie KOR GKPd-8
7. KK Gtowny Babia Gora - Gorce KOR GKK-7A
8. KK Gtowny Babia Gora ow GKK-8
9. KPd Krajowy Dolina Skawy KR KPd-13D
10. KPd Krajowy Beskid Maty ow KPd-13C
11. KPdC Krajowy Jura Krakowsko - Czestochowska KOR KPdC-11
12. KPd Krajowy Dolina Wisty - Pogérze Ciezkowickie KOR KPd-5B
13. KPd Krajowy Dolina dolnego Dunajca KR KPd-11B
14. KPd Krajowy Dolina Gérnej Wisty KR KPd-10
15. KPd Krajowy Puszcza Niepotomicka ow KPd-12B
16. KPd Krajowy Dolina Wisty - Pogérze Winnickie KOR KPd-12A
17. KPd Krajowy Pogorze Winnickie KOR KPd-12C
18. KPd Krajowy Beskidy Srednie KOR KPd-13B
19. KK Krajowy Torfowiska Orawsko - Nowotarskie KOR KK-7B
20. KK Krajowy Pieniny KOR KK-4A
21. KK Krajowy Spisz KOR KK-4B
22. KPd Krajowy Dolina Gérnego Dunajca KR KPd-11A
23. KPd Krajowy Beskid Wyspowy- Dolina Dunajca KOR KPd-13A

Ponadto Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Krakowie zrealizowata, przy wykorzystaniu $rodkéw
WFOSIGW, projekt: ,Sporzadzenie bazy danych przestrzennych o korytarzach ekologicznych w Matopolsce”.
Podstawowym celem projektu byta identyfikacja kluczowych tras migracji zwierzat (a dzieki temu takze roslin
i grzyboéw) oraz ich ostoi w regionie Matopolski, budowa spéjnego systemu powigzan ekologicznych pomiedzy
biocentrami przyrodniczymi, w tym chronionymi w formie obszaru Natura 2000, parkéw narodowych i rezerwatow
przyrody potozonymi w wojewddztwie matopolskim oraz pomiedzy nimi, a biocentrami potozonymi poza jego
granicami.

8 www.korytarze.pl

? Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wojcik J. M., Zalewska H.,
Pilot M., Gérny M., Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych Europejskg Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zaktad
Badania Ssakow PAN, Biatowieza 2011
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SIEC KORYTARZY
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Swietokrzyskie

Legenda

Korytarze ekologiczne

- gléwne

$lgskie krajowe
gtéwne porty lotnicze/lotniska
. >50 tys. operaciji
(startow/lgdowan) rocznie
gtéwne linie kolejowe o ruchu
>30 tys. pociggéw rocznie

gtéwne drogi o ruchu >3 min
pojazdow rocznie

j«’//z/} miasta >100 tys. mieszkancow

D granica woj. matopolskiego
C] granica powiatu

Zrédio: opracowanie wiasne

na podstawie:

Jedrzejewski W., Nowak S.,
Stachura K., Skierczyriski M.,
Mystajek R. W., Niedziatkowski K.,
Jedrzejewska B., Wojcik J. M.,
Zalewska H., Pilot M., Gorny M.,
Kurek R.T,, Slusarczyk R.
Projekt korytarzy ekologicznych
taczgcych Europejskg Sie¢
Natura 2000 w Polsce.

Zakiad Badania Ssakow

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA PAN, Biatowieza 2011

Ryc. 5. Sie¢ korytarzy ekologicznych w Polsce na terenie wojewddztwa matopolskiego.
Gtéwne problemy i zagrozenia

Najcenniejsze gatunki i siedliska sg objete ochrong w parkach narodowych, rezerwatach przyrody oraz
obszarach Natura 2000, jednak presja na zasoby przyrodnicze wojewddztwa stale ro$nie’©,

Do najwazniejszych problemoéw i zagrozeh w zakresie ochrony zasobdw przyrodniczych w wojewodztwie
matopolskim nalezg presje ze strony zabudowy oraz presje komunikacyjne na tereny nieprzeksztatcone
i korytarze ekologiczne. Udziat gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych w powierzchni wojewddztwa ogoétem
sukcesywnie ro$nie (w 2003 roku wskaznik ten wynosit 4,9%, natomiast w 2018 roku juz 6,5%)'!. Suburbanizacja
i rozlewanie sie miast dotyczy przede wszystkim najwiekszych miast regionu (w szczegolnosci Krakowa).
Istotnym problemem wynikajgcym z rozwoju infrastruktury komunikacyjnej jest fragmentacja przestrzeni
i tworzenie barier migracyjnych (gtéwnie dla fauny). Skutkuje to izolacjg populacji, ograniczaniem mozliwosci
wykorzystania areatdw osobniczych, ograniczaniem, a nawet zahamowaniem migracji dalekiego zasiegu,
ograniczeniem przeptywu gendw i obnizeniem zmiennos$ci genetycznej w obrebie populacji, a w konsekwencji
zamieraniem lokalnych populacji. Inwestycje zwigzane z rozwojem sieci komunikacyjnych oraz utrzymaniem
istniejgcej infrastruktury przyczyniajg sie takze do pogarszania stanu biotopéw w wyniku zmiany stosunkow
wodnych w zlewniach, powodowane przez wykonywanie robét ziemnych o r6znym stopniu nasilenia, a takze do
wzmochienia zjawiska rozprzestrzeniania gatunkéw obcych, w tym inwazyjnych. Innym waznym problemem, nie
tylko ze wzgledu na negatywne oddziatywanie na ludzi, ale takze na inne organizmy, jest hatas (dyskomfort
akustyczny, przekraczanie norm hatasu). Problem ten wskazywany jest np. wsréd zagrozeh zidentyfikowanych

19 Program Strategiczny Ochrona Srodowiska. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego. Zatgcznik Nr 1 do Uchwaty
Nr XLV111/684/21 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 grudnia 2021 r. [https://www.malopolska.pl/urzad-
marszalkowski/departamenty/departament-srodowiska/program-ochrony-srodowiska].

" Ibidem
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w planach ochrony trzech parkéw krajobrazowych (Bielansko-Tyniecki PK, Tenczynski PK, PK Dolinki
Krakowskie)'2 1314,

3.1.2. Ocena potencjalnych oddzialywan oraz ich istotnos¢

Ocena potencjalnych oddziatywan Programu na réznorodnos$¢ biologiczng

Znaczna czes¢ dziatah zawartych w Programie charakteryzuje sie neutralnym wpltywem na réznorodnosé
biologiczng i obszary chronione. Zostaty one ujete w kategorii Dziatania miekkie (Ograniczenie predkoSci,
Analiza akustyczna wraz z koncepcjg i budowg rozwigzan w zakresie ochrony akustycznej dla odcinkéw ulic, ,
Rozwéj floty tramwajowej do obstugi systemu Komunikacji Miejskiej Krakowa, Rozwdj floty autobuséw
zeroemisyjnych dla potrzeb realizacji ustug transportu publicznego w Krakowie, Zakup 40 niskopodtogowych
autobuséw wodorowych wraz z budowg systemu zasilania i hali obstugi pojazdéw w celu rozwoju zielonego
transportu  publicznego  w Krakowie, Koordynacja sygnalizacji, Prowadzenie systematycznych |
skoordynowanych dziatan edukacyjnych, Kontrola przestrzegania przepisow w zakresie ograniczania predkoSci,
Uwzglednianie wymogéw zapisanych w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie w procesie tworzenia planéw ogélnych oraz
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w rejonie istniejgcych zrédet hatasu do Srodowiska,
Modernizacja istniejgcego taboru kolejowego, Obnizenie emisji do $rodowiska hatasu innych zrédet niz
pochodzacy z operacji lotniczych, Program poprawy komfortu akustycznego mieszkaricow wewngtrz OOU).

W obrebie dziatan z tej kategorii nie zidentyfikowano oddziatywan negatywnych na réznorodnos$¢ biologiczng
i obszary chronione. Natomiast dla czesci dziatan z pozostatych kategorii pojawi¢ sie moga zaréwno
oddziatywania o charakterze negatywnym jak i pozytywnym (posrednio poprzez obnizenie poziomu hatasu).

Dziatania z kategorii Wymiana nawierzchni/wymiana torowiska oraz Budowa ekranéw akustycznych mogag
generowac negatywne oddziatywania na etapie budowy, a w przypadku ekrandéw akustycznych takze na etapie
eksploatacji. Bedg to oddziatywania bezposrednie jak i posrednie. Budowa ekrandéw akustycznych oraz prace
ziemne zwigzane z wymiang nawierzchni lub torowisk moga sta¢ w kolizji z drzewami i krzewami stanowigcymi
wazny element zieleni miejskiej, co moze skutkowac ich wycinkg lub uszkodzeniem. Ponadto posadowienie
ekrandéw wymaga wykonania gtebokich wykopow pod fundamentowanie, co moze doprowadzi¢ do uszkodzenia
systemow korzeniowych drzew rosngcych w otoczeniu, a w nastepstwie obnizy¢ ich stan zdrowotny lub
spowodowa¢ obumarcie.

W przypadku ekranéw akustycznych potencjalne negatywne oddziatywania mogg mieé¢ miejsce takze na etapie
eksploatacji — niewtasciwie dobrane ekrany bywajg powazng przyczyng $miertelnosci ptakéw. Szczegdlnie
niebezpieczne sg ekrany przezroczyste. Do kolizji ptakéw z powierzchniami przezroczystymi dochodzi zaréwno
na obszarach zabudowanych, jak i w terenie niezabudowanym, o kazdej porze roku. Narazone sg wszystkie
ptaki, bez wzgledu na gatunek, wielko$¢ i wiek, gdyz ptaki nie traktujg szyb jako przeszkody's '¢. Jako powazne
btedy, bedgce przyczyng wysokiej Smiertelnosci ptakdw postrzega sie ekrany przezroczyste niezabezpieczone
w zaden sposob przed zderzeniami, ale réwniez ekrany z naklejonymi sylwetkami ptakdéw (szponiastych,
krukowatych), ktére przy polskich drogach spotykane sg bardzo powszechnie. Obecnie uwaza sie, ze naklejone
sylwetki ptakdw nie wplywajg na zminimalizowanie kolizyjnosci'” 18 19, Potwierdzajg to badania prowadzone
w Europie, ale réwniez w Polsce — w okolicach Biategostoku, przeprowadzone przez Polskie Towarzystwo

2 UCHWALA NR XIII/164/19 SEJMIKU WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO z dnia 30 wrzeénia 2019 roku w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego uwzglgdniajgcego zakres planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Skawinski Obszar t.gkowy (PLH 120079) oraz zakres planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Debnicko-Tyniecki Obszar
takowy (PLH 120065) (Dz. Urz. 2019, poz. 7263).

1BUCHWALA NR XXXVI11/575/17 SEJMIKU WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO z dnia 3 lipca 2017 roku w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla Tenczynskiego Parku Krajobrazowego uwzgledniajgcego zakres planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina
Sanki PLH 120059 (Dz. Urz. 2017, poz. 4991).

1“UCHWALA NR XX/276/20 SEJMIKU WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO z dnia 27 kwietnia 2020 roku w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla Parku Krajobrazowego Dolinki Krakowskie uwzgledniajgcego zakres planu zadarn ochronnych dla obszaru Natura 2000
Dolinki Jurajskie PLH120005 (Dz. Urz. 2020, poz. 3481).

15 Zbyryt A. 2012. Poradnik ochrony ptakéw przed kolizjami z przezroczystymi ekranami akustycznymi oraz oknami budynkéw. Pol. Tow.
Ochrony Ptakéw, Biatystok.

16 Kniota T., Pakuta M. 2012. Sposoby minimalizacji kolizji ptakdéw z powierzchniami przezroczystymi — wyniki badan naukowych a polska
praktyka. Przeglad Przyrodniczy XXIII, 3 (2012): 121-135.

7 |Ibidem.

18 Zbyryt A. 2012. Poradnik ochrony ptakow przed kolizjami z przezroczystymi ekranami akustycznymi oraz oknami budynkéw. Pol. Tow.
Ochrony Ptakéw, Biatystok.

' www.vogelglas.info.
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Ochrony Ptakéw. W ciggu 13 kontroli ekrandw o tgcznej diugosci 1200 m w okresie maj - lipiec znaleziono 99
martwych ptakoéw, nalezacych do 30 gatunkéw?°. Podsumowujgc, wyniki badan dostepne w literaturze
jednoznacznie wskazujg na koniecznos¢ zastosowania rozwigzan zabezpieczajgcych na ekranach.
Testowanych rozwigzan jest wiele, jednak najczesciej polecane sg rozwigzania Klema?' - przezroczysty ekran
powinien posiadac¢ pionowe pasy o szerokos$¢ 2,5 cm, oddalone od siebie 0 5 cm lub wykorzystanie zalecen
Zbyryta?? — pionowe pasy nie wezsze niz 2 cm i oddalone od siebie nie wiecej niz o 10 cm. Istotne jest, aby
powstawaty one w procesie produkcyjnym, a nie byty naklejane na powierzchnie ekranu. Inng alternatywg jest
stosowanie ekrandw catkowicie nieprzezroczystych, jednak na terenach zabudowanych sg mniej akceptowalne
spotecznie.

Grupa dziatan z kategorii Znaczaca przebudowal/rozbudowa obejmuje dziatania naprawcze majgce na celu
poprawe stanu nawierzchni (ciche nawierzchnie), budowe zabezpieczenh w zakresie ochrony akustycznej (ekrany
akustyczne), budowe elementéw uspokojenia ruchu. W zwigzku z tym, potencjalne oddziatywania wynikajgce
z realizacji jak i eksploatacji bedg tozsame jak w przypadku dziatah z kategorii Wymiana nawierzchni/wymiana
torowiska oraz Budowa ekranéw akustycznych. Ponadto przebudowy/rozbudowy istniejgcych drég wigzg sie tez
niejednokrotnie z koniecznoscig prowadzenia, zakrojonej na szerokg skale, wycinki drzew i krzewéw, w tym
przydroznych alei, ktére czesto stanowig cenne siedliska dla rzadkich gatunkéw ro$lin, zwierzat i grzybow.

Najsilniejsze negatywne oddziatywania wigzg sie z realizacjg dzialan z kategorii Budowa nowych odcinkéw
drog (budowa obwodnic, nowych odcinkéw drég wojewddzkich, krajowych, ekspresowych). Bedg to zaréwno
oddziatywania bezposrednie jak i posrednie, a skala oddziatywan bedzie zalezna od lokalizacji inwestycji. Nalezy
jednak podkresli¢, ze budowa nowych odcinkéw drég nie jest bezposrednio wynikiem zatozeh analizowanego
Programu, lecz stanowi integralng czes¢ innych Strategii i Planéw. Ze wzgledu na potencjalny wkiad
w osiggniecie celéw POSpH, dziatanie to zostato uwzglednione w jego ramach.

W przypadku realizacji obwodnic czy budowy nowych odcinkéw drég, ktorych budowa ma na celu zmniejszenie
oddziatywania hatasu drogowego w obrebie miejscowosci, nalezy jednoczesnie zaznaczyé, ze ograniczenie
negatywnego oddziatywania hatasu drogowego w jednym miejscu wigze sie z przeniesieniem tego oddziatywania
na obszary do tej pory wolne od zanieczyszczenia hatasem drogowym (np. tereny laséw, otwarte ekosystemy
seminaturalne, obszary objete ochrong). Przy czym hatas drogowy stanowi wazny czynnik oddziatujgcy takze na
gatunki zwierzat, zwtaszcza gatunki szczegdlnie wrazliwe na antropopresje — np. w przypadku ptakow emisja
hatasu powoduje niepokojenie i ptoszenie oraz zagtuszanie ich gtoséw komunikacyjnych i Spiewu. Szczegdinie
narazone na oddziatywanie hatasu sg gatunki porozumiewajgce sie dzwiekami o niskich czestotliwosciach?3.
Badania przeprowadzone w Holandii jak i w Polsce wykazaty, ze liczebnos¢ oraz réznorodnos¢ gatunkowa
ptakow wykrywanych w punktach nastuchowych malata wraz z przyblizaniem sie do drogi, a poziom hatasu
powyzej 47 dB wywotywat zakiécenia w legach ptakow?4.

Ponadto w ramach realizacji dziatan z tej kategorii nalezy spodziewac sie kolizji z obszarami o wysokich walorach
przyrodniczych (w tym z obszarami chronionymi), zniszczenia stanowisk i siedlisk chronionych lub rzadkich
gatunkoéw roslin, zwierzat i grzyboéw, fragmentacji siedlisk, przeciecia korytarzy ekologicznych, powstania efektu
bariery.

Ocena potencjalnych oddzialywan Programu na korytarze ekologiczne

Dziewie¢ dziatan wymienionych w POSpH bedzie realizowanych w granicach 12 korytarzy ekologicznych,
wchodzgcych w sktad krajowej sieci ekologicznej (Jedrzejewski i in. 2011).

Najsilniejszych oddziatywan mozna sie spodziewaé¢ w przypadku realizacji dziatan polegajacych na budowie
obwodnic oraz nowych odcinkéw drog (ZDW_KI_04, GDDKIA_KI_06, GDDKIA_KI_10, GDDKIA_KI_05). Nalezy
w tym miejscu przypomnieé, ze Programu w swojej strategii zaleca realizacje zadanh inwestycyjnych, ale nie

20 Zbyryt A. 2012. Poradnik ochrony ptakéw przed kolizjami z przezroczystymi ekranami akustycznymi oraz oknami budynkéw. Pol. Tow.
Ochrony Ptakéw, Biatystok.

21 Klem D. Jr. 2009. Avian mortality at windows: the second largest human source of bird mortality on earth. Proceedings of the Fourth
International Partners in Flight Conference: Tundra to Tropics, 244-251.

22 Zbyryt A. 2012. Poradnik ochrony ptakéw przed kolizjami z przezroczystymi ekranami akustycznymi oraz oknami budynkéw. Pol. Tow.
Ochrony Ptakow, Biatystok.

2 Wigcek J., Polak M., Kucharczyk M., Zgorzatek S. 2014. Wptyw hatasu drogowego na ptaki. Budownictwo i Architektura 13(1) (2014): 75-
86.

24 |bidem.



wynikajg one z zapiséw Programu, tylko z zadan wiasnych jednostek uczestniczacych w POSpH. Sg to dziatania
wynikajgce z wieloletnich prognoz finansowych, realizacji projektéw krajowych (np. Program 100 obwodnic).
Ponadto dziatania GDDKIA_KI_05, GDDKIA_KI_06, GDDKIA_KI_10, GDDKIA_KI_13 zostaly poddane

procedurze oceny oddziatywania na srodowisko i uzyskaty decyzje srodowiskowe.

Tab. 9.Wykaz korytarzy ekologicznych, w obrebie ktérych zlokalizowane sg planowane dziatania zawarte w POSpH.

Nazwa Dziatanie
: : : naprawcze
Kod quytarza Kod dziatania plangwan'ego Opis dziatania wynikajace z
ekologicznego dziatania naprawczego celéw POSpH
naprawczego do oceny
. Redukcja
Obwodnica Lagka w Obwodnica odcigzy natezenia ruchu
1 KPD-11A ZDW_KI_04 nowym przebiegu - yqtieiacy przebieg DW na obecnie
' - = drogi wojewddzkiej 13 ygeg 9 beigz
nr 969 obcigzonym
odcinku.
2. KK-7B Budowa odcinka drogi
krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg
3. GKK-5 Budowa DK Nr 47 w tym m.in.: ekrany Redukcia
Rabka Zdr¢j - akustyczne, nawierzchnia natezenia rjuchu
Zakopane na odc. o obnizonej hatasliwosci, M .
GDDKIA Kl _06 . . na obecnie
Rdzawka - Nowy ciche dylatacje. Ponadto obciazonvm
Targ km 5+064,20 - nowy przebieg DK47 5 d?:inkuy
4. GKK-7A km 21+200,00 odcigzy istniejgcy odcinek ’
W rejonie miejscowosci,
przez ktére obecnie
biegnie DK47.
Budowa odcinka drogi
krajowej wraz z .
. . niezbedng infrastrukturg R_e dlfkcja
Budowa potudniowej N natezenia ruchu
5 KPd-13D GDDKIA_KI_10  obwodnicy Wadowic W tym m.in.; ekrany na obecnie
) — - nicy akustyczne. Budowa o
w ciggu DK 28 . . obcigzonym
obwodnicy odcigzy odcinku
istniejacy przebieg DK 28 ’
na terenie Wadowic.
Budowa odcinka drogi
krajowej wraz z
Budowa drogi S1 niezbedng infrastrukturg .
Kosztowy - Bielsko- w tym m.in.: ekrany natR;ednl::?L?chu
Biata, obwodnica akustyczne oraz ¢ .
6. KPd-10 GDDKIA_KI_05 e . : : o na obecnie
Os$wiecimia w ciggu | nawierzchnia o obnizonej obciazonym
DK44 ok. km hatasliwosci. i
50+100 - 59+145 Obwodnica odcigzy ’
istniejgcy przebieg DK 44
na terenie Oswiecimia.
Rozbudowa drogi W opracowaniu Pﬁg\:ﬁ(‘;ﬁ:ﬁi?u
krajowej nr 79 na koncepcja programowa, Budowa ’
GDDKIA_KI_12 odcinku Rudawa - w ktorej zatozono cichszg zabezpieczen w
Mtoszowa km nawierzchnie i ekrany zakres?e ochron
360+900 - 373+620 akustyczne. ny
akustycznej
7. KPdC-11 Rozbudowa DK 94
na odcinku Poprawa stanu
G'Jsrftmanowqec-j W opracowaniu nawierzchni;
leburtow pomiedzy  koncepcja programowa w Budowa
GDDKIA_KI_14 krg2351 %5%3(0 a ktorej zatozono budowe  zabezpieczen w
+ z

_ ekranéw akustycznych
wytgczeniem

skrzyzowania w m.
Czajowice, odc. o di.

zakresie ochrony
akustycznej
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250 m, pomiedzy km

317+660 a km
317+910)
. Przebudowa Projekt obejmuje P{éfgxg ok\;va
torowiska przebudowe uktadu .
: tramwajowego w
tramwajowego w ul. = torowo-drogowego wraz z ul. Starowidinei
8. KPd-10 KR_KI_07 Starowislnej wraz z niezbedng infrastrukturg ’ raz 7 )
infrastrukturg towarzyszaca oraz infrevlvstruktur
] towarzyszacag w przektadkami a
o Krakowie kolidujgcego uzbrojenia towarzyszacg w
_— ' Krakowie
9. KPd-11B Poprawa stanu
technicznego istniejgcego
10. KPd-12A taboru kolejowego i

wprowadzanie do uzytku

Modernizacja 2
! nowego taboru zmniejsza

Obnizenie emisiji

PKP_KI_02 istniejgcego taboru hatasu z taboru
kolejowego hatas powodowany przez kolejowego
kolej nawet 0 10 dB, co
1. KPd-12B odpowiada 50% redukgiji
hatasu styszalnego dla
ludzi.
Rozbudowa DK 87 W opracowaniu projekt Poprawa stanu
na odcinku Nowy budowlany, w ktérym nawierzchni
12. GKK-3 GDDKIA_KI_13 Sacz - Piwniczna zatozono cichszg
Zdréj km 74159 - nawierzchnie.

7+700; 114000

SIEC KORYTARZY

N S = EKOLOGICZNYCH
A \ o NA TLE DZIALAN
swigtokrzyskie ZAWARTYCH W POSpH
7 Legenda

Grupy dziatan realizowanych w
ramach POSpH

dziatania migkkie
Slgskie
budowa ekranéw akustycznych

wymiana nawierzchni/wymiana
torowiska

budowa nowych odcinkéw drég

znaczaca
podkarpackie przebudowalrozbudowa

planowana lokalizacja drog
odcigzajacych wskazane w
POSpH odcinki drog istniejacych

Korytarze ekologiczne

- gtéwne
krajowe

korytarze ekologiczne, w
obrebie ktérych bedq
realizowane dziatania

[ miasta >100 tys. mieszkancow

D granica woj. matopolskiego

‘ granica wojewodztw
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na podstawie:
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Stachura K., Skierczynski M.,
Myslajek R. W., Niedzialkowski K.,
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Zalewska H., Pilot M., Gorny M.,
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T m— kM Natura 2000 w Polsce.
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Ryc. 6. Sie¢ korytarzy ekologicznych w Polsce na tle dziatari naprawczych zawartych w POSpH.
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3.1.3. Oddziatywanie realizacji projektowanego dokumentu na obszary chronione, w tym
obszary Natura 2000

Cze$é drég i linii kolejowych objetych zatozeniami POSpH przebiega w granicach obszaréw chronionych,
o ktorych mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1336 z pdzn.
zm.) lub bezposrednio wzdtuz granic tych obszaréw. Dotyczy to Ojcowskiego Parku Narodowego i jego otuliny,
6 obszaréw SOOS Natura 2000, 3 obszaréow OSOP Natura 2000, 5 parkéw krajobrazowych, 6 obszaréw
chronionego krajobrazu, jednego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego oraz jednego uzytku ekologicznego

(Tab. 10).
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Tab. 10 Wykaz obszaréw chronionych, w obrebie ktérych realizowane bedg dziatania zawarte w POSpH z zestawieniem tych dziatan.

Nazwa obszaru

Ojcowski Park
Narodowy

Ojcowski Park
Narodowy - otulina

3 Krynica PLH120039

Gorny Dunajec
PLH120086

Dolna Sota
PLH120083

35 |

Kod dziatania

GDDKIA_KI_14

GDDKIA_KI_22

ZDW _KI_24

GDDKIA_KI_06

GDDKIA KI_05

Nazwa planowanego
dziatania naprawczego

Rozbudowa DK 94 na
odcinku Jerzmanowice-
Giebuttéw pomiedzy km
313+030 a 325+330 (z
wytgczeniem skrzyzowania
w m. Czajowice, odc. dt.
250 m, pomiedzy km
317+660 a km 317+910)

Rozbudowa drogi krajowej
nr 94 na odcinku Zederman
Jerzmanowice od km
305+070 do km
313+055.12

Droga wojewodzka nr 971
Krynica Zdréj — od odc. 010
km 3+360 do odc. 010 km
4+650

Budowa DK Nr 47 Rabka
Zdréj - Zakopane na odc.
Rdzawka - Nowy Targ km
5+064,20 - km 21+200,00

Budowa drogi S1 Kosztowy
- Bielsko-Biata, obwodnica
Oswiecimia w ciggu DK44
ok. km 50+100 - 59+145

Opis dziatania naprawczego

Parki narodowe

W opracowaniu koncepcja programowa w
ktorej zatozono budowe ekranow
akustycznych

Zastosowanie na catej dtugosci
rozbudowanej drogi nawierzchni o
zdolnosciach redukujgcych hatas wraz z
budowg ekrandw.

Natura 2000 SOO

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwosci technicznych na danym odcinku

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne, nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci, ciche dylatacje

Ponadto nowy przebieg DK47 odcigzy
istniejacy odcinek w rejonie miejscowosci,
przez ktére obecnie biegnie DK47.

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne oraz nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci. Obwodnica odcigzy istniejgcy
przebieg DK 44 na terenie O$wigcimia.

Dziatanie
naprawcze
wynikajace z
celow

Poprawa
stanu
nawierzchni;
Budowa
zabezpieczen
w zakresie
ochrony
akustycznej
Poprawa
stanu
nawierzchni;
Budowa
zabezpieczen
w zakresie
ochrony
akustycznej

Poprawa
stanu
nawierzchni

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Gdzie zostato

ocenione wczesniej

Trwa procedura

uzyskania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Inwestycja prawie

zrealizowana

Inwestycja prawie

zrealizowana

Przy
granicy
obszaru

Przy
granicy

W obszarze

Obwodnica
przecina
obszar

Obwodnica
przecina
obszar




o

Dolny Dunajec
PLH120085

Dolina Pradnika
PLH120004

Krzeszowice
PLH120044

Stawy w Brzeszczach
PLB120009

Dolina Dolnej Soty
PLB120004

GDDKIA_KI_14

GDDKIA_KI_12

GDDKIA KI_05

GDDKIA_KI_05

Modernizacja istniejgcego
taboru kolejowego

Rozbudowa DK 94 na
odcinku Jerzmanowice-
Giebuttéw pomiedzy km
313+030 a 325+330 (z
wytgczeniem skrzyzowania
w m. Czajowice, odc. o dt.
250 m, pomiedzy km
317+660 a km 317+910)

Rozbudowa drogi krajowe;j
nr 79 na odcinku Rudawa -
Mtoszowa km 360+900 -
373+620

Budowa drogi S1 Kosztowy
- Bielsko-Biata, obwodnica
Oswiecimia w ciggu DK44
ok. km 50+100 - 59+145

Budowa drogi S1 Kosztowy
- Bielsko-Biata, obwodnica
Oswigcimia w ciggu DK44
ok. km 50+100 - 59+145

Poprawa stanu technicznego istniejacego
taboru kolejowego i wprowadzanie do
uzytku nowego taboru zmniejsza hatas
powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co
odpowiada 50% redukcji hatasu styszalnego
dla ludzi.

W opracowaniu koncepcja programowa w
ktorej zatozono budowe ekranow
akustycznych

W opracowaniu koncepcja programowa, w
ktorej zatozono cichszg nawierzchnie i
ekrany akustyczne.

Natura 2000 OSO

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne oraz nawierzchnia o obnizonej
hatasliwos$ci.

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg DK
44 na terenie Oswiecimia.

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne oraz nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci.

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg DK
44 na terenie Os$wiecimia.

Obnizenie

emisji hatasu

z taboru
kolejowego

Poprawa
stanu

nawierzchni;

Budowa

zabezpieczen

w zakresie
ochrony
akustycznej
Poprawa
stanu

nawierzchni;

Budowa

zabezpieczen

w zakresie
ochrony
akustycznej

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

W obszarze

Trwa procedura
uzyskania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Przy
granicy
obszaru

Trwa procedura
uzyskania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Wzdtuz
granicy
obszaru

Inwestycja oceniona w
Prognozie
oddziatywania na
Srodowisko Projektu
Regionalnego Planu
Transportowego
Wojewoddztwa
Matopolskiego na lata
2021-2027 z
perspektywa do 2030
roku

Inwestycja prawie
zrealizowana
Inwestycja oceniona w
Prognozie
oddziatywania na
Srodowisko Projektu
Regionalnego Planu
Transportowego
Wojewddztwa
Matopolskiego na lata
2021-2027 z

W obszarze

W obszarze
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Puszcza
11 Niepotomicka
PLB120002

Diubnianski Park

12 Krajobrazowy

Diubnianski Park
13 | Krajobrazowy -
otulina

PK Dolinki

14 Krakowskie

37

ZDW _KI_19

PKP_KI_02

GDDKIA_KI_02

PKP_KI_02

GDDKIA_KI_03

GDDKIA_KI_03

Droga wojewoddzka nr 948
Oswiecim - Leki — Kety —

od odc. 010 km 5+550 do
odc. 020 km 0+210

Modernizacja istniejgcego
taboru kolejowego

Projekt i budowa drogi
ekspresowej S7 od granicy
woj. $wietokrzyskiego do
Krakowa, odcinek: wezet
Widoma — wezet Krakéw

Modernizacja istniejgcego
taboru kolejowego

Zaprojektowanie i budowa
drogi ekspresowej S52
odc. Pdtnocna Obwodnica
Krakowa: wezet Modlinica —
wezet Krakow
Mistrzejowice (bez wezta)
od km 2+134,50 do km
14+459,93
Zaprojektowanie i budowa
drogi ekspresowej S52
odc. Pétnocna Obwodnica
Krakowa: wezet Modlnica —
wezet Krakow
Mistrzejowice (bez wezta)
od km 2+134,50 do km
14+459,93

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwos$ci technicznych na danym odcinku

Poprawa stanu technicznego istniejacego
taboru kolejowego i wprowadzanie do
uzytku nowego taboru zmniejsza hatas
powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co
odpowiada 50% redukcji hatasu styszalnego
dla ludzi.

Parki krajobrazowe

Budowa odcinka drogi ekspresowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne oraz nawierzchnia SMA8 (DSU
DOOS-0AII.4200.1.2015.ew.aj.52 z dnia
10.08.2017r)

Poprawa stanu technicznego istniejacego
taboru kolejowego i wprowadzanie do
uzytku nowego taboru zmniejsza hatas
powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co
odpowiada 50% redukcji hatasu styszalnego
dla ludzi.

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne, nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci.

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne, nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci.

Poprawa
stanu
nawierzchni

Obnizenie
emisji hatasu
z taboru
kolejowego

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Obnizenie
emisji hatasu
z taboru
kolejowego

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

perspektywa do 2030

roku

Inwestycja prawie

zrealizowana

SOOS RPBDK
W trakcie realizacji

SOOS RPBDK
W trakcie realizacji

SOOS RPBDK
W trakcie realizacji

W obszarze

W obszarze

Dziatanie
naprawcze
realizowane
poza
terenem
parku

W otulinie

W otulinie

W obszarze
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Dolinki Krakowskie -
otulina

ZDW_KI_06

GDDKIA_KI_14

GDDKIA_KI_22

GDDKIA_KI_22

GDDKIA_KI_03

GDDKIA_KI_02

Obwodnica Zielonek — w
ciggu DW 794 etap Il od
wezta POK do DW 794

Rozbudowa DK 94 na
odcinku Jerzmanowice-
Giebuttéw pomiedzy km
313+030 a 325+330 (z
wytgczeniem skrzyzowania
w m. Czajowice, odc. o dt.
250 m, pomiedzy km
317+660 a km 317+910)

Rozbudowa drogi krajowe;j
nr 94 na odcinku Zederman
Jerzmanowice od km
305+070 do km
313+055.12

Rozbudowa drogi krajowe;j
nr 94 na odcinku Zederman
Jerzmanowice od km
305+070 do km
313+055.12

Zaprojektowanie i budowa
drogi ekspresowej S52
odc. Pétnocna Obwodnica
Krakowa: wezet Modlnica —
wezet Krakow
Mistrzejowice (bez wezta)
od km 2+134,50 do km
14+459,93

Projekt i budowa drogi
ekspresowej S7 od granicy
woj. Swietokrzyskiego do
Krakowa, odcinek: wezet
Widoma — wezet Krakéw

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg DW
794

W opracowaniu koncepcja programowa w
ktorej zatozono budowe ekranow
akustycznych

Zastosowanie na catej dtugosci
rozbudowanej drogi nawierzchni o
zdolnosciach redukujgcych hatas wraz z
budowg ekrandw.

Zastosowanie na catej dtugosci
rozbudowanej drogi nawierzchni o
zdolnosciach redukujgcych hatas wraz z
budowg ekrandw.

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne, nawierzchnia o obnizonej
hatasliwos$ci.

Budowa odcinka drogi ekspresowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne oraz nawierzchnia SMA8 (DSU
DOOS-0AI1.4200.1.2015.ew.aj.52 z dnia
10.08.2017r)

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.
Poprawa
stanu
nawierzchni;
Budowa
zabezpieczen
w zakresie
ochrony
akustycznej
Poprawa
stanu
nawierzchni;
Budowa
zabezpieczen
w zakresie
ochrony
akustycznej
Poprawa
stanu
nawierzchni;
Budowa
zabezpieczen
w zakresie
ochrony
akustycznej

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Trwa procedura

uzyskania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach

SOO0S RPBDK

W trakcie realizaciji

SOO0S RPBDK

W trakcie realizacji

Warianty |,
I, w
obszarze

Wzdtuz
granicy
parku

Wzdtuz
granicy
parku

W otulinie

W otulinie

Dziatanie
naprawcze
realizowane
poza
terenem
otuliny
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Tenczynski Park
Krajobrazowy

Tenczynski Park
17 | Krajobrazowy -
otulina

39

GDDKIA KI_12

GDDKIA_KI_08

GDDKIA KI_12

ZDW_KI_01

GDDKIA_KI_08

GDDKIA_KI_03

Rozbudowa drogi krajowe;j
nr 79 na odcinku Rudawa -
Mtoszowa km 360+900 -
373+620

Budowa obwodnicy
Zabierzowa na drodze
nr79

Rozbudowa drogi krajowe;j
nr 79 na odcinku Rudawa -
Mioszowa km 360+900 -
373+620

Nowy przebieg drogi
wojewoddzkiej nr 774

(od skrzyzowania ul. Kmity
z ul. Krakowska do
skrzyzowania

ul. Medweckiego z

ul. Olszanickg w Balicach

Budowa obwodnicy
Zabierzowa na drodze
nr79

Zaprojektowanie i budowa
drogi ekspresowej S52
odc. Péinocna Obwodnica
Krakowa: wezet Modlnica —
wezet Krakéw

W opracowaniu koncepcja programowa, w
ktérej zatozono cichszg nawierzchnie i
ekrany akustyczne.

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg

DK 79 przetarg w realizacji; planowane
dziatania:

- budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
- budowa tunelu drogowego

W opracowaniu koncepcja programowa, w
ktorej zatozono cichszg nawierzchnig i
ekrany akustyczne.

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg
DW 774

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg

DK 79 przetarg w realizacji; planowane
dziatania:

- budowa zabezpieczen przeciwhatasowych
- budowa tunelu drogowego

Budowa odcinka drogi krajowej wraz

z niezbedng infrastrukturg w tym

m.in.: ekrany akustyczne, nawierzchnia
o obnizonej hatasliwosci.

Poprawa
stanu
nawierzchni;
Budowa
zabezpieczen
w zakresie
ochrony
akustycznej
Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.
Poprawa
stanu
nawierzchni;
Budowa
zabezpieczen
w zakresie
ochrony
akustycznej

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie

Trwa procedura

uzyskania decyzji
o $rodowiskowych
uwarunkowaniach

SOO0S RPBDK
DSU ostateczna 2017-
03-22

Trwa procedura

uzyskania decyzji
o $rodowiskowych
uwarunkowaniach

Decyzja

o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach
znak:
00.420.1.02.2021.ASu
z dnia 21 grudnia
2021 r. wydang przez
Regionalnego
Dyrektora Ochrony
Srodowiska

w Krakowie

SO0S RPBDK
DSU ostateczna
2017-3-22

SOOS RPBDK
W trakcie realizacji

Wzdtuz
granicy
otuliny

W obszarze

Wzdtuz
granicy
parku

W obszarze

W otulinie

W otulinie
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Bielansko-Tyniecki
Park Krajobrazowy -
otulina

ZDW_KI_06

GDDKIA KI_12

ZDW_KI_01

KR_KI_05

ZDW _KI_12

Mistrzejowice (bez wezta)
od km 2+134,50 do km
14+459,93

Obwodnica Zielonek — w
ciggu DW 794 etap Il od
wezta POK do DW 794

Rozbudowa drogi krajowe;j
nr 79 na odcinku Rudawa -
Mtoszowa km 360+900 -
373+620

Nowy przebieg drogi
wojewodzkiej nr 774 (od
skrzyzowania ul. Kmity z ul.
Krakowskg do
skrzyzowania ul.
Medweckiego z ul.
Olszanickg w Balicach

Przebudowa torowiska
tramwajowego w ciggu ul.
Zwierzynieckiej ul.
Kosciuszki w Krakowie
wraz z przebudowsg sieci
trakcyjnej, odwodnienia,
oswietlenia, przebudowa
kolidujacej infrastruktury
technicznej, rozbudowg
petli tramwajowej ,Salwator
Droga wojewddzka nr 780
Krakéw - Kryspindw - Liszki
- Przeginia Duchowna -
Alwernia, Babice - Libigz -
Chetmek - Granica Woj. —
od odc. 060 km 2+224 do
odc. 070 km 0+700

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg
DW 794

W opracowaniu koncepcja programowa,
w ktorej zatozono cichszg nawierzchnie
i ekrany akustyczne.

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg
DW 774

Przebudowa uktadu drogowo-torowego

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwosci technicznych na danym odcinku

obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.
Poprawa
stanu
nawierzchni;
Budowa
zabezpieczen
w zakresie
ochrony
akustycznej

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Poprawa
stanu
nawierzchni;
Poprawa
stanu
torowiska

Poprawa
stanu
nawierzchni

Trwa procedura

uzyskania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Decyzja o

Srodowiskowych
Uwarunkowaniach

znak:

00.420.1.02.2021.ASu

z dnia 21

grudnia 2021 r. wydang
przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony

Srodowiska
w Krakowie

Wariant Ill
w otulinie

Wzdiuz
granicy
otuliny

W otulinie

W otulinie

W otulinie
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Rudnianski Park
Krajobrazowy

Rudnianski Park
Krajobrazowy -
otulina

41

ZDW _KI_12

ZDW _KI_13

ZDW _KI_14

ZDW_KI_12

ZDW_KI_13

ZDW_KI_15

Droga wojewddzka nr 780
Krakow - Kryspindw - Liszki
- Przeginia Duchowna -
Alwernia, Babice - Libigz -
Chetmek - Granica Woj. —
od odc. 060 km 2+224 do
odc. 070 km 0+700

Droga wojewodzka nr 780
Krakow - Kryspindw - Liszki
- Przeginia Duchowna -
Alwernia, Babice - Libigz -
Chetmek - Granica Woj. —
od odc. 070 km 2+800 do
odc. 080 km 0+914

Droga wojewodzka nr 780
Krakow - Kryspindw - Liszki
- Przeginia Duchowna -
Alwernia, Babice - Libigz -
Chetmek - Granica Woj. —
od odc. 080 km 1+250 do
odc. 090 km 0+176

Droga wojewddzka nr 780
Krakéw - Kryspindw - Liszki
- Przeginia Duchowna -
Alwernia, Babice - Libigz -
Chetmek - Granica Woj. —
od odc. 060 km 2+224 do
odc. 070 km 0+700

Droga wojewddzka nr 780
Krakéw - Kryspindw - Liszki
- Przeginia Duchowna -
Alwernia, Babice - Libigz -
Chetmek - Granica Woj. —
od odc. 070 km 2+800 do
odc. 080 km 0+914

Droga wojewddzka nr 780
Krakéw - Kryspindw - Liszki
- Przeginia Duchowna -
Alwernia, Babice - Libigz -
Chetmek - Granica Woj. —
od odc. 120 km 0+800 do
odc. 120 km 1+250

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwos$ci technicznych na danym odcinku

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwosci technicznych na danym odcinku

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwosci technicznych na danym odcinku

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwosci technicznych na danym odcinku

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwosci technicznych na danym odcinku

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwosci technicznych na danym odcinku

Poprawa
stanu
nawierzchni

Poprawa
stanu
nawierzchni

Poprawa
stanu
nawierzchni

Poprawa
stanu
nawierzchni

Poprawa
stanu
nawierzchni

Poprawa
stanu
nawierzchni

Wzdtuz
granicy
parku

Wzdtuz
granicy
parku

W obszarze

Wzduz
granicy
otuliny

Wzduz
granicy
otuliny

Wzdiuz
granicy
otuliny
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22
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24

25

26

Popradzki Park
Krajobrazowy

Popradzki Park
Krajobrazowy -
otulina

Obszar Chronionego
Krajobrazu Wyzyny
Miechowskiej

Bratucicki Obszar
Chronionego
Krajobrazu

Radtowsko-
Wierzchostawicki
Obszar Chronionego
Krajobrazu

Obszar Chronionego
Krajobrazu
Wschodniego
Pogodrza Wisnickiego

ZDW _KI_24

GDDKIA_KI_13

PKP_KI_02

GDDKIA_KI_01

PKP_KI_02

BR_KI_01

PKP_KI_02

GDDKIA_KI_07

Droga wojewddzka nr 971
Krynica Zdréj — od odc. 010
km 3+360 do odc. 010 km
44650

Rozbudowa DK 87 na
odcinku Nowy Sgcz -
Piwniczna Zdro6j km 7+159
- 7+700; 11+000

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwos$ci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwo$ci technicznych na danym odcinku

W opracowaniu projekt budowlany, w ktérym
zatozono cichszg nawierzchnie.

Obszary chronionego krajobrazu

Modernizacja istniejgcego
taboru kolejowego

Budowa drogi ekspresowej
S7 na odcinku granica
wojewddztwa
Swietokrzyskiego - Krakow
odc. Miechoéw -
Szczepanowice

Modernizacja istniejgcego
taboru kolejowego

Budowa DK 75 klasa GP
na odc. Brzesko — Nowy
Sacz, odc. | - Il etap
tacznika "brzeskiego"

Modernizacja istniejgcego
taboru kolejowego

Budowa DK 75 klasa GP
na odc. Brzesko — Nowy
Sacz, odce. | - |l etap
tacznika ,brzeskiego”

Poprawa stanu technicznego istniejgcego
taboru kolejowego i wprowadzanie do
uzytku nowego taboru zmniejsza hatas
powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co
odpowiada 50% redukc;ji hatasu styszalnego
dla ludzi.

Budowa odcinka drogi ekspresowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in. ekrany
akustyczne oraz nawierzchnia SMA8 (DSU
00.421.2.2.2018.TP z dnia 12.11.2019 r.)

Poprawa stanu technicznego istniejgcego
taboru kolejowego i wprowadzanie do
uzytku nowego taboru zmniejsza hatas
powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co
odpowiada 50% redukcji hatasu styszalnego
dla ludzi.

szacuje sie, ze po wybudowaniu dalszego
ciggu odcinka DK 75 w kierunku Nowego
Sacza, natezenie ruchu na odcinku drogi
powiatowej nr 1435K spadnie o ok. 60-70%

Poprawa stanu technicznego istniejgcego
taboru kolejowego i wprowadzanie do
uzytku nowego taboru zmniejsza hatas
powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co
odpowiada 50% redukcji hatasu styszalnego
dla ludzi.

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne, nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci.

Budowa tgcznika odcigzy istniejgcy przebieg
DK 94 i 75, jak rowniez ul. Lesnej na terenie
Brzeska

Poprawa
stanu
nawierzchni

Poprawa
stanu
nawierzchni

Obnizenie
emisji hatasu
z taboru
kolejowego

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Obnizenie
emisji hatasu
z taboru
kolejowego

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Obnizenie
emisji hatasu
z taboru
kolejowego

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Decyzja srodowiskowa
z dnia 4 maja 2023 r.

SOOS RPBDK
W trakcie realizacji

SOO0S RPBDK

SOOS RPBDK
W trakcie realizacji

W obszarze

W otulinie

W obszarze

W obszarze

W obszarze

Dziatanie
naprawcze
poza
obszarem

W obszarze

Dziatanie
naprawcze
realizowane
w granicach
obszaru
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Obszar Chronionego
Krajobrazu Pogérza
Ciezkowickiego

Potudniowomatopolski
Obszar Chronionego
Krajobrazu

ZPK Dolina rzeki Soty

teg Stare Stawy
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ZDW _KI_25

GDDKIA_KI_13

ZDW _KI_04

GDDKIA KI_06

GDDKIA KI_05

GDDKIA_KI_05

Droga wojewddzka nr 977
Tarnéw - Nowodworze -
Tuchéw - od odc. 010 km
0+000 do odc. 010 km
1+530

Rozbudowa DK 87 na
odcinku Nowy Sgcz -
Piwniczna Zdréj km 7+159
- 7+700; 11+000

Obwodnica tacka w
nowym przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 969

Budowa DK Nr 47 Rabka
Zdrdj - Zakopane na odc.
Rdzawka - Nowy Targ km
5+064,20 - km 21+200,00

Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci lub
remont nawierzchni, stosownie do
mozliwo$ci technicznych na danym odcinku

W opracowaniu projekt budowlany, w ktérym
zatozono cichszg nawierzchnie.

Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg DW
969

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne, nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci, ciche dylatacje.

Ponadto nowy przebieg DK47 odcigzy
istniejacy odcinek w rejonie miejscowosci,
przez ktére obecnie biegnie DK47.

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

Budowa drogi S1 Kosztowy
- Bielsko-Biata, obwodnica
Oswiecimia w ciggu DK44
ok. km 50+100 - 59+145

Budowa drogi S1 Kosztowy
- Bielsko-Biata, obwodnica
Oswiecimia w ciggu DK44
ok. km 50+100 - 59+145

Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne oraz nawierzchnia o obnizonej
hatasliwos$ci.
Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg DK
44 na terenie Os$wiecimia.

Uzytki ekologiczne
Budowa odcinka drogi krajowej wraz z
niezbedng infrastrukturg w tym m.in.: ekrany
akustyczne oraz nawierzchnia o obnizonej
hatasliwos$ci.
Obwodnica odcigzy istniejacy przebieg DK
44 na terenie OSwiecimia.

Poprawa
stanu
nawierzchni

Poprawa
stanu
nawierzchni

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Redukcja
natezenia
ruchu na
obecnie
obcigzonym
odcinku.

Decyzja Srodowiskowa
z dnia 4 maja 2023 r.

SO0S

Dla Projektu Budowy
100 Obwodnic na lata
2020-2030

Inwestycja prawie
zrealizowana

Inwestycja prawie
zrealizowana

Inwestycja prawie
zrealizowana

Wzdtuz
granicy
obszaru

W obszarze

3 warianty
w granicach
obszaru

Nowy
przebieg w
budowie, w
granicach
obszaru

Obwodnica
przecina
obszar w
nowym
miejscu

Obwodnica
w budowie,
przecina
uzytek



Na ponizszych rycinach przedstawiono lokalizacje odcinkéw drég i linii kolejowych (objetych POSpH na terenie
wojewodztwa), dla ktérych wskazano dziatania naprawcze. Catos¢ przedstawiono na tle obszarowych form
ochrony przyrody, ze wskazaniem obszaréw, w obrebie ktérych dziatania wymienione w POSpH bedg
realizowane i mogg generowac potencjalne oddziatywania.

7 PARKI NARODOWE
N | IREZERWATY PRZYRODY
A et NA TLE DZIALAN
swigolzysio , ZAWARTYCH W POSpH

Legenda ==l

Grupy dziatan realizowanych w
ramach POSpH

$lgskie dziatania migkkie

budowa ekranéw akustycznych

wymiana nawierzchni/wymiana
torowiska

e budowa nowych odcinkéw drég

znaczaca

podkarpackie przebudowalrozbudowa

planowana lokalizacja drog
odc[qzajacych wskazane w
POSpH odcinki drog istniejgcych

Parki Narodowe, w obrebie
ktéych bedg realizowane
dziatania

otuliny Parkéw Narodowych, w
obrebie ktdrych beda
realizowane dziatania

- Parki Narodowe

- otulina Parkéw Narodowych

g Rezerwaty

otulina Rezerwatow

] miasta >100 tys. mieszkancow

D granica woj. matopolskiego

‘ granica wojewodztw

0 5 10 Zrédio: opracowanie wiasne
—— km na podstawie danych GDOS

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Ryc. 7. Parki narodowe i rezerwaty przyrody na tle dziatar zawartych w POSpH.

44



|

45 |

N el
A ) o
{
Swigtokrzyskie 52
//4r
Slgskie
podkarpackie

0 510
T m— kM

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Ryc. 8. Specjalne obszary ochrony siedlisk Natura 2000 na tle dziatar zawartych w POSpH.

SPECJALNE OBSZARY
OCHRONY SIEDLISK
NATURA 2000
NA TLE DZIALAN
ZAWARTYCH W POSpH

Legenda

Grupy dziatan realizowanych w
ramach POSpH

dziatania migkkie

budowa ekranéw akustycznych

wymiana nawierzchni/wymiana
torowiska

budowa nowych odcinkéw drog

znaczaca
przebudowa/rozbudowa

planowana lokalizacja drog
odcigzajacych wskazane w
POSpH odcinki drog istniejacych

Specjalne Obszary Ochrony
Siedlisk, w obrebie ktdych beda
realizowane dziatania

Specjalne Obszary Ochrony
Siedlisk

miasta >100 tys. mieszkarcéw

D granica woj. matopolskiego

\ granica wojewddztw

Zrédto: opracowanie wlasne
na podstawie danych GDOS




Swietokrzyskie

Slgskie

0510 20
T m— kM

podkarpackie

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

OBSZARY SPECJALNEJ
|  OCHRONY PTAKOW
NATURA 2000
NA TLE DZIALAN
ZAWARTYCH W POSpH

Legenda

Grupy dziatan realizowanych w
ramach POSpH

dziatania migkkie

budowa ekranow akustycznych

wymiana nawierzchni/wymiana
torowiska

budowa nowych odcinkéw drég
znaczaca
przebudowal/rozbudowa

planowana lokalizacja drog
odcigzajacych wskazane w
POSpH odcinki drég istniejacych

Obszary Specjalnej Ochrony
Ptakow, w obrebie ktérych bedg
realizowane dziatania

Obszary Specjalnej Ochrony
Ptakow

l:’ miasta >100 tys. mieszkaricow

D granica woj. matopolskiego

i granica wojewodztw

Zréoto: opracowanie wiasne
na podstawie danych GDOS

Swietokrzyskie 2

podkarpackie
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Ryc. 10. Parki krajobrazowe na tle dziatar zawartych w POSpH.

Ryc. 9. Obszary specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 na tle dziatar zawartych w POSpH.

PARKI KRAJOBRAZOWE
NA TLE DZIALAN
ZAWARTYCH W POSpH

Legenda

Grupy dziatan realizowanych w
ramach POSpH

dziatania migkkie

budowa ekranow akustycznych

wymiana nawierzchnifwymiana
torowiska

budowa nowych odcinkow drog

znaczaca
przebudowa/rozbudowa

planowana lokalizacja drog
odcigzajgcych wskazane w
POSpH odcinki drég istniejacych

Parki Krajobrazowe, w obrebie
ktéych beda realizowane
dziatania

otuliny Parkéw Krajobrazowych,
w obrebie ktoérych beda
realizowane dziatania

Parki Krajobrazowe

otulina Parkéw Krajobrazowych
miasta >100 tys. mieszkancow

D granica woj. matopolskiego

‘ ‘ granica wojewodztw

Zrbdio: opracowanie wiasne
na podstawie danych GDOS
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OBSZARY CHRONIONEGO

N , KRAJOBRAZU | ZESPOLY
A — PRZYRODNICZO-
Swietokrzyskie KRAJOBRAZOWE

NA TLE DZIALAN
ZAWARTYCH W POSpH

Legenda

Grupy dziatan realizowanych w

$lgski
S0 ramach POSpH

dziatania migkkie

budowa ekranéw akustycznych

wymiana nawierzchni/wymiana
torowiska

podkarpackie

budowa nowych odcinkéw drog

znaczaca
przebudowa/rozbudowa

planowana lokalizacja drég
odcigzajacych wskazane w
POSpH odcinki drég istniejacych

obszary chronionego krajobrazu,
w obrebie ktorych realizowane
beda dziatania

zespoly przyrodniczo-
krajobrazowe, w obrebie ktorych
realizowane beda dziatania

Obszary Chronionego
Krajobrazu

- Zespoly przyrodniczo-
krajobrazowe
miasta >100 tys. mieszkancow
B granica woj. matopolskiego
granica wojewodztw
0 510 Zrédio: opracowanie wiasne
e km na podstawie danych GDOS

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Ryc. 11. Obszary chronionego krajobrazu i zespoty przyrodniczo-krajobrazowe na tle dziatan zawartych w POSpH.

Podsumowujac, przytoczona w rozdziale 3.1 analiza potencjalnych oddziatywan zwigzanych z realizacjg
inwestycji liniowych wskazuje, ze najbardziej znaczgce negatywne skutki przyrodnicze, wywotuja zmiany
zwigzane z budowg nowych odcinkéw drég na terenach do tej pory nieuzytkowanych lub niezurbanizowanych.
Kluczowe znaczenie dla prowadzonej w niniejszej Prognozie analizy ma wiec fakt, ze proponowane w POSpH
zadania nie obejmujg dziatan inwestycyjnych, polegajgcych na rozbudowie istniejgcej sieci dréog. Oznacza to, ze
wdrozenie zatozen projektowanego POSpH nie bedzie przyczyng powstania oddziatywan majgcych istotny
negatywny wptyw na elementy srodowiska przyrodniczego. Nalezy zauwazy¢, ze projekt Programu w swojej
strategii zaleca realizacje zadan inwestycyjnych, ale nie wynikajg one z zapiséw Programu, tylko z zadan
wiasnych jednostek uczestniczacych w POSpH. Sg to dziatania wynikajgce z wieloletnich prognoz finansowych,
realizacji projektéw krajowych (np. Program 100 obwodnic).

3.2. Ludzie (w tym zdrowie ludzi, standard zycia)

3.2.1. Ocena stanu aktualnego

Wedtug danych Giéwnego Urzedu Statystycznego za rok 2022 wojewddztwo matopolskie zamieszkuje 3 429 014
0s6b?5, z czego 51,5% stanowig kobiety, a 48,5% mezczyzni. W okresie od 2002 do 2022 roku liczba ludnosci
wzrosta 0 5,9 %. Sredni wiek mieszkancéw wynosi 41,2 lat i jest zblizony do $redniej wieku w catej Polsce. Na
terenie wojewddztwa mieszka 364 237 dzieci w wieku 0-9 lat, co stanowi ok 11% mieszkancéw wojewodztwa.
Oznacza to, ze ok 11% mieszkancow wojewddztwa jest szczegdlnie narazonych na negatywne oddziatywanie
hatasu.

W wojewddztwie matopolskim zaobserwowano ujemny przyrost naturalny wynoszacy - 4 874, co odpowiada
przyrostowi naturalnemu na poziomie - 1,42 na 1000 mieszkancéw tego regionu. W 2022 roku urodzito sie
31 082 dzieci, z czego 48,7% stanowig dziewczynki, a 51,3% chtopcy. W roku 2021 najwigecej zgonow

2 https://bdl.stat.gov.pl/ (dostep: 06.02.2024)
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w matopolskim (38,1 % wszystkich zgonéw w wojewddztwie) byto spowodowanych chorobami uktadu krgzenia,
nowotwory stanowity przyczyne 21,2 % zgondw, a choroby uktadu oddechowego — 5 %. Na kazde
1000 mieszkancow matopolskiego przypada srednio 10,49 zgondw, co stanowi znacznie mniejszg wartosé
w poréownaniu do sredniej krajowej, ktdra wynosi 11,86 zgonéw na 1000 mieszkancow.

W 2022 roku, srednie miesieczne wynagrodzenie brutto w wojewddztwie matopolskim ksztattowato sie na
poziomie 6 824,68 PLN, co stanowi 101,80% przecietnego wynagrodzenia brutto w catej Polsce. Najwiecej
mieszkancow wojewodztwa matopolskiego pracuje w sektorze przemystowym i budowlanym - 26,7% aktywnych
zawodowo, nastepnie w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazdow, transport, zakwaterowanie
i gastronomia, informacja i komunikacja) — 24,7%, w sektorze rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, towiectwo
i rybactwo) pracuje 10,7% aktywnych zawodowo mieszkancow woj. matopolskiego oraz 3,1% pracuje w sektorze
finansowym (dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci). Sposrod oséb aktywnych
zawodowo, 333 072 wyjezdza do pracy poza gming, natomiast 296 773 przyjezdza do pracy spoza gminy, co
oznacza, ze saldo migracji zwigzanych z pracg wynosi -36 299.

Wptyw hatasu na zdrowie i standard zycia

Hatas, obok zanieczyszczenia powietrza, nalezy do najpowazniejszych problemoéw wptywajgcych na obnizenie
jakosci zycia oraz zdrowia mieszkancow Europy. W ocenie monitorowania zerowego poziomu zanieczyszczenia
przeprowadzonej przez Europejskg Agencje Srodowiska (ang. European Environmental Agency, EEA) szacuje
sie, ze w Unii Europejskiej co najmniej 18 miliondw oséb jest wysoce rozdraznionych, a 5 milionéw oséb ma
powazne zaburzenia snu z powodu dtugotrwatego narazenia na hatas pochodzacy z transportu. Ponadto szacuje
sie, ze dlugotrwate narazenie na hatas powoduje 41 000 nowych przypadkéw choréb serca i 11 000
przedwczesnych zgonéw kazdego roku w Europie?®. Hatas i wibracje wptywajg takze na sfere ekonomiczng
poprzez generowanie kosztow zwigzanych z leczeniem, wyptacaniem rent inwalidzkich, przyspieszonym
zuzywaniem sie srodkéw produkcji i transportu, obnizeniem jakosci i przydatnosci obszaréw narazonych na
nadmierny hatas, oraz zmniejszeniem wartosci nieruchomosci znajdujgcych sie na tych obszarach.

Hatas jest zanieczyszczeniem sSrodowiska przyrodniczego charakteryzujgcym sie réznorodnoscig Zzrodet
i powszechnoscig wystepowania?’. Hatas wynika z réznorodnych aktywnosci cztowieka generujgcych dzwieki,
ktére otoczenie moze postrzegaé jako ucigzliwe. Najwieksze skupiska ludzi oraz najwiecej zrédet hatasu
zlokalizowane sg w obszarach miejskich aglomeracji. Gtéwne zrédta hatasu obejmujg dziatalno$¢ gospodarcza,
takag jak hatas przemystowy, budowy i remonty, transport, w tym hatas komunikacyjny zwigzany z kolejami,
drogami, lotniskami itp., oraz rozrywke i rekreacje, gdzie glosna muzyka czy imprezy sportowe generujg znaczne
dzwigki. Hatas przemystowy zazwyczaj jest ograniczony do najblizszego otoczenia zaktadéw przemystowych,
podczas gdy hatas komunikacyjny obejmuje duze obszary wzdtuz gtéwnych drog i linii kolejowych. W strefach
oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz hatasu zwigzanego z rekreacjg i rozrywka czesto znajdujg sie
budynki mieszkalne, instytucje kulturalne, sakralne, szkoty, placoéwki opieki zdrowotnej, parki, tereny rekreacyjne
poza miastem i inne miejsca, gdzie przebywajg ludzie.

Wptyw hatasu na zdrowie i komfort zycia zalezy od kilku czynnikéw. Przede wszystkim, istotne sg natezenie
tworzacych go dzwiekéw oraz ich czestotliwo$¢. Im gtosniejszy hatas, tym wieksze prawdopodobienstwo
negatywnych skutkow dla zdrowia i komfortu zycia. Dzwigki o wysokiej czestotliwosci mogg by¢ bardziej ucigzliwe
dla ludzi niz te o nizszych czestotliwosciach. Dodatkowo kluczowe znaczenie majg czas oddziatywania dzwigkow
oraz ich charakter w czasie. Dlugotrwate narazenie na hatas moze by¢ bardziej szkodliwe niz krétkotrwate, nawet
jesli hatas ten nie jest bardzo intensywny. Warto rowniez bra¢ pod uwage zawarto$¢ sktadowych niestyszalnych,
ktére mogg réwniez przyczynia¢ sie do negatywnych skutkéw hatasu na organizm czlowieka.

Ze wzgledu na szkodliwos¢ dla cztowieka wyrdznia sie nastepujgce trzy gtéwne obszary oddziatywania hatasu
na ludzki organizm:

e wptyw bezposredni: stuch,

e wpltyw posredni: uktad nerwowy i psychika,

% https://www.eea.europa.eu/pl/sygnal42y/sygnaly-2023/artykuly/czy-zauwazasz-szkodliwy-halas-wokol-siebie, dostep: 28.02.2024
27 Les$nikowska-Matusiak I., Wnuk A., 2014. Wptyw hatasu komunikacyjnego na stan $rodowiska akustycznego cztowieka. Instytut
Transportu Samochodowego
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e wpltyw na zasadzie odruchu: inne narzady?:.
Wplyw hatasu na stuch

Nadmierny hatas moze spowodowaé réznorodne uszkodzenia stuchu, poniewaz ucho jest bardzo wrazliwym
i delikatnym narzgdem. Gdy gtosne dzwieki dziatajg na ucho przez diuzszy czas, mogg prowadzi¢ do skurczu
naczyn krwionosnych, co ogranicza doptyw tlenu i substancji odzywczych do ucha. To z kolei moze prowadzi¢
do uszkodzenia komorek stuchowych w uchu wewnetrznym. Pierwszymi objawami takich zmian mogg by¢ szumy
lub dzwonienie w uszach, trudnosci w styszeniu wysokich tonéw oraz zrozumienie mowy w hatasliwym otoczeniu.
Towarzyszy¢ temu mogg réwniez zaburzenia wzroku oraz problemy z koncentracjg uwagi.

Uszkodzenie stuchu moze wystgpi¢ nagle w wyniku jednorazowego impulsu, na przyktad gwattownego hatasu
spowodowanego wybuchem petardy, lub tez moze by¢ efektem dtugotrwatego i powtarzajgcego sie hatasu
o umiarkowanym poziomie, dochodzacego do 90 dB. Diugotrwate narazenie na taki hatas moze prowadzi¢ do
trwatego uszkodzenia stuchu. W przypadkach skrajnych, gdy poziom hatasu przekracza granice bélu, moze
nawet dojs¢ do pekniecia bebenka w uchu.

Osoby miode i dzieci sg szczegodlnie narazone na uszkodzenia lub utrate stuchu w wyniku dziatania hatasu.
Ryzyko jest wieksze u 0sob, ktére majg w rodzinie przypadki niedostuchu, dlugotrwale przebywajg w hatasliwych
srodowiskach, przyjmujg leki, ktére mogg uszkadza¢ stuch, borykajg sie ze stanami zapalnymi uszu, szumami
w uszach lub nadwrazliwoscig stuchowa. U tych oséb ostabienie stuchu moze postepowac szybko, a istniejgce
juz problemy stuchowe mogg sie nasili¢.

Wplyw hatasu na ukitad nerwowy

Oddziatywanie hatasu na uktad nerwowy cztowieka jest znaczace i moze wptywac na jego psychike oraz ogoline
samopoczucie. Przebywanie w hatasliwym srodowisku lub w otoczeniu jednostajnych, monotonnych dzwigekow
moze prowadzi¢ do uczucia zmeczenia, sennosci lub wrecz przeciwnie - rozdraznienia oraz obcigzenia
dzwigkiem. Reakcje takie mogg objawiac sie réwniez spadkiem koncentracji, wydtuzeniem czasu reakcji oraz
poczuciem niepokoju lub leku. Hatas, bez wzgledu na jego Zrédto, natezenie i czas trwania, czesto powoduje
dyskomfort psychiczny i jest postrzegany jako cos ucigzliwego.

Wiele osob doswiadcza zaburzern emocjonalnych i nerwicowych zwigzanych z napieciem nerwowym oraz
uczuciem niepokoju, a nawet moze prowadzi¢ do powstania urojen lub innych schorzen psychicznych.
Dtugotrwate obcigzenie uktadu nerwowego hatasem moze prowadzi¢ do zaburzeh snu i utrudni¢ zasypianie.
Bezsennos¢ jest znaczacym problemem dla zdrowia psychicznego, poniewaz sen jest kluczowy dla regeneracji
organizmu, zwlaszcza uktadu nerwowego i moézgu. Hatas zakidcajgc sen przyczynia sie do wzrostu agres;ji,
zmeczenia oraz braku koncentracji, a tym samym do zwiekszenia liczby wypadkoéw w pracy i na drogach.

Szczegdlnie podatne na negatywne skutki hatasu na uktad nerwowy sg dzieci. Hatas moze wywotywac w nich
strach, poczucie zagrozenia, niepewnos¢, ptacz oraz jgkanie sie, a nawet moze prowadzi¢ do padaczki. Ponadto,
moze by¢ przyczyng agresywnego zachowania, znacznego stresu oraz ma negatywny wptyw na rozwdj
umystowy, co moze przejawia¢ sie w trudnosciach z koncentracjg i uczeniem sie.

Wptyw hatasu na inne narzady

Hatas moze takze wywolywal szereg innych zaburzen w organizmie ludzkim, wigczajgc w to choroby
wewnetrzne. Oddziatywanie hatasu na organizm objawia sie gtéwnie w zaburzeniach uktadu sercowo-
naczyniowego, takich jak podwyzszone cisnienie krwi, palpitacje serca, ostabienie kondyciji fizycznej oraz uczucie
uderzen krwi do gtowy. Nawet przy umiarkowanym poziomie hatasu, oscylujgcym w granicach 60-75 dB, ktére
jest standardowe w miejskich srodowiskach, mogg pojawic sie zauwazalne zmiany w pracy serca, cisnieniu krwi
i rytmie oddychania. Dodatkowo, objawami nadmiernego narazenia na hatas mogg by¢ uczucie dusznosci,
mdtosci, zawroty glowy, bdle gtowy, miesni oraz stawdw, a takze wystgpienie réznych choréb zwigzanych
Z przemiang materii.
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Organizm osfabiony hatasem wykazuje wiekszg podatnos$¢ na infekcje i rozwdj réznych choréb, w tym
nowotworowych. Niektorzy lekarze rozrdzniajg tzw. zespdt pohatasowy obejmujgcy: bdle i zawroty gtowy,
ostabienie, zwiekszong pobudliwosé nerwowa, zaburzenie snu, zwiekszong potliwosé, uszkodzenie stuchu.

Wplyw hatasu na standard zycia

Wptyw hatasu na jako$¢ zycia jest istotny i ma wiele wymiaréw. Oprécz skutkéw zdrowotnych, hatas moze
znaczgco wptywac na standard zycia mieszkancéw oraz generowaé¢ konsekwencje ekonomiczne. W miejscach,
gdzie poziomy hatasu sg przekroczone, ludzie mogg doswiadczaé trudnosci z koncentracjg i wydajnoscig
w pracy, co prowadzi do obnizenia efektywnosci w codziennych czynnosciach oraz relacjach interpersonalnych.
Komunikacja staje sie utrudniona, co moze prowadzi¢ do dalszych probleméw w relacjach miedzyludzkich.
Wysoki poziom hatasu ogranicza réwniez mozliwosci korzystania z przestrzeni publicznych, co negatywnie
wpltywa na jakos¢ zycia mieszkahcow i atrakcyjnos¢ danego obszaru dla turystéw. Dodatkowo, obszary
z wysokim poziomem hatasu mogg doswiadczy¢ spadku wartosci nieruchomosci, co istotnie wptywa na poziom
zycia wiascicieli tych gruntéw. Hatas generuje dodatkowe koszty zwigzane z leczeniem schorzen
spowodowanych jego dziataniem oraz prowadzi do strat ekonomicznych zwigzanych z obnizong
produktywnoscia w miejscach pracy. Wszystkie te czynniki mogg znaczgco wplyng¢ na jakos$¢ zycia
mieszkancéw oraz na ogoélny rozwoj spotecznosci lokalnych.

3.2.2. Ocena mozliwosci oddzialywania zapiséw Programu na ludzi

Gtéwnym celem dziatan ujetych w POSpH jest ograniczenie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz
zachowanie korzystnych warunkéw akustycznych srodowiska na obszarach, gdzie poziomy dzwieku nie
wykraczajg poza poziomy dopuszczalne, co bezposrednio przektada sie na dbanie o zdrowie i jako$¢ zycia
mieszkancow wojewddztwa. Dokument zaktada szereg dziatan majgcych zmniejszy¢ emisje hatasu,
a w konsekwencji poprawe klimatu akustycznego i stanu zdrowia mieszkancéw. Dziatania odpowiadajg na
konkretne problemy zidentyfikowane na obszarze wojewddztwa, uwzgledniajgc takze zgtoszenia ze strony
spoteczne;.

Czilowiek jest elementem srodowiska naturalnego, wiec zagrozenia dla srodowiska w po$redni lub bezposredni
sposéb stanowig jednoczesnie zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi. Stan catego srodowiska i jego ochrona majg
zasadniczy wptyw na jako$¢ zycia i zdrowie ludzi, dlatego ochrona $rodowiska w wojewddztwie matopolskim
bezposrednio fgczy sie z ochrong mieszkancéw. Ocena oddziatywania POSpH na ludzi jest powigzana z oceng
oddziatywania na inne komponenty.

Istotng sktadowg oceny oddziatywania POSpH na zdrowie i komfort zycia mieszkafncéw jest ocena stanu klimatu
akustycznego na podstawie wskaznikdw zdrowotnych, opisana szerzej w rozdziale 3.5.

W ramach programu zaplanowano zaréwno dziatania miekkie, takie jak kontrola predkosci i edukacja spoteczna,
jak i inwestycje w infrastrukture, takie jak budowa nowych odcinkéw drég, ekranéw akustycznych czy wymiana
nawierzchni. Wprowadzenie tych dziatahh moze przyniesé liczne korzysci, w tym poprawe jakosci zycia
mieszkancow, zwiekszenie bezpieczenstwa na drogach oraz ochrone srodowiska naturalnego. Jednoczes$nie
konieczne jest uwzglednienie potencjalnych negatywnych skutkéw tych dziatan i podejmowanie odpowiednich
srodkéw zaradczych w celu minimalizacji ich oddziatywania.

Dziatania miekkie

Dziatania migkkie, polegajgce gtéwnie na ograniczeniu predkosci, kontroli przestrzegania przepiséw,
opracowaniu analiz, wptywajacych na wdrazanie rozwigzan w zakresie ochrony akustycznej i prowadzeniu
edukacji spotecznej, powinny pozytywnie wptynaé na stan zdrowia i komfort zycia mieszkancow. Ograniczenie
predkosci, kontrola przestrzegania przepisow i koordynacja sygnalizacji $wietlnej oprécz pozytywnego wptywu
na klimat akustyczny, bedg miaty takze duzy udziat w poprawie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu
drogowego. Wtasciwe oddalenie budynkéw mieszkalnych na terenach planowanych do zagospodarowania pod
zabudowe mieszkalng w sasiedztwie funkcjonujgcych zrédet hatasu lub natozenie obowigzku zapewnienia
niezbednych zabezpieczen tych terendéw przez potencjalnego inwestora powinny uchronié przysziych
mieszkancow przed problemem ciggtego przebywania w strefie przekroczen akustycznych. Informowanie
i edukowanie spoteczenstwa o zagrozeniach zdrowia zwigzanych z przekroczeniami norm hatasu, powinno by¢é
podstawowym zadaniem w celu ochrony zdrowia przed dalszymi skutkami zanieczyszczenia hatasem. Dzieki
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dziataniom edukacyjnym mieszkancy powinni mie¢ $wiadomos¢, ze ich wybory wptywajg na zdrowie i otoczenie,
w ktorym zyjg a takze jakos¢ zycia innych mieszkancow wojewodztwa.

Budowa nowych odcinkéw drég

Budowa nowych odcinkéw drog nie jest bezposrednio wynikiem zatozen analizowanego Programu, lecz stanowi
integralng cze$é innych Strategii i Planéw. Ze wzgledu na potencjalny wktad w osiggniecie celéw POSpH,
dziatanie to zostato uwzglednione w jego ramach.

Budowa nowych odcinkéw dréog w POSpH to gtéwnie budowa obwodnic miejscowoéci odcigzajgca istniejgce
przebiegi drég przebiegajgcych na terenach silnie zabudowanych. Budowa obwodnic moze byé znaczacym
dziataniem w poprawie klimatu akustycznego w miejscowosciach poprzez zmniejszenie natezenia ruchu i hatasu
ulicznego. Redukcja hatasu moze przyczyni¢ sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow poprzez zapewnienie
spokoju i komfortu w ich otoczeniu. Wyprowadzenie ruchu z miejscowosci wptynie takze pozytywnie na poprawe
jakosci powietrza oraz na bezpieczenstwo mieszkancow.

Niemniej jednak, konieczne jest uwzglednienie réwniez potencjalnych negatywnych skutkéw, takich jak
zwiekszony hatas i zanieczyszczenie powietrza na obszarach, na ktérych wybudowane zostang obwodnice.
Do negatywnych oddziatywan zaliczy¢ mozna takze koniecznos$¢ wyburzen domow i przesiedlen mieszkancow,
zmiany krajobrazu, utrate terendw rekreacyjnych, rozbicie spotecznosci lokalnych oraz konieczno$¢ zmiany
przeznaczen terendw ze wzgledu na zanieczyszczenie hatasem i zmniejszeniem wartosci nieruchomosci
znajdujgcych sie na takich obszarach.

Znaczgce oddziatywanie negatywne wystapi takze w fazie realizacji inwestycji, zwigzane z pracami budowlanymi
z uzyciem ciezkiego sprzetu i generowaniem duzej ilosci pytu, zanieczyszczen i hatasu. Prace budowlane wigzg
sie z koniecznoscig przeksztatcania terendw naturalnych, co moze prowadzi¢ do niszczenia siedlisk zwierzat
i roslin, utraty bioréznorodnosci oraz rozbicia naturalnych ekosysteméw, co moze mie¢ dlugofalowe
konsekwencje dla funkcjonowania lokalnych ekosystemoéw i ich zdolnosci do regeneracii.

Wymiana nawierzchni / wymiana torowiska

Dziatania polegajace na wymianie istniejacej nawierzchni lub poprawie stanu torowiska w celu zmiany
parametrow emitowanego do srodowiska hatasu powinny pozytywnie wptyngé na stan zdrowia i komfort zycia
mieszkancow. Transport drogowy jest gtdwnym zrodtem hatasu a poprawa stanu nawierzchni powinna
przyczyni¢ sie do obnizenia natezenia hatasu komunikacyjnego. Redukcja hatasu powinna ograniczy¢
negatywne skutki zdrowotne oraz przyczyni¢ sie do poprawy komfortu zycia mieszkancéw, zapewniajgc
spokojniejsze otoczenie i lepsze warunki do odpoczynku i relaksu.

Negatywne oddziatywania tego rodzaju zadan mogg wigzac sie z pracami budowlanymi z wykorzystaniem
ciezkiego sprzetu i generowaniem zwigkszonej ilosci pytu, zanieczyszczen i hatasu. Oddziatywanie to bedzie
miato jednak charakter krotkotrwaty i ustgpi po zakohczeniu tych prac.

Budowa ekranéw akustycznych

Dziatania polegajgce na budowie ekrandéw akustycznych bezposrednio wptyng na ochrone zdrowia mieszkarncéw
przed szkodliwym dziataniem hatasu. Dzieki barierze fizycznej, jakg sg ekrany akustyczne, mieszkancy
pobliskich obszaréw sg mniej narazeni na ucigzliwy hatas, co moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia stresu,
poprawy jakosci snu oraz ogélnego komfortu zycia. Wiele z dziatan dotyczacych budowy ekranéw akustycznych
wprowadzono do Programu po przeanalizowaniu zgtoszen i prosb ze strony spoteczne;.

Budowa ekranéw akustycznych moze generowa¢ tez negatywne oddziatywanie polegajgce na zmianie
charakteru otoczenia i krajobrazu. W niektdrych przypadkach mogg one ogranicza¢ widocznosé, przystaniac
widoki lub oddziela¢ okoliczne obszary.

Etap realizacji moze generowac pewne negatywne oddziatywania ze wzgledu na konieczno$¢ uzycia ciezkiego
sprzetu i wykonania robé6t ziemnych. Jednak za wzgledu na krétki czas posadowienia konstrukcji dziatanie nie
bedzie mie¢ istotnego wptywu na zdrowie i komfort zycia mieszkancow.

Znaczaca przebudowa / rozbudowa



Dziatania w ramach znaczgcej przebudowy lub rozbudowy drég czesto fgczg juz wczesniej opisane dziatania
naprawcze, takie jak poprawa stanu nawierzchni i budowa zabezpieczen w zakresie ochrony akustyczne;j.
W ramach przebudowy lub rozbudowy drog czesto tez zaplanowano budowe elementow uspokojenia ruchu
i skoordynowanie sygnalizacji $wietlnej. Dziatania w ramach tego zadania ukierunkowane sg na kompleksowe
ograniczenie ucigzliwosci akustycznej drog, co bezposrednio przektada sie na poprawe stanu zdrowia i komfortu
zycia mieszkancow oraz czesto tez na poprawe bezpieczenstwa mieszkancow i uzytkownikéw drog.

Etap realizacji, jak w przypadku pozostatych zadan wigzac sie bedzie z pracami budowlanymi z wykorzystaniem
ciezkiego sprzetu i generowaniem zwiekszone;j ilosci pytlu, zanieczyszczen i hatasu. W zaleznosci od zakresu
prac oddziatywanie bedzie mie¢ rozny wptyw na komfort zycia mieszkancéw. Jednakze biorgc po uwage fakt, ze
dziatania bedg w znacznym stopniu realizowane na istniejgcych juz drogach, bedg to oddziatywania
krétkoterminowe i niewptywajace istotnie na najblizsze otoczenie.
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3.3. Wody, w tym cele ochrony woéd jednolitych czesci wéd

3.3.1. Ocena aktualnego stanu

Obowigzujgce na obszarze dorzecza Wisty oraz Dunaju aktualne Plany gospodarowania wodami?? definiujg stan
oraz cele srodowiskowe wdd, wyznaczonych w regionach wodnych Czarnej Orawy, Matej Wisty, Gornej
Zachodniej Wisty, Gérnej Wschodniej Wisty oraz Srodkowej Wisty, obejmujgcych zasiegiem wojewddztwo
matopolskie. Wigkszos¢ jednolitych czesci wéd powierzchniowych (JCWP) rzecznych jest w ztym stanie (Ryc.
12), za co odpowiadajg m. in. presje powigzane bezposrednio z transportem oraz wynikajgcy z niego rozwdj
obszaréw zurbanizowanych, odptyw miejski, zrzut zanieczyszczonych woéd opadowych do rzek, presje
hydromorfologiczne spowodowane korektg koryt rzek czy posadowieniem np. obiektdw mostowych.
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Ryc. 12 Ocena stanu JCWP rzecznych

Przewazajgca czesc¢ jednolitych czesci wéd w ztym stanie jest zagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych
(Ryc. 13), dla czesci z nich, z przyczyn znaczacych presji, ustanowiono derogacje (ztagodzenie badz odroczenie
celéw srodowiskowych). Podobnie, dla JCWP zbiornikowych, ocena stanu oraz ryzyko nieosiggniecia celow
srodowiskowych dotyczy wigkszosci (Ryc. 14).

2% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(Dz. U. 202 poz. 300) oraz Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Dunaju (Dz. U. 2023 poz. 210)
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Ryc. 13 Ryzyko nieosiggniecia celow $rodowiskowych JCWP rzecznych na obszarze wojewodztwa matopolskiego
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Ryc. 14 Ocena stanu i ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych JCWP zbiornikowych na obszarze wojewédztwa
matopolskiego
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Ocena stanu woéd podziemnych, prowadzona w granicach jednolitych czesci woéd podziemnych (JCWPA)
wskazuje wg danych z llaPGW, na ogdlnie dobry stan wéd podziemnych. Wyjatek stanowig JCWPd w regionach
wodnych: Czarnej Orawy (JCWPd 164), Matej Wisty (JCWPd 130 i JCWPd 146) oraz Gérnej Zachodniej Wisty
(JCWPd 147). Dla nich stan okreslono jako staby, a przyczyng sa gtéwnie odwodnienia goérnicze i naruszenie
bilansu zasobow, co powoduje staby stan ilosciowy i ryzyko nieosiggniecia dobrego stanu wéd - jednego z celéw
srodowiskowych (dot. JCWPd: 1130, 146 oraz 147). Dla JCWPd 164 zagrozeniem sg przede wszystkim presje
wplywajgce na staby stan chemiczny, za co odpowiedzialne sg emisje substancji biogennych pochodzenia
rolniczego oraz komunalnego (Ryc. 15).
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Ryc. 15 Ocena stanu oraz ryzyko nieosiggnigcia celow $rodowiskowych JCWPd

Istotnym aspektem dla stanu zachowania, ochrony oraz celéw srodowiskowych wdd podziemnych jest sposéb
ich wykorzystania do celéw spozywczych. Gtéwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP) stanowig rezerwuar
bardzo dobrych jakosciowo i w odpowiedniej ilosci zasobow wodnych do spozycia, ktére to zasoby moga by¢
narazone na zanieczyszczenia. Rozktad wystepowania GZWP przestawia Ryc. 16.

W celu ochrony zasobéw wdd do spozycia ustanawia sie obszary ochronne, wraz z zakazami i nakazami
obowigzujgcymi w graniach tego obszaru. Na terenie wojewddztwa mafopolskiego w 2022 r. Wojewoda
Matopolski ustanowit aktem prawa miejscowego3® obszar ochronny GZWP nr 451 Subzbiornik Bogucie, ktérego
granice pokrywajg sie z potudniowo-wschodnig granicg M. Krakowa. Na obszarze ochronnym w poszczegdlnych
podobszarach o réznej podatnosci na zanieczyszczenia, wprowadzono obostrzenia, dotyczgce sposobu
zagospodarowania i uzytkowania gruntdw, m. in. lokalizowania nowych przedsiewzie¢ moggacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, z wytgczeniem:

a) przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych nie stwierdzono

30 Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Matopolskiego z 19 grudnia 2022 r. poz. 27 Rozporzgdzenie wojewody Matopolskiego z dnia 19
grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia obszaru ochronnego Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych nr 451 -

Subzbiornika Bogucice (https:/bip.malopolska.pl/muw,a,2208884,rozporzadzenie-nr-poz-rej-2722-wojewody-malopolskiego-z-dnia-19-
grudnia-2022-r-w-sprawie-ustanowieni.html )




obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko,

b) przedsiewzie¢, dla ktérych przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia wykazata
brak negatywnego wptywu na wody podziemne lub wykazata mozliwos¢ i sposéb zapobiegania negatywnemu
oddziatywaniu na wody podziemne.

Podobny status ochrony majg ustanowione na mocy odrebnych aktéw prawa miejscowego strefy ochronne ujeé¢
wod podziemnych, ktérych postanowienia réwniez determinujg i warunkujg sposéb zagospodarowania
i uzytkowania obszaréw sptywu wod do uje¢, wrazliwych na zanieczyszczenia.
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Ryc. 16 Gtowne zbiorniki wod podziemnych

3.3.2. Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw Programu na wody
Dziatanie miekkie

W przypadku dziatan o charakterze miekkim / nie inwestycyjnym, zwigzanych gtéwnie ze sporzadzeniem analiz
akustycznych wptywajacych na wdrazanie rozwigzan w zakresie ochrony akustycznej, kontrolg przestrzegania
przepisow i prowadzeniem edukacji spotecznej, potencjalne oddziatywanie nie bedzie miato istotnego wptywu na
stan wéd lub dziatania bedg oddziatywac¢ na komponent jedynie w sposéb posredni. Jedynie dziatania polegajace
na wymianie floty tramwajowej, autobusowej, taboru kolejowego moze w sposdéb posredni wptynaé na
ograniczenie zanieczyszczeh przedostajgcych sie do wéd w wyniku emisji z urzgdzen przestarzatych
i awaryjnych.

Wymiana nawierzchni/wymiana torowiska

Dziatania polegajgce na wymianie nawierzchni jezdni nie bedg zwigzane z dtugoterminowymi i statymi
oddziatywaniami na wody. Jedynie na etapie prac budowalnych wymagajgcych zerwania istniejgcej nawierzchni
oraz przygotowania terenu pod nowa, mogg wigza¢ sie z krotkotrwatym generowaniem zanieczyszczen

zwigzanych z uzytkowaniem maszyn budowalnych. Nieprawidtowe wykorzystanie lub awaria sprzetu
budowlanego, moze doprowadzi¢ do przedostania sie do gleby, a pézniej do wod substancji ropopochodnych,
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smardw i innych substancji pochodzacych z odciekéw. Jednakze prawidtowe uzytkowanie oraz biezgce
sprawdzanie stanu maszyn i urzgdzen powinno zapobiec takim zdarzeniom.

Wymiana torowiska, w przypadku jego realizacji jako torowiska z zabudowg ros$linng stwarza szanse na
potencjalne pozytywne oddziatywanie dziatania na $rodowisko gruntowo — wodne i zasoby wdd, dzieki
zwiekszeniu powierzchni biologicznie czynnej, co potencjalnie moze przyczyni¢ sie do poprawy retencji wody
i zmniejszenia ilosci woéd odprowadzanych do kanalizacji deszczowe;.

Budowa ekranéw akustycznych

Budowa ekranéw akustycznych jedynie na etapie realizacji moze prowadzi¢ do ryzyka zanieczyszczenia gleb,
a pbézniej wod podziemnych substancjami chemicznymi pochodzgcymi z uzywanych materiatéw i/lub
wykorzystywanych maszyn. Jednakze prawidiowe uzytkowanie oraz biezgce sprawdzanie stanu maszyn
i urzgdzen powinno zapobiec takim zdarzeniom.

Znaczaca przebudowal/rozbudowa

Na wstepie nalezy podkresli¢, ze dziatania zwigzane z rozbudowa/przebudowg istniejgcych drég nie wynikajg
bezposrednio z zatozeh programu, a sg wynikiem celéw i kierunkéw rozwoju, wynikajgcych z innych strategii
i programow.

W przypadku znaczgcej rozbudowy drogi, istnieje ryzyko zmiany dotychczasowego zagospodarowania i pokrycia
powierzchni ziemi a takze ograniczenie powierzchni biologicznie czynnej. Przyczyni sie to do obnizenia
wiasciwosci chtonnych i retencyjnych, co z kolei moze spowodowa¢ zmiane stanu ilosciowego wod podziemnych.

Ponadto w trakcie prac budowlanych istnieje ryzyko zanieczyszczenia gleb substancjami chemicznymi
pochodzacymi z uzywanych materiatéw i/lub wykorzystywanych maszyn i dalsze ich przedostanie sie do wod
podziemnych. W zwigzku z tym nalezy poswigci¢ szczegdlng uwage w celu odpowiedniego zabezpieczenia placu
budowy, a takze przestrzeganiu obowigzujgcych przepiséw dot. ochrony srodowiska.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze celem wynikajgcym z POSpH w przypadku realizacji dziatan zwigzanych
z przebudowa/rozbudowg istniejgcych odcinkéw drég, jest redukcja negatywnego oddziatywania hatasu na
Srodowisko, poprzez budowe zabezpieczen w zakresie ochrony akustycznej oraz poprawe stanu nawierzchni.
Tym samym oddziatywania zwigzane z realizacja celéow POSpH bedg tozsame z tymi opisanymi przy dziataniach
polegajgcych na budowie ekrandw akustycznych lub wymiany nawierzchni.

Budowa nowych odcinkéw drég

Jak wskazano w metodyce przeprowadzonych ocen, dziatania zwigzane z budowg nowych drég nie wynikajg
bezposrednio z zatozeh programu, a sg wynikiem celéw i kierunkéw rozwoju, wynikajgcych z innych strategii
i programow. Mimo to, nalezy zauwazy¢, ze budowa nowej drogi wigze sie zazwyczaj z istotnym oddziatywaniem
na wody powierzchniowe i podziemne, co zostalo ocenione w prognozach oddziatywania na $rodowisko
dokumentoéw strategicznych jak réwniez w dokumentacji Srodowiskowej niezbednej do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

Nalezy tu wiec podkresli¢, iz celem POSpH nie jest budowa obwodnic i nowych drég sama w sobie, lecz redukcja
natezenia ruchu na obecnie nadmiernie obcigzonym odcinku. Mozna wiec wnioskowag, iz ograniczenie ruchu
komunikacyjnego na newralgicznych odcinkach przyczyni sie do zmniejszenia generowanych zanieczyszczen
i w konsekwencji ograniczy negatywne oddziatywanie istniejgcego odcinka drogi na stan waod.

W przypadku budowy nowych weztdéw drogowych i zwigzanych z nimi elementami ochrony akustycznej
oddziatywanie, tak jak w przypadku opisanym dla dziatan polegajgcych na budowie ekrandéw akustycznych,
ograniczy sie jedynie do etapu realizacji przedsiewziecia, a jego wystgpienie przy odpowiednim zarzgdzaniu
placem budowy jest minimalne.



3.4. Powietrze

3.4.1. Ocena aktualnego stanu

Ocena aktualnego stanu jakosci powietrza na terenie kraju dokonywana jest w poszczegdlnych wojewddztwach
przez Regionalne Wydziaty Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Podstawg
ocen sg pomiary jakosci powietrza, prowadzone w ramach ogélnopolskiego systemu monitoringu powietrza. Na
podstawie wynikow pomiaréw oraz matematycznych modeli rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh w powietrzu
dokonywane sg w skali wojewddztw coroczne oceny jakosci powietrza.

Najnowsza ocena jakosci powietrza w strefach wojewddztwa matopolskiego wykonana zostata w kwietniu 2023 r.
i dotyczy roku 20223'. Zgodnie z jej zapisami, obszar wojewodztwa matopolskiego podzielony jest na 3 strefy
pomiarowe:

e aglomeracja krakowska, o kodzie PL1201, obejmujgca obszar 327 km?, z liczbg ludnos$ci wynoszacg
802 583 mieszkancow, oceniana w kontekscie ochrony zdrowia ludzi,

e miasto Tarnéw, o kodzie PL1202, obejmujgce obszar 72 km?, z liczbg ludnosci wynoszaca 105 014
mieszkancow, oceniana w kontekscie ochrony zdrowia ludzi,

e strefa matopolska, o kodzie PL1203, obejmujgca obszar reszty wojewddztwa, o powierzchni 14 785 km?
i liczbie ludnosci wynoszacej 2 522 773 mieszkancéw, oceniana w kontekscie ochrony zdrowia ludzi
i ochrony roslin.

W 2022 r. pomiary realizowane byty na 29 stacjach pomiarowych, w tym 2 mobilnych: 26 stacjach tta miejskiego
(w tym 2 stacjach tta komunikacyjnego i 2 stacjach do oceny oddziatywania przemystu), 2 stacjach podmiejskich
ozonowych oraz na 1 stacji pozamiejskiej, mierzacej jakos¢ powietrza w odniesieniu do kryterium ochrony roslin.
Zakres prowadzonego monitoringu to pomiary stezen: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenkéw azotu,
benzenu, tlenku wegla, ozonu, pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w powietrzu, a takze pomiary otowiu, arsenu,
kadmu, niklu, benzo(a)pirenu (BaP) i wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych (WWA) w pyle
zawieszonym PM10. 7 stacji potozonych jest w strefie aglomeracji krakowskiej, 2 w strefie miasta Tarnowa,
a 20 w strefie matopolskie;.

Ocena prowadzona byta wg 3 kryteriow:

e poziomu dopuszczalnego, okreslajgcego poziom substancji w powietrzu zmniejszajgcy negatywne
oddziatywanie na zdrowie ludzi i rodlin, ktéry nigdzie nie powinien byé przekraczany,

e poziomu docelowego, okreslajgcego poziom substancji w powietrzu zmniejszajgcy negatywne
oddziatywanie na zdrowie ludzi i roslin, ktéry w okredlonym czasie powinien by¢ osiggniety tam, gdzie to
mozliwe,

e poziomu celu dlugoterminowego, okreslajgcego poziom substancji w powietrzu bezpieczny dla zdrowia
ludzi i roslin, ktéry nalezy osiggngé w dtuzszej perspektywie.

Gtéwnym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie matopolskim jest emisja antropogeniczna
pochodzgca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), mniejszy udziat stanowig emisje
z transportu (emisja liniowa) oraz dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Znaczgcy udziat w stezeniach
zanieczyszczeh w powietrzu na obszarze wojewddztwa ma ich naptyw z obszaru Polski oraz Europy.

Na terenie wojewodztwa matopolskiego w 2022 r. przekroczone byly stezenia nastepujacych substanciji,
ocenianych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi: dwutlenku azotu, pylu zawieszonego PM10 i PM2,5,
benzo(a)pirenu oraz poziomu celu dtugoterminowego ozonu. W strefie aglomeracji krakowskiej przekroczenia
dotyczyty: dwutlenku azotu, pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu. W strefie miasta Tarnéw przekroczenia
dotyczyty benzo(a)pirenu. W strefie matopolskiej przekroczone byty normy dla: pytu zawieszonego PM10 i PM2,5
oraz dla benzo(a)pirenu.

8" Litwin E., Dzirba M., Plilich-Konieczny A., Géralczyk R. 2023. Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie matopolskim. Raport za
rok 2022. Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Krakowie Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtownego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska.
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Kryteria ochrony roslin spetnione zostaty w odniesieniu do wszystkich mierzonych substancji, z wyjgtkiem
poziomu celu diugoterminowego ozonu.

Szczegolowa ocena aktualnego stanu jakosci powietrza, ze szczegdélnym uwzglednieniem substancji
o ponadnormatywnych stezeniach przeprowadzona zostata w odniesieniu do lokalizacji wskazanych
w niniejszym dokumencie:

o strefa aglomeraciji krakowskiej, obejmujgca obszar miasta Krakowa,
e strefa miasta Tarnéw, obejmujgca obszar miasta Tarnowa,

e strefa matopolska, obejmujgca pozostate obszary, wskazane w ocenianym dokumencie, w tym: odcinki
autostrad, drég krajowych, wojewoddzkich i powiatowych, a takze odcinki linii kolejowych i obszar
Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw-Balice.

Dwutlenek azotu

Klasyfikacja stref dla dwutlenku azotu zostata wykonana na podstawie pomiaréw prowadzonych dla stezen
1- godzinnych (18 dni) oraz normy rocznej 40 ug/m3. Pomiary wykonane zostaty na 13 stacjach, w tym
4 w Krakowie, 2 w Tarnowie i 7 w strefie matopolskiej. Dopuszczalna czesto$¢ przekraczania normy dla stezen
Sredniorocznych byta przekroczona na stanowiskach pomiarowych nalezgcych do aglomeracji krakowskie;.

Strefa aglomeracji krakowskiej

W 2022 r. najwyzsze stezenie 1-godzinne dwutlenku azotu, wyrazone jako 19 stezenie maksymalne z rocznej
serii stezen 1-godzinnych, odnotowano na stacji pomiarowej w Krakowie przy ul. Bujaka 106 ug/m3, co stanowito
53 % normy oraz na stacji komunikacyjnej przy ul. Dietla 104 pg/m?3 (52 % normy). Dla pozostatych stacji tta
miejskiego, wartosci stezen NO:2 ksztattowaty sie w zakresie 33-45 % normy 1-godzinnej. W przypadku parametru
stezenia rocznego NO2, stwierdzono przekroczenie poziomu dopuszczalnego w Krakowie w rejonie
Al. Krainskiego o0 17,5 % (47 ug/m?3). Z tego wzgledu strefe aglomeracji krakowskiej zakwalifikowano do klasy C.
Wielko$¢ obszaru przekroczenia okreslono na 0,9 km2, zamieszkiwanego przez 6 607 oséb, co stanowi 0,3 %
powierzchni i 0,8 % liczby ludnosci Krakowa. Na pozostatych stacjach stezenia $rednioroczne wahaty sie od
21 do 29 pg/mé.

Analiza trendu zmian stezen dwutlenku azotu na przestrzeni ostatnich 10 lat wskazuje na utrzymywanie sie lub
niewielki spadek wartosci stezen 1-godzinnych i $redniorocznych na stacjach pomiarowych w Krakowie. Spadek
dotyczy gtéwnie stacji przy ul. Dietla, na ktorej w latach 2016 - 2019 miaty miejsce przekroczenia norm
Sredniorocznych, co przedstawia ponizsza rycina.
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Ryc. 17 Przebieg wartosci stezen dwutlenku azotu na stacjach pomiarowych w strefie aglomeracji krakowskiej w latach
2013- 2022

Strefa miasta Tarnow

W 2022 r. najwyzsze stezenie 1-godzinne dwutlenku azotu, wyrazone jako 19 stezenie maksymalne z rocznej
serii stezen 1-godzinnych wyniosty 83 ug/m3 i 90 ug/ms3, natomiast $rednioroczne 18 pug/m3 i 27 ug/m3. Stanowi
to od 41,5 % do 45 % dopuszczalnego poziomu jednogodzinnego oraz od 45 % do 67,5 % dopuszczalnego
poziomu Sredniorocznego. Trend zmian na przestrzeni ostatnich 10 lat wskazuje na powolny i systematyczny
spadek wartosci stezen dwutlenku azotu w miescie, aczkolwiek w tym okresie ani razu nie odnotowano
przekroczenia norm jednogodzinnych lub Sredniorocznych.
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Strefa matopolska

Stezenia 1-godzinne dwutlenku azotu na stacjach w strefie matopolskiej wahaty sie od 25 pg/m3® w Szymbarku
do 90 pg/m3 w Nowym Saczu, co stanowi od 12,5 % do 45 % poziomu dopuszczalnego stezenia w powietrzu,
odniesionego do 1 godziny. Stezenia $rednioroczne wahaty sie od 5 pg/m3 w Szymbarku do 22 ug/m3 w Nowym
Saczu, co stanowi od 12,5 % do 55 % $redniorocznego poziomu dopuszczalnego.

Ozon

Kryterium ochrony zdrowia ludzi

Stezenia ozonu poddano analizie dla 2 kryteriow: dotrzymania poziomu docelowego i poziomu celu
diugoterminowego. Na wszystkich stanowiskach pomiarowych nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnej
ilosci dni (25 dni) z przekroczeniem poziomu docelowego wynoszgcego 120 upg/m3. Z kolei poziom celu
diugoterminowego, rozumiany jako poziom 120 ug/m?3 bez mozliwosci przekroczen nie zostat osiggniety na
zadnej ze stacji pomiarowych w wojewddztwie.

Pomiary ozonu pod katem ochrony zdrowia ludzi prowadzono na 7 stanowiskach pomiarowych: 1 w Krakowie,
1 w Tarnowie i 5 w strefie matopolskiej. W okresie ostatnich 3 lat, ilo$¢ dni z przekroczeniem poziomu docelowego
ozonu ksztaltowata sie od 1 dnia dla stacji w Zakopanem, do 22 dni na stacjach w Trzebini i stacji podmiejskiej
w Szarowie. W 2022 r. wartosci maksymalne 8-godzinne s$rednie kroczgce, wahaly sie od 136 ug/m?
w Zakopanem do 199 ug/m? w Szarowie. Lgczna powierzchnia i liczba ludnosci objeta przekroczeniami wynosi
100 % w przypadku miast Krakowa i Tarnowa, natomiast na pozostatym obszarze wojewodztwa wynosi 96,8 %
powierzchni i 96,3 % liczby ludnosci strefy matopolskiej. Poréwnanie wynikdw pomiarow z ostatnich 10 lat
wskazuje, ze poziom zanieczyszczenia powietrza ozonem troposferycznym na terenie wojewddztwa
matopolskiego nie ulega na przestrzeni lat wyraznym zmianom, co przedstawia ponizsza rycina.
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Ryc. 18 Przebieg 26-tych maksymalnych rocznych wartosci dobowych maksimow ze stezen Srednich 8-godzinnych ozonu na
poszczegdlnych stanowiskach pomiarowych w wojewddztwie, na tle poziomu docelowego w latach 2013 — 2022

Kryterium ochrony roslin

Kryterium ochrony roslin weryfikowane jest przy pomocy wskaznika AOT40, okreslajgcego stezenia ozonu
w okresie od majg do lipca. Klasyfikacja prowadzona jest wg dwdch poziomdéw: docelowego, wynoszgcego
18 000 pg/m3/h dla okresu 5-letniego, ktory czesto jest spetniany oraz celu dtugoterminowego, wynoszacego
6 000 pg/m3/h dla okresu jednorocznego. Pomiary ozonu pod katem ochrony roslin prowadzi sie wytgcznie
w strefie matopolskiej, z pominieciem Krakowa i Tarnowa. Zasieg przekroczen poziomu celu dtugoterminowego
w 2022 r. objat caly analizowany obszar, czyli 100 % powierzchni strefy matopolskiej. Pomiary prowadzono na
3 stacjach: w Szymbarku, gm. Gorlice (19 216 ug/md/h, co stanowi 320 % poziomu celu dtugoterminowego),
w Szarowie, gm. Ktaj (18 318 ug/m3/h, co stanowi 305 % poziomu celu dtugoterminowego) i w Kaszowie,
gm. Liszki (17 043 ug/ms/h, co stanowi 284 % poziomu celu diugoterminowego).

Rozkiad przestrzenny stezen ozonu w strefie matopolskiej przedstawia ponizsza rycina. Najwyzsze stezenia
ozonu wystepujg w pasie przebiegajagcym w czesci potnocno-centralnej wojewddztwa, pomiedzy Tarnowem,
a aglomeracjg gornoslaska. Stezenie ozonu maleje w kierunku potudniowym (za wyjatkiem punktowych miejsc
w goérach, np. w okolicy Tatr Wysokich), a takze w mniejszym stopniu w kierunku pdétnocnym, do granicy
z wojewodztwem Swietokrzyskim.
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Ryc. 19 Rozkiad przestrzenny wartosci wskaznika AOT dot. ozonu w strefie mafopolskiej

Analiza trendu zmian w ostatnich 10 latach nie wskazuje na poprawe stanu jakosci powietrza. Charakterystyczne
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MALOPOLSKIEJ
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B ]
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Zrédfo: opracowanie wlasne

na podstawie "Rocznej oceny
Jjakosci powietrza

w wojewddztwie matopolskim

- raport wojewodzki za rok 2022",
GIOS, 2023

sg wysokie wahania wartosci AOT40 w poszczegolnych latach, jednakze nigdy nie doszio do sytuacji, w ktorej
poziom celu diugoterminowego bytby zachowany. Najnizsze zaobserwowane stezenia ozonu wystapity w roku
2020 (AOT wynidst wtedy na wszystkich stacjach pomiarowych okoto 10 000 pug/m3/h), natomiast najwyzsze

w roku 2018 (AOT na stacji w Szarowie wynidst okoto 22 500 pg/mé3/h). Wyniki pomiaréw stezenia ozonu

z ostatnich 10 lat przedstawia ponizsza rycina.
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Ryc. 20 Wyniki pomiarow stezenia ozonu - kryterium ochrony roslin w latach 2013 — 2022
Pyt zawieszony PM10

Klasyfikacja stref dla pytu zawieszonego PM10 zostata wykonana na podstawie pomiaréw prowadzonych na
statych stanowiskach pomiarowych dla stezen 24-godzinnych (35 dni) oraz normy rocznej 40 ug/m3. Pomiary
wykonane zostaty na 27 stacjach, w tym 7 w Krakowie, 2 w Tarnowie i 18 w strefie matopolskiej. Dopuszczalna
czesto$C przekraczania normy dla stezenn dobowych byta przekroczona na stanowiskach pomiarowych
nalezacych do strefy matopolskiej i aglomeracji krakowskiej. Dla stezen sSredniorocznych przekroczen
nie wykryto.

Strefa aglomeraciji krakowskiej

W 2022 r. w Krakowie notowano wysokie poziomy stezen pylu zawieszonego PM10. 36 maksymalne wartosci
sredniodobowe zostaly przekroczone na 3 z 7 stacji pomiarowych. Najwyzsze 36 stezenie sredniodobowe
wyniosto 58 ug/m3 na stacji pomiarowej przy ul. Dietla, natomiast najwieksza liczba dni w roku z przekroczeniami
wyniosta 48 na stacji pomiarowej przy ul. Bulwarowej. Na pozostatych stacjach pomiarowych mierzone poziomy
stezen pytu zawieszonego PM10 w powietrzu utrzymywaty sie na bardzo wysokim poziomie: od 42 do 50 ug/ms,
co stanowi od 84 % do 100 % poziomu dopuszczalnego. Obszar objety przekroczeniami wynidst 55,4 km?2,
co stanowi 16,9 % powierzchni strefy aglomeracji krakowskiej. Zamieszkiwato go 155 295 oséb, co stanowi
19,3 % ogdtu populacji strefy.

Analiza trendu zmian poziomoéw stezerh w ostatnich 10 latach wskazuje na systematyczny i istotny spadek
poziomu zanieczyszczenia powietrza pylem w Krakowie. W latach 2013 - 2015 najwyzsze 36 stezenia
$redniodobowe osiggaty warto$ci bliskie 100 pg/m3, co stanowito 200 % poziomu dopuszczalnego,
a przekroczenia dotyczyty wszystkich stacji pomiarowych. Przebieg 36 maksymalnej wartosci 24-godzinowe;j
stezenia pytu zawieszonego PM10 na poszczegdélnych stanowiskach pomiarowych w Krakowie przedstawia
ponizsza rycina.
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Ryc. 21 Przebieg 36 maksymalnej warto$ci 24-godzinowej stezenia pytu zawieszonego PM10 na stacjach pomiarowych w
Krakowie

Srednie roczne stezenia pytu zawieszonego PM10 w 2022 r., w aglomeracji krakowskiej wahaty sie od 24 pug/m?3
na stacji w Swoszowicach do 33 pg/m?® przy ul. Dietla. W roku 2022 nie wystgpito przekroczenie poziomu
dopuszczalnego S$redniej rocznej na terenie miasta Krakéw. Analiza trendéw zmian w ostatnich 10 latach
wskazuje na systematyczny spadek wartosci stezeh sredniorocznych pytu zawieszonego PM10, aczkolwiek
w ostatnich 3 latach nastgpito wyhamowanie szybkosci spadku pozioméw sSredniorocznych, a nawet,
w przypadku stacji przy ul. Dietla niewielki ich wzrost. Poziomy stezen $redniorocznych pytu zawieszonego PM10
nie sg przekraczane na obszarze Krakowa od roku 2019 witgcznie. Przebieg wartosci sredniej rocznej stezenia
pytu zawieszonego PM10 na poszczegdlnych stanowiskach pomiarowych w Krakowie przedstawia ponizsza
rycina.
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Ryc. 22 Przebieg warto$ci Sredniej rocznej stezenia pytu zawieszonego PM10 na stacjach pomiarowych w Krakowie

Strefa miasta Tarnow

Poziom pylu zawieszonego PM10 na terenie Tarnowa w 2022 r utrzymat sie na wysokim, lecz
nieprzekraczajgcym norm poziomie. 36 maksymalne stezenia sredniodobowe wyniosty 39 ug/m3 i 45 ug/ms, co
stanowi 78 % i 90 % poziomu dopuszczalnego. Stezenia S$rednioroczne utrzymywaty sie na poziomie
24 — 25 ug/m3, co stanowi 60 - 62,5 % poziomu dopuszczalnego.

Analiza trendéw z lat poprzednich wskazuje, ze jako$é powietrza w odniesieniu do pytu zawieszonego PM10
ulega na terenie Tarnowa systematycznej poprawie, dzieki czemu rok 2022 jest pierwszym rokiem pomiarowym,
w ktérym nie odnotowano na obu stacjach pomiarowych przekroczen pozioméw dopuszczalnych. Tym niemniej,
ze wzgledu na czesto powtarzajgce sie we wczesniejszych latach przekroczenia oraz wcigz stosunkowo wysoki
poziom stezenia PM10 w powietrzu nalezy uznac, ze Tarndw w dalszym ciggu nalezy do obszaréw o wysokim
ryzyku wystapienia wysokich stezen pytu zawieszonego PM10 w powietrzu. Przebieg warto$ci sredniej dobowe;j
oraz $redniej rocznej stezenia pylu zawieszonego PM10 na poszczegdlnych stanowiskach pomiarowych
w Tarnowie przedstawia ponizsza rycina.
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Ryc. 23 Przebieg wartosci $redniej dobowej oraz Sredniej rocznej stezenia pytu zawieszonego PM10 na poszczegdinych
stanowiskach pomiarowych w Tarnowie

Strefa matopolska

W strefie matopolskiej w 2022 r przekroczenia standarddw jakosci powietrza w odniesieniu do pylu zawieszonego
PM10 odnotowano na 7 stacjach pomiarowych: w Nowym Saczu (60 pg/m?3), Nowym Targu (72 pg/ms),
Oswiecimiu (57 pg/m?), Suchej Beskidzkiej (74 pg/m?3), Tuchowie (53 ug/ms), Wadowicach (52 pg/ms3)
i Zabierzowie (56 pg/m3). W pozostatych miejscowosciach: Bochni, Gorlicach, Myslenicach, Niepotomicach,
Olkuszu, Rabce-Zdroju, Skawinie, Szczawnicy, Trzebini i Zakopanem maksymalne 36 stezenia Sredniodobowe
utrzymywaty sie na wysokich, stanowigcych ponad 75 % $redniodobowego poziomu dopuszczalnego poziomach.
Wyjatek stanowi tu Szymbark, gdzie maksymalne 36 stezenie wyniosto 30 ug/m3 (60 % normy). Najwieksza
liczba dni z przekroczeniami - 76 dni w roku wystapita w Suchej Beskidzkiej.

Powierzchnia strefy matopolskiej, na ktorej wystgpity w 2022 r. przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych pytu
zawieszonego PM10 wyniosta 1 010,1 km?2, co stanowi 6,8 % powierzchni strefy. Obszar ten zamieszkiwato
543 215 oséb, co stanowi 21,5 % ogétu populaciji strefy.

W 2022 r nie odnotowano w strefie matopolskiej przekroczen standardow sSredniorocznych. Najwyzsze
stwierdzone stezenia wynosity 36 pg/m® w Suchej Beskidzkiej, co stanowi 90 % $redniorocznego poziomu
dopuszczalnego.

Przebieg trendu zmian stezenia pytu zawieszonego PM10 w strefie mafopolskiej z ostatnich 10 lat, przedstawiony
na ponizszej rycinie wskazuje na staty spadek wartosci stezen pytu zawieszonego PM10 w powietrzu na stacjach
pomiarowych, zlokalizowanych w wazniejszych miejscowosciach regionu.
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Ryc. 24 Przebieg warto$ci 24-godzinowej stezenia pytu zawieszonego PM10 na poszczegoéinych stanowiskach pomiarowych

w strefie matopolskiej

Przedstawiona ponizej rycina pozwala okresli¢ 3 gtéwne rejony wystepowania wysokich, ponadnormatywnych

stezen pytu zawieszonego PM10 na terenie wojewodztwa matopolskiego. S3 to:

e miasto Krakéw oraz obszary podmiejskie, zlokalizowane wokét Krakowa,

e obszary miejscowosci potozonych na zachéd od Krakowa, pomiedzy aglomeracjg krakowska,

a aglomeracja gornoslgska,

e Podhale.

MpClkuCegiel

MpOswiecBema

Swietokrzyskie
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Ryc. 25 Obszary przekroczen stezen 24-godzinnych pytu zawieszonego PM10 w 2022 r. w wojewodztwie matopolskim
Pyt zawieszony PM2,5

Stezeniem kryterialnym w ocenie zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym PM2,5 jest $rednioroczny
poziom dopuszczalny, wynoszacy 20 ug/m? (do 2019 r. 25 pug/ms3). W ocenie za 2022 r. wykorzystano wyniki
pomiaréw z 8 stanowisk: 2 w Krakowie, 2 w Tarnowie i 4 na terenie strefy matopolskiej. Dopuszczalna wartos¢
normy dla pytu zawieszonego PM2,5 przekroczona zostata w strefie matopolskiej, na stacji pomiarowej w Nowym
Saczu, gdzie wyniosta 24 ug/ms3. Stezenia $rednioroczne na pozostatych stacjach miescity sie w zakresie od
17 pg/m3 w Tarnowie do 19 ug/m3 na pozostatych stacjach.

Zasieg przekroczen stezeh Sredniorocznych pylu zawieszonego PM2,5 w strefie matopolskiej pokrywa sie
z grubsza z zasiegiem przekroczen 24-godzinnnych pylu zawieszonego PM10. Powierzchnia strefy, na ktorej
wystapity w 2022 r. ponadnormatywne stezenia pylu zawieszonego PM2,5 wynosi 1 441,8 km?, co stanowi 9,8
% powierzchni strefy. Obszar ten zamieszkiwato 628 453 oséb, co stanowi 24,9 % ogotu ludnosci strefy.
Lokalizacje obszarow przekroczen przedstawiono na ponizszej rycinie.

T OBSZARY PRZEKROCZEN
N g = STEZEN
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Ryc. 26 Obszary przekroczen stezeri Sredniorocznych pytu zawieszonego PM2,5 w 2022 r. w wojewddztwie matopolskim

Analiza trendéw zmian z ostatnich 10 lat wskazuje na dynamiczny spadek pozioméw mierzonych stezen pytu
zawieszonego PM2,5 na obszarze catego wojewddztwa matopolskiego. Dzieki temu, na wigekszosci staciji
pomiarowych udato sie w 2022 r. dochowa¢ standardéw jakosci powietrza, podczas gdy w latach wczesniejszych
przekroczenia stwierdzane byly czesto na wszystkich stacjach pomiarowych w wojewddztwie. Wyniki pomiaréw
stezeh pytu zawieszonego PM2,5 na stacjach pomiarowych w wojewddztwie matopolskim przedstawia ponizsza
rycina.
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Ryc. 27 Przebieg wartos$ci stezenia Sredniego rocznego pytu zawieszonego PM2,5 na stacjach pomiarowych w wojewddztwie
matopolskim, na tle poziomu dopuszczalnego w latach 2013 - 2022

Benzo(a)piren w pyle zawieszonym PM10

Stezeniem kryterialnym w ocenie zanieczyszczenia powietrza benzo(a)pirenem jest Srednioroczny poziom
docelowy, wynoszgcy 1 ng/m3 (w praktyce 1,49 ng/m3 ze wzgledu na sposéb zaokraglania wynikow pomiarow).
W ocenie za 2022 r. wykorzystano wyniki pomiaréw z 21 stanowisk: 5 w Krakowie, 1 w Tarnowie i 15 na terenie
strefy matopolskiej. Jedyna stacjg, na ktérej nie odnotowano w 2022 r. przekroczenia poziomu docelowego
benzo(a)pirenu byta stacja pomiarowa w Gorlicach (1,47 ng/m3). Na pozostatych stacjach poziomy stezen
$redniorocznych wahaty sie od 2 ng/m?3 (Krakéw, Tarnéw, Trzebinia) do 7 ng/m? (7,14 ng/m3 w Suchej Beskidzkiej
i 6,59 ng/m® w Nowym Targu).

Obszar przekroczen stezen sSredniorocznych benzo(a)pirenu obejmuje wiekszg czes¢ wojewoddziwa
matopolskiego, w tym caty obszar miasta Krakowa oraz okofo 75 % powierzchni reszty wojewddztwa. Sg to
obszary zamieszkane przez 100 % mieszkancow Krakowa oraz ponad 90 % mieszkancow reszty wojewddztwa.
Szczegolowe zestawienie informacji dotyczgcych obszaréw przekroczeh benzo(a)pirenu w 2022 r.
w wojewddztwie matopolskim przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 11 Zestawienie informacji dotyczacych obszaréw przekroczen benzo(a)pirenu w 2022 r. w wojewddztwie matopolskim

Powierzchnia Udziat w el Udziat w liczbie
. . mieszkancow . Aot
obszaru powierzchni strefy, 5 mieszkancow strefy,
= 2 ° obszaréw 5
przekroczen, km %o o %o
przekroczen

m. Krakow 327 100,0 % 802 583 100,0 %
m. Tarnéw 53,4 74,2 % 98 171 93,5 %
reszta wojewddztwa 11 629 78,7 % 2 287 801 90,7 %

Lokalizacje obszaréw przekroczen przedstawiono na ponizszej rycinie.
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GIOS, 2023

Ryc. 28 Obszary przekroczen stezen Sredniorocznych benzo(a)pirenu w 2022 r. w wojewddztwie matopolskim

Pozostale zanieczyszczenia

Dla pozostatych substancji, czyli: dwutlenku siarki, tlenku wegla, benzenu, metali ciezkich w pyle zawieszonym
PM10 (otéw, arsen, kadm, nikiel) i tlenkéw azotu (kryterium ochrony roslin) nie wykazano w 2022 r. przekroczenh
pozioméw normowanych. W przypadku substancji: dwutlenku siarki, tlenku wegla, otowiu, arsenu, kadmu, niklu
i tlenkéw azotu mierzone stezenia osiggaty wartosci wielokrotnie nizsze od pozioméw normowanych. Dla
benzenu mierzone poziomy stezen osiggaty wartosci o okoto potowe nizsze od pozioméw normowanych.

W przypadku tlenkéw azotu uwage zwraca przestrzenny rozktad poziomow stezen. Sg one zwigzane z emisjami
komunikacyjnymi i w poblizu najbardziej obcigzonych drég w wojewddztwie osiggajg wartosci zblizone do

poziomu dopuszczalnego (30 pug/m?3), co przedstawia ponizsza rycina.
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Ryc. 29 Rozkiad przestrzenny wartosci stezen tlenkéw azotu w 2022 r. w strefie mafopolskiej
Podsumowanie

Stan jakosci powietrza w wojewodztwie matopolskim jest niezadowalajgcy. Od wielu lat stezenia niektorych
substancji utrzymujg sie na bardzo wysokich poziomach, majgcych istotnie negatywny wptyw na zdrowie ludzi i
srodowisko. Dotyczy to w szczegolnosci benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 oraz ozonu.
Przekroczeniami poziomu docelowego benzo(a)pirenu, ustanowionego ze wzgledu na konieczno$¢ ochrony
zdrowia ludzkiego oraz poziomu celu diugoterminowego ozonu, ustanowionego ze wzgledu na koniecznos¢
ochrony zdrowia ludzkiego oraz roslin objety jest praktycznie caty obszar wojewddztwa matopolskiego.

Duza czes¢ ludnosci wojewddztwa narazona jest rowniez na zbyt wysokie stezenia pytéw zawieszonych PM10
i PM2,5. Dotyczy to w gtéwnej mierze Krakowa i jego okolic oraz miejscowos$ci rozmieszczonych w zachodniej
czesci wojewddztwa, w kotlinach potozonych w pasie gor, a takze Nowego Sagcza.

Epizodycznie wystepujg rowniez przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych dwutlenku azotu. Majg one miejsce
w poblizu tras komunikacyjnych o bardzo duzym natezeniu ruchu, gtéwnie w obszarze aglomeracji krakowskiej.
PodwyzZszone, lecz nieprzekraczajgce poziomu dopuszczalnego stezenia tlenkéw azotu notowane sg réwniez
poza obszarem Krakowa, wzdtuz gtéwnych drég krajowych i miedzynarodowych.

3.4.2. Ocena mozliwo$ci oddziatywania zapiséw Programu na powietrze

Program okresla rézne dziatania, ktére mozna pogrupowa¢ w nastepujgce grupy:

Dziatania miekkie. Grupa ta zawiera dziatania majgce wptyw na jakosS¢ powietrza, polegajgce na: wsparciu
utworzenia i funkcjonowania Strefy Czystego Transportu, zmniejszeniu predkosci poruszania sie pojazdéw po
drogach i inwestycji w bezemisyjne srodki transportu publicznego. Pozostate dziatania, w szczegdlnosci
wykonywanie kameralnych analiz i opracowan akustycznych, czy redukcja hatasu lotniczego pozostang bez
istotnego wptywu na jakos$¢ powietrza atmosferycznego.
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Dziatania wspierajgce utworzenie i funkcjonowanie Strefy Czystego Transportu pozwolg na istotne zmniejszenie
wielkosci emisji spalin z pojazdéw samochodowych. Dotyczy to gtéwnie wysoko zurbanizowanych rejonéw
0 wysokim stezeniu zanieczyszczeh gazowych i pytowych, z ktérych znaczna cze$¢ generowana jest przez
emisje spalin z pojazdéw.

Tworzenie stref ,tempo 30” oraz stref zamieszkania w ruchu ulicznym ma w teorii wptyng¢ na ogéine zmniejszenie
ruchu samochodowego w tych strefach ze wzgledu na zmniejszenie przepustowosci drég i predkosci
poruszajgcych sie po nich pojazdéw. Skuteczne wprowadzenie takich rozwigzan wymaga réwnoczesnie
zapewnienia alternatywnych tras przejazdu dla poruszajgcych sie do tej pory ruchem tranzytowym po tych
strefach pojazdéw. Bilans emisji do powietrza w przypadku tworzenia takich stref generalnie jest zerowy, gdyz
nastepuje tu przeniesienie emisji. Ze wzgledu na stosowanie rozwigzan technicznych, stuzgcych ograniczeniu
predkosci w takich strefach (stupki, poprzeczne garby, mijanki itp.), do czasu zmiany przyzwyczajeh wsréd
kierowcow moze dojs¢ do niewielkiego zwiekszenia emisji spalin do atmosfery na obszarze strefy w wyniku jazdy
na wyzszych obrotach. W dlugoterminowej perspektywie, a obszarach stref "tempo 30" dochodzi zwykle do
zmniejszenia emisji do powietrza, a zatem do poprawy jego jakosci.

Zwiekszenie czestotliwosci kontroli predkosci ma niewielki, lecz pozytywny wptyw na jakos¢ powietrza. Zaréwno
zbyt wolna, jak i zbyt szybka jazda powodujg wzrost poziomu spalania paliwa. Przy szybkiej jezdzie, wzrost
negatywnego oddziatywania na powietrze pojawia sie przy okoto 70 km/h, jednak zalezy to tez od marki pojazdu
i zastosowanych rozwigzan technicznych. Kontrole predkosci realizowane sg najczesciej na drogach na terenach
zabudowanych, o maksymalnej dozwolonej predkosci wynoszacej 40 — 50 km/h, a takze na drogach krajowych
i wojewodzkich poza terenami zabudowanymi, gdzie maksymalna dozwolona predkos$¢ wynosi 90 km/h.

Inwestycje w bezemisyjne srodki transportu publicznego oddziatujg na powietrze w sposob bezposredni —
zmniejszenie emisji spalin z autobuséw oraz w sposéb posredni — stworzenie mieszkancom dogodniejszych
warunkow do zmiany sposobu poruszania sie — zamiast prywatnym samochodem osobowym, to bezemisyjnym
transportem publicznym.

Podsumowujgc, planowane dziatania miekkie w wiekszosci przypadkoéw pozytywnie wptyng na stan powietrza,
w tym zwlaszcza na stan powietrza na obszarach, na ktérych wystepujg wysokie stezenia zanieczyszczen
pochodzenia komunikacyjnego (tlenki azotu, ozon, pyty). Beda to dziatania gtéwnie o charakterze bezposrednim,
statym i dtugoterminowym. W perspektywie krétkoterminowej, do czasu zmiany nawykoéw kierowcow moze
dochodzi¢ do niewielkiego wzrostu emisji do powietrza.

Budowa ekranéw akustycznych. Montaz ekranéw wymaga: wyprodukowania, dowiezienia na miejsce
montazu, wykonania prac ziemnych w celu posadowienia ekranu oraz usuniecia odpadow z miejsca montazu.
Oddziatywanie na powietrze podczas tych prac zwigzane jest z emisjg spalin z silnikow pojazdoéw biorgcych
udziat w transporcie materiatoéw i odpadéw oraz w pracach ziemnych. Montaz ekranéw akustycznych przebiega
szybko, w ciggu jednego lub kilku dni, nie wymaga duzych naktadéw pracy. Oddziatywanie na powietrze dziatan
polegajgcych na budowie ekranéw akustycznych (etap realizacji) bedzie w kazdych warunkach oddziatywaniem
wprawdzie bezposrednim, lecz chwilowym i krétkoterminowym (kilka dni), stgd nie wptynie ono w znaczacy
sposéb na stan jakosci powietrza na obszarze objetym tym dziataniem. Etap eksploatacji nie powinien sie wigza¢
z wystepowaniem istotnych oddziatywan, chociaz zgodnie z najnowszymi badaniami®?, w przypadku
posadowienia ekranéw akustycznych wzdtuz drég, standardowy przestrzenny rozktad Gaussa poziomu stezen
zanieczyszczen w zaleznosci od odlegtosci od osi jezdni moze ulec niewielkiemu zaktdceniu (wzrostowi poziomu
stezenia w powietrzu) w odlegtosci ok. 15 m od ekranéw akustycznych. Nie jest jeszcze do kohca wiadome, czy
oddziatywanie to wystepuje w kazdych warunkach, czy jego zrédiem jest zaktdcenie przez ekrany dyspers;i
zanieczyszczen w powietrzu i zwiekszenie ich depozycji na powierzchni ziemi w odlegtosci kilkunastu metréw od
ekrandw, czy tez migracja ma miejsce przez powierzchniowg warstwe gleby.

Wymiana nawierzchni/wymiana torowiska. Dziatanie te zwigzane bedg z: krétkotrwatym zamknieciem
remontowanego odcinka drogi, usunieciem starej nawierzchni lub torowiska, wykonaniem nowej nawierzchni lub
torowiska oraz uprzatnieciem terenu inwestycji przed oddaniem jej do ponownego uzytkowania. Na etapie
realizacji wystgpi wzrost poziomu emisji do powietrza, ktérej zrodtem jest praca silnikow spalinowych w pojazdach
i urzadzeniach budowlanych. Wzrost emisji nastgpi nie na remontowanych odcinkach, lecz na odcinkach drég,

32 Wawer M. 2023. Magnetyczna i geochemiczna charakterystyka zanieczyszczen komunikacyjnych w glebach przydroznych oraz wptyw
ekranow akustycznych na ich rozprzestrzenianie sie. Rozprawa doktorska. Politechnika Warszawska.
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na ktére przeniesiony zostanie ruch. Emisja substancji gazowych z silnikbw maszyn budowlanych na
remontowanych odcinkach zréwnowazona zostanie spadkiem emisji z poruszajgcych sie pojazdéw. Zwiekszeniu
moze ulec emisja pytow, ktérych zrodtem bedzie transport, magazynowanie i zastosowanie materiatow sypkich.
Stad istotne jest odpowiednie ich zabezpieczenie na etapie realizacji. Wielko$¢ emisji do powietrza na etapie
eksploatacji bedzie zblizona do wielkosci emisji przed realizacjg przedsiewziecia. Nawierzchnie ciche,
0 obnizonym oddziatywaniu akustycznym charakteryzujg sie zmniejszong trwatoscig. Na etapie eksploatacji
niewielkiemu zwiekszeniu moze zatem ulec emisja pylu ze Scierania sie opon lub samej nawierzchni, jednak na
chwile obecng brak jest jeszcze wystarczajgcych danych literaturowych. Zmiana wielko$ci emisji pytu nie bedzie
jednak znaczgca i nie wptynie w sposéb zauwazalny na jako$¢ powietrza w rejonie przedsiewziecia. Wymiana
nawierzchni lub torowiska charakteryzowac¢ sie bedzie wystgpieniem bezposrednich, statych i krotkotrwatych
oddziatywan na etapie realizacji, zarbwno pozytywnych, jak i negatywnych.

Rozbudowa lub przebudowa istniejacych drég. Rozbudowa lub przebudowa drég polega na wytgczeniu
przebudowywanego fragmentu drogi z ruchu drogowego, dostarczeniu i czasowym sktadowaniu materiatow
budowlanych na obszarze dziatania, wykonaniu prac ziemnych, majgcych na celu posadowienie infrastruktury
technicznej i sanitarnej oraz przygotowaniu podioza, wykonaniu nawierzchni oraz uprzatnieciu i usunieciu
powstatych odpadow. Niekiedy w zakres prac wchodzi réwniez montaz ekranow akustycznych.

Gtéwnym zrodlem emisji na etapie realizacji moze by¢ pylenie z transportowanych, sktadowanych
i wykorzystywanych materiatdbw budowlanych, zwlaszcza materiatéw sypkich. Znaczna cze$¢ planowanych
inwestycji drogowych potozona jest na obszarach przekroczen stezen pyldow zawieszonych, stagd wymagane
beda dziatania minimalizujgce emisje z tego zrédta. Drugim istotnym zrédiem presji na powietrze bedzie emisja
spalin z silnikéw pojazdéw biorgcych udziat w przedsiewzieciu. Trzecim zrédtem moze byé emisja lotnych
zwigzkéw organicznych z procesu pokrywania nawierzchni drog masg bitumiczng oraz ze stosowania farb
i lakierow. Czesto na etapie realizacji wystepuje zjawisko przeniesienia emisji, zwigzane z zamknieciem
fragmentu przebudowywanej drogi i skierowaniem ruchu drogowego na inne trasy.

Oddziatywanie na powietrze na etapie eksploatacji bedzie uzaleznione gtéwnie od przewidywanej zmiany
predkosci i natezenia ruchu na rozbudowywanych odcinkach drég. Na drogach lokalnych, o dopuszczalnej
predkosci maksymalnej wynoszgcej miedzy 30, a 70 km/h, zwiekszenie sredniej predkosci pojazdéw bez zmiany
natezenia ruchu lub zmniejszenie natezenia ruchu beda skutkowaty zmniejszeniem poziomu emisji spalin. Z kolei
znaczny wzrost przepustowosci i natezenia ruchu, jak rowniez zmniejszenie przepustowosci, bez zapewnienia
alternatywnych tras przejazdu, a co za tym idzie zmniejszenie sredniej predkosci poruszania sie pojazdéw beda
skutkowaty wzrostem emisji spalin. Mniej znaczacymi zrédtami emisji na etapie eksploatacji beda: emisja pytu ze
Scierania sie opon, hamulcéw i z unoszenia sie pytu z powierzchni drogi oraz emisja LZO z nagrzewajgcych sie
nawierzchni bitumicznych. Emisja pylu bedzie miata charakter niezmienny w diugookresowej perspektywie,
natomiast emisja LZO oraz spalin ulegnie z czasem zmniejszeniu.

Oddziatywanie poszczegdélnych przedsiewzie¢ na etapie realizacji bedzie oddziatywaniem bezposrednim,
krotkoterminowym (o czasie realizacji wynoszacym z reguty kilka miesiecy) i chwilowym. W wiekszosci
przypadkow, ze wzgledu na niewielki obszarowo zakres wykonywanych prac, oddziatywanie poszczegoéinych
inwestycji na etapie realizacji nie wptynie w sposéb trwaty na jakos¢ powietrza, moze jednak wptyngé na
gwattowny wzrost zanieczyszczenia powietrza w skali lokalnej pytami. Stad, w celu unikniecia znaczacego
oddziatywania na jako$¢ powietrza, na etapie realizacji nalezy wdrozy¢ dziatania majgce na celu ograniczanie
pylenia z transportu, przetadunku, magazynowania i stosowania materiatow i odpadéw sypkich.

Etap eksploatacji bedzie charakteryzowat sie wystepowaniem oddziatywan bezposrednich, dtugoterminowych
i statych. W zaleznos$ci od specyfiki danego przedsiewziecia, bedg to oddziatywania pozytywne, negatywne,
wystepujgce w bliskim sgsiedztwie inwestycji, jak réwniez w duzym oddaleniu (np. przy zmianie charakterystyki
natezenia ruchu).

Budowa nowych drég (obwodnic). Ta grupa dziatan wynika z innych dokumentéw strategicznych, dla ktérych
wykonane zostaty juz oceny oddziatywania na srodowisko. Dziatania te, ze wzgledu na ich zbieznos¢ z celami
ocenianego programu rowniez zostaty wigczone w jego zakres.

Zrédta emisji podczas budowy nowych drég sg podobne do zrédet emisji wystepujgcych podczas przebudowy
i rozbudowy drég. Tu réwniez mamy do czynienia z emisjg spalin, pytéw i LZO na etapie realizacji i eksploatacji.



Wystepujg tu jednak réznice w oddziatywaniu na jako$¢ powietrza w poréwnaniu do przebudowy lub rozbudowy.
Zwykle budowa nowych drég ma znacznie wiekszy zasieg, a ilos¢ wprowadzanych do atmosfery gazéw i pytéw
jest znacznie wieksza, niz w przypadku przebudowy lub rozbudowy drogi. Dtuzszy jest rowniez czas realizacji
inwestycji. Budowa nowych drog rzadko wigze sie z koniecznoscig wytaczenia z ruchu pewnych odcinkéw drog
istniejgcych, stad na etapie realizacji nie wystepuje zjawisko relokacji zrodet emisji. Podobnie, jak w przypadku
przebudowy/rozbudowy drég, szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na ograniczenie pylenia. Oddziatywanie
poszczegolnych przedsiewzie¢ na etapie realizacji bedzie oddziatywaniem bezposrednim, krétko- lub
Srednioterminowym (o czasie realizacji wynoszgcym od kilka miesiecy do kilku lat) i chwilowym.

Etap eksploatacji nowej drogi zawsze zwigzany jest ze wzrostem poziomu zanieczyszczen, ktérych zrodtem sag
spaliny samochodowe oraz pyt z ruchu pojazdéw, $cierania opon i hamulcéw. W tym przypadku zwykle dochodzi
do relokacji zrédet emisji, lecz w kierunku przeciwnym niz na etapie realizacji przebudowy lub rozbudowy drég
lokalnych. Poziom emisji zwigksza sie na nowo wybudowanych odcinkach drég, natomiast maleje w innych
obszarach. Z reguty na etapie eksploatacji ogélny poziom emisji ulega niewielkiemu zmniejszeniu, gdyz nowo
wybudowane trasy sg w lepszym stanie i charakteryzujg sie wiekszg ptynnoscig ruchu. Jednoczesnie, wraz
z rozwojem niskoemisyjnych technologii w branzy automotive, systematycznemu zmniejszaniu ulega¢ bedzie
wielko$¢ emisji spalin z pojazdéw samochodowych. Charakter oddziatywania na etapie eksploatacji bedzie
bezposredni, staty i diugoterminowy.

W ramach realizacji zadanh z zakresu budowy obwodnic, niektére projekty beda rowniez realizowaty matoskalowe
zadania z zakresu realizacji ochrony akustycznej in-situ, takie jak: budowe ekranéw akustycznych lub
zastosowanie cichej nawierzchni. Ich wptyw na s$rodowisko opisano powyzej, w adekwatnych akapitach.
W poréwnaniu do zakresu oddziatywania obwodnic bedg one miaty sladowy udziat w oddziatywaniu inwestycji
na srodowisko powietrzne. Uznaje sie zatem, ze wprowadzenie w ramach innych inwestycji rozwigzan zgodnie
z ocenianym dokumentem nie spowoduje istotnej zmiany oddziatywania danej inwestycji, jako catosci na etapie
realizacji, a na etapie eksploatacji moze doj$¢ do kumulowania sie zanieczyszczen w strefie kilkunastu metréw
od ekranéw akustycznych.

3.5. Klimat akustyczny

Poprawa stanu klimatu akustycznego na terenie wojewddztwa to gtdwny cel ocenianego dokumentu. Z tego
wzgledu w analizach niniejszego rozdziatu bezposrednio odwotywano sie do ustalen POSpH w tym zakresie.
3.5.1. Ocena stanu aktualnego

Jak to szczegdtowo opisano w POSpH, ocena klimatu akustycznego na terenie wojewodztwa prowadzona jest
przez GIOS w 5 letnich cyklach opracowania strategicznych map hatasu przez zarzadzajgcych gtownymi
drogami, gtéwnymi liniami kolejowymi, gtéwnymi lotniskami oraz prezydentéw miast o liczbie mieszkancéw
wiekszej niz 100 tys. Ocene aktualnego stanu w tym zakresie w ostatniej rundzie mapowania przygotowaty:

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie w opracowaniu ,Mapy akustyczne
dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewédztwa matopolskiego”,

e Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie w opracowaniu ,Strategiczna mapa hatasu 2021 r. dla drég
wojewddzkich na terenie wojewddztwa matopolskiego”,

e Zarzad Drog Powiatowych w Brzesku w opracowaniu ,Strategiczne mapy hatasu dla odcinka drogi
powiatowej nr 1435K Brzesko (ul. Lesna) - Cerekiew w msc. Brzesko”,

e Stalexport Autostrada Matopolska S.A. w opracowaniu ,Strategiczne mapy hatasu dla autostrady A4
Katowice-Krakow”,

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w pracowaniu ,Strategiczna mapa hatasu dla odcinkéw linii kolejowych,
po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggéw rocznie. Wojewddztwo matopolskie”,

e Prezydenta Miasta Krakowa w opracowaniu ,Strategiczna mapa hatasu Miasta Krakowa”,

e Prezydenta Miasta Tarnowa w opracowaniu ,Strategiczna mapa hatasu miasta Tarnowa”,
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e Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta |l Krakéw Balice Sp. z 0.0. w opracowaniu ,Strategiczna
mapa hatasu lotniska Krakéw — Balice 2023”.

Zgodnie z opracowanymi w POSpH danymi w obrebie tego obszaru objetego mapowaniem zlokalizowane sg
wymienione w ponizszej tabeli rodzaje terendw podlegajgcych ochronie akustycznej:

Tab. 12 Powierzchnia terenéw podlegajgcych ochronie w obrebie terenéw objetych programem z podziatem na kategorie
(km?)

Stalex

port
Autost LAl

Tarnow rada K::l(o
Matop Balice
olska
S.A.
1a  Strefa ochronna "A" 0,27 - - - - - 1,17 - 1,45
uzdrowiska
1b  Tereny szpitali poza - - - - - - - - 0,00
miastem
2a | Tereny zabudowy 49,43 15,41 9,98 10,65 1,53 0,72 98,94 207,89 394,54

mieszkaniowe;j
jednorodzinnej

2b | Tereny zabudowy 3,59 0,67 0,05 0,25 0,06 - 1,48 3,88 9,96
zwigzanej ze statym
lub czasowym
pobytem dzieci i

miodziezy

2c | Tereny doméw 0,03 0,03 - - - - - 0,02 0,09
opieki spotecznej

2d | Tereny szpitaliw 1,19 0,28 - 0,02 - 1,27 1,07 3,83
miastach

3a | Tereny zabudowy 13,76 3,21 0,52 0,82 0,68 0,10 3,02 6,42 28,54

mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i
zamieszkania
zbiorowego

3b | Tereny zabudowy 0,09 0,00 3,64 0,34 0,00 - 12,82 42,23 59,12
zagrodowej

3c | Tereny rekreacyjno- 12,52 2,00 0,22 0,82 0,12 - 20,86 9,52 46,05
wypoczynkowe

3d | Tereny 10,09 1,44 2,64 6,37 0,86 0,22 42,01 99,67 | 163,30
mieszkaniowo-
ustugowe

4a  Tereny w strefie 7,36 0,75 - 0,06 - - - 0,06 8,23
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancéw
Zlokalizowane w ich obrebie gtéwne Zrédta hatasu podsumowano natomiast w ponizszej tabeli.

Tab. 13 Charakterystyka kluczowych zrédet hatasu w obrebie terenéw objetych programem

Linie Linie Zrodia Gtéwne

m Tramwajow Kolejowe przemysto lotniska

Krakow 265,40 396,00 661,40 95,56 101,34 10,67 -

Tarnéw 64,00 95,00 159,00 - 9,49 2,71 -




Linie Linie Zrodia Gléwne

m Tramwajow | Kolejowe przemysto lotniska

Stalexport
Autostrada 35,22 - 35,22 - - - -
Matopolska

S.A.

GDDKIiA 738,43 - 738,43 - - - -
o/Krakéw

ZDW Krakéw 401,07 - 401,07 - . . i
ZDP Brzesko 1,47 - 1,47 - -

PKP PLK

- - - - 110,82 - -
S.A.

MPL Krakow-
Balice Sp. z - - - - - - 26,3
0.0.

SUMA 1543,35 491,00 1996,59 95,56 221,65 13,38 26,3

Pewnym nowum wprowadzonym w ostatniej rundzie mapowania dla SMH i POSpH, jest ocena stanu klimatu
akustycznego na podstawie wskaznikéw zdrowotnych obliczanych w oparciu o dtugookresowe poziomy dzwieku
Lown oraz Ln, postaci:

e znacznej ucigzliwosci (HA od ang. high annoyance),
e znacznych zaburzen snu (HSD, od ang. high sleep disturbance),
e choroby niedokrwiennej serca (IHD od ang. ischaemic heart disease),

Sposéb ich obliczania definiujg wytyczne GIOS33, przy czym stosowalno$é przytoczonych wskaznikéw
prezentuje Ryc. 30. Zgodnie z wytycznymi dotychczasowe wyniki badann naukowych nie pozwalajg na
sformutowanie precyzyjnych relacji pomiedzy poziomem hatasu a jego szkodliwymi skutkami dla zrédet hatasu
przemystowego. Stad tez w aktualnej rundzie mapowania dla tego rodzaju oddziatywania akustycznego nie
wyznaczano miary szkodliwych skutkow.

szkodliwy skutek hatasu IHD HA HSD

wskaznik poziomu hatasu
stosowany do oszacowania skutku

drogowy v v v
szynowy % v v
lotniczy % v v
przemystowy % ol 5

Ryc. 30 Stosowalno$¢ wskaznikow w odniesieniu do rodzaju hafasu (zrodto: Wytyczne oceny wskaznikéw zdrowotnych
hatasu w Srodowisku)

Lown Lown Ln

rodzaj hatasu

3 Wytyczne oceny wskaznikéw zdrowotnych hatasu w $rodowisku; GIOS; 2022
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Przeprowadzone w ramach prac nad POSpH analizy przestrzenne w sieci obszaréw jednostkowych
zdefiniowanych przez GIOS jednolicie dla terenu catego kraju, okreslity zréznicowanie tych wskaznikéw

N

A

\ ay

0 510

Swigtokrzyskie

podkarpackie

® OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

w obszarze objetym POSpH na terenie wojewddztwa matopolskiego, ktére zwizualizowano na Ryc. 31.

WARTOSCI WSKAZNIKA
NHA DLA HALASU
DROGOWEGO
W OBSZARZE OBJETYM
REALIZACJA POSPH

Legenda

Wartosci wskaznika NHA
dla hatasu drogowego

I N
. 557,66

] granica powiatu

granica woj. malopolskiego

Zrédto: opracowanie wlasne
na podstawie SMH

Ryc. 31 Wartosci wskaznika znacznej ucigzliwo$ci dla hatasu drogowego w obszarze objetym realizacjag POSpH

75 |




-

A
A
¢
kL
L

© OpehStreetMap (and) contributors, CC—?Y—SA

WARTOSCI WSKAZNIKA
NHA DLA HALASU
SZYNOWEGO
W OBSZARZE OBJETYM
REALIZACJA POSPH

Legenda

Wartosci wskaznika NHA dla
hatasu szynowego

01

l 151,88

[:] granica powiatu
D granica woj. malopolskiego

Zrédfo: opracowanie wlasne
na podstawie SMH

Ryc. 32 Wartosci wskaznika znacznej ucigzliwosci dla hatasu szynowego w obszarze objetym realizacjg POSpH

N

A

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-,SK

WARTOSCI WSKAZNIKA
NHA DLA HALASU
LOTNICZEGO
W OBSZARZE OBJETYM
ODDZIALYWANIEM PORTU
LOTNICZEGO
KRAKOW - BALICE

Legenda

Wartosci wskaznika NHA dla
hatasu lotniczego

0

. 517,62

obszar lotniska

granica woj. malopolskiego

D granica powiatu

Zrédfo: opracowanie wlasne
na podstawie SMH

Ryc. 33 Wartosci wskaznika znacznej ucigzliwo$ci dla hatasu lotniczego w obszarze objetym oddziatywaniem portu lotniczego
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WARTOSCI WSKAZNIKA
NHSD DLA HALASU
DROGOWEGO
W OBSZARZE OBJETYM
REALIZACJA POSPH

Legenda

Wartosci wskaznika NHSD dla
hatasu drogowego

. -
. 174,74

D granica woj. matopolskiego
|:] granica powiatu

Zrédio: opracowanie wlasne
na podstawie SMH

Ryc. 34 Wartosci wskaznika znacznych zaburzeri snu dla hatasu drogowego w obszarze objetym realizacjg POSpH
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WARTOSCI WSKAZNIKA
NHSD DLA HALASU
SZYNOWEGO
W OBSZARZE OBJETYM
REALIZACJA POSPH

Legenda

Wartosci wskaznika NHSD dla
hatasu szynowego

. h
. %'49

:] granica powiatu
D granica woj. matopolskiego

Zrédio: opracowanie wiasne
na podstawie SMH

Ryc. 35 Wartosci wskaznika znacznych zaburzen snu dla hatasu szynowego w obszarze objetym realizacjg POSpH
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Ryc. 36 Wartosci wskaznika znacznych zaburzer snu dla hatasu lotniczego w obszarze objetym realizacjiag POSpH

Przedstawione wyzej dane wskazujg, iz w przypadku wskaznika znacznej ucigzliwosci dla hatasu drogowego
najwyzsze wartosci Nua osiggane sg w centrach Krakowa i Tarnowa, przyjmujgc wartosci relatywnie nizsze
w otoczeniu gtéwnych drég objetych POSpH.

W przypadku hatasu szynowego, na wyzszg ucigzliwos¢ hatasu mierzong wartoscig Nxa kluczowym elementem
wydaje sie by¢ hatas tramwajowy w centrum Krakowa, gdyz w rejonie gtéwnych linii kolejowych objetych POSpH
notowane sg nizsze jego wartosci.

Znaczna ucigzliwosé hatasu lotniczego wynikajgca z dziatalnosci Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakow-
Balice koncentruje sie w rejonie tras dolotowych i odlotowych we wschodnim i zachodnim sgsiedztwie portu.

Analiza zaprezentowanych wartosci wskaznika zaburzen snu dla wszystkich ocenianych rodzajéw hatasu
powtarza wzorce opisane w przypadku znacznej ucigzliwo$ci, osiggajac jednak nizsze wartodci maksymalne.

3.5.2. Ocena mozliwosci oddziafywania zapiséw Programu na klimat akustyczny

Analizowany Program, biorgc pod uwage jego gtéwny cel, w istotnym stopniu przyczyni sie do poprawy klimatu
akustycznego na terenie wojewddztwa. POSpH wskazuje konkretne dziatania naprawcze, w formie inwestycyjnej
oraz dziatan miekkich, ktére majg na celu redukcje ucigzliwosci akustycznej poszczegdlnych elementéw
infrastruktury transportowej: drogowej, kolejowej, tramwajowej i lotniczej, w obszarach zdefiniowanych jako
priorytetowe.

Dziatania miekkie

Dziatania miekkie, polegajgce najczesciej na opracowaniu dodatkowych analiz akustycznych i opartych o nie
projektow rozwigzan w zakresie ochrony akustycznej, wskazywane byly w przypadku braku dostatecznego
rozpoznania sytuacji w danym miejscu na etapie opracowania POSpH. Obejmujg one réwniez szereg dziatan
zwigzanych z ksztaltowaniem polityki przestrzennej, ktéra docelowo minimalizowa¢ ma ilos¢ i skale konfliktow
akustycznych w przysztosci. Dlatego tego typu dziatania zdecydowanie przyczynig sie, cho¢ w trudny obecnie
do skwantyfikowania sposéb, do eliminacji lub redukgiji istniejgcych obecnie konfliktéw akustycznych.

Budowa nowych odcinkéw drég
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Budowa nowych odcinkéw drég, w tym tych o najwyzszych kategoriach oraz obwodnic, ktéra ma za zadanie
przeja¢ ruch tranzytowy odbywajacy sie obecnie przez centra wielu miejscowosci i generujgcy w ich obrebie
ponadnormatywne oddziatywanie, istotnie wptywa na redukcje konfliktéw akustycznych na ich terenie. W takich
przypadkach dochodzi do relokacji emisji hatasu na inne obszary, jednak z uwagi, na fakt, iz sg to
nowoprojektowane przebiegi, uwzgledniajg one niezbedne rozwigzania w zakresie ochrony akustycznej, nie
generujgc zazwyczaj nowych konflikiow. Szacuje sie, ze w wyniku spadku natezenia ruchu na obecnie
istniejgcych drogach przebiegajgcych przez obszar miejscowosci o potowe mozna uzyskac redukcje poziomu
hatasu o 3 dB.

W tych przypadkach dochodzi de facto do realokacji emisji poza obszary wrazliwe, przy czym nowoprojektowana
infrastruktura drogowa umozliwia zapewnienie odpowiedniej ochrony akustycznej, w przypadku przebiegu przez
tereny obecnie podlegajgce ochronie.

Podkresli¢ tu nalezy jednak koniecznos¢ ograniczenia mozliwosci zagospodarowania pod zabudowe chroniong
akustycznie terenéw w bezposrednim sgsiedztwie budowanych badz planowanych odcinkéw drég w aktach
prawa miejscowego, gdyz obecnie czesto dochodzi do sytuacji zabudowywania takich terenéw, co generuje
nowe konflikty.

Znaczaca przebudowa/rozbudowa wraz z wymiang nawierzchni/wymiang torowiska

Przebudowa/rozbudowa istniejacych odcinkéw drég, ktéra z uwagi na poprawe stanu infrastruktury
i projektowane rozwigzania w zakresie uspokojenia ruchu i ograniczania predkosci w postaci budowy rond,
oznakowania czy zastosowania nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, prowadzi do redukcji emisji w obrebie
obszaréw obecnie podlegajgcym przekroczeniom. Z tego wzgledu wptywa pozytywnie w sposdb kompleksowy
na klimat akustyczny w ich obrebie. Szacuje sie, ze sam remont nawierzchni prowadzi do spadku poziomu hatasu
o ok. 2-3 dB, natomiast zastosowanie nawierzchni redukujgcej hatas nawet do 5 dB. Przebudowa skrzyzowania
na rondo to spadek o ok. 3 dB, natomiast redukcja predkosci o 10 km/h mozna uzyska¢ spadek poziomu emisji
hatasu o 1 dB.

Budowa ekranéw akustycznych

Budowa ekranéw akustycznych to jedno z najefektywniejszych dziatan w zakresie realizacji ochrony akustyczne;j,
pod warunkiem, ze lokalizowane sg w sposdb zapewniajgcy wiasciwy cien akustyczny, ij. jak najblizej zrédta.
Wiasciwie zaprojektowane i wykonane ekrany akustyczne mogg obnizy¢ poziom hatasu nawet o 10-25 dB.

O ile w przypadku nowoprojektowanych, badz istotnie przebudowywanych drég mogg byé z powodzeniem
stosowane, to czestym ograniczeniem mozliwosci ich budowy jako srodka doraznego jest Scista zabudowa
w bezposrednim sgsiedztwie drogi uniemozliwiajgca zachowanie ich ciggtosci. Istotnie ograniczona jest réwniez
mozliwos¢ ich zastosowania w Scisle zabudowanych centrach miejscowosci.

Podsumowuijgc, wszystkie proponowane w ramach POSpH dziatania nakierowane sg witasnie na redukcje
oddziatywania, szczegdlnie w obszarach zidentyfikowanych jako priorytetowe.

Oszacowane w spos6b modelowy efekty zaplanowanych dziatah inwestycyjnych, w postaci obliczenia wptywu
na prezentowane wczesniej warto$ci wskaznikow zdrowotnych, dowodza, ze ilos¢ os6b narazonych na znaczne
ucigzliwosci generowane hatasem drogowym poza aglomeracjami wyniesie 12% z poziomu ok. 34,5 tys. do 30,3
tys. Spadek wartosci tego wskaznika dla hatasu kolejowego wyniesie natomiast 60% z poziomu ok. 1,5 tys. do
0,5 tys. osob. W przypadku hatasu lotniczego spadek oszacowano na 20% tj. z 3,7 tys. do 2,9 tys. oséb, przy
czym skutek ten bedzie wyrazniejszy na terenie Krakowa. Istotnie mniejsza skala dziatan na terenie miast
Krakowa i Tranowa, w relacji do wysokich wartosci bazowych, oszacowanych na terenie Krakowa na 48,9 tys.,
natomiast na terenie Tarnowa na 4,9 tys., powoduje efekt redukcji nie przekraczajacy 1%. Wynika to z faktu,
wziecia w analizie pod uwage jedynie dziatan mozliwych do oszacowania w sposéb modelowy, tj. polegajgcych
na zmianie nawierzchni oraz budowy ekranéw akustycznych, ktérych Zarzgdcy infrastruktury w skali catej
aglomeracji zgtosili relatywnie niewiele. Przeprowadzone obliczenia nie uwzgledniajg efektéw, niemozliwych
obecnie do oszacowania dziatan miekkich oraz zmian wynikajgcych z eliminacji ruchu tranzytowego po
zakonczeniu budowy Poétnocnej Obwodnicy Krakowa czy drogi S7.

Oszacowane efekty wptywu dziatah na wskaznik znacznych zaburzeh snu powielajg trendy opisane dla
wskaznika znacznej ucigzliwosci, przy czym odpowiednio nizsze sg wartosci. lloS¢ osdb narazonych na



zaburzenia snu generowane hatasem drogowym spadnie z poziomu ok. 9,3 tys. do 8,2 tys. 0osob, tj. 0 12%,
generowane hatasem drogowym z poziomu ok. 0,5 tys. osob do ok. 0,45 tys., tj. 0 ok. 18%, natomiast lotniczym
z 0,87 do 0,65 tys. osob, tj. 0 25%. Wartosci wskaznika oszacowane na terenie Krakowa na 12,8 tys. osob, a na
terenie Tarnowa na 0,9 tys. oséb, réwniez mienig sie marginalnie, tj. ponizej 1%.

3.6. Krajobraz, zabytki i dobra materialne

Z uwagi na swoj subiektywny charakter, krajobraz jest niezwykle trudny do zdefiniowania. Duza ilo$¢ czynnikow,
ktére mogg sie na niego sktada¢ czesto prowadzi do jego mylnego definiowania, w wyniku czego, krajobraz
postrzegany jest jedynie przez pryzmat jego waloréw wizualnych. Na postrzeganie krajobrazu majg jednak wptyw
réznorodne czynniki, takie jak np.: rodzaj podtoza, rzezba terenu czy wystepujace stosunki wodne. Czynniki te
determinujg elementy krajobrazu, do ktérych mozna zaliczy¢: wystepujgce typy gleb, rodzaj pokrycia terenu,
a takze sposob zagospodarowania i uzytkowania przestrzeni. Istothng cechg krajobrazu jest rowniez jego
zmiennos¢ i dynamika zachodzgcych zmian. Jest ona podyktowana zaréwno naturalnymi procesami
zachodzgcymi w przyrodzie (rozwoj i wegetacja szaty roslinnej) jak i presja antropogeniczng (szeroko zakrojone
procesy urbanizacji, rozwdj sieci transportowej). Warto rowniez zauwazy¢, ze w przypadku zmian o charakterze
antropogenicznym, mamy zazwyczaj do czynienia z nieodwracalng zmiang przestrzeni, gdzie przywrdcenie jej
pierwotnego stanu jest najczesciej niemozliwe.

W literaturze krajobraz jest czesto opisywany jako fizjonomia powierzchni Ziemi, bedgca syntezg elementéw
przyrodniczych oraz tych pochodzenia antropogenicznego34,35. Gtéwnym aktem miedzynarodowym dotyczgcym
ochrony krajobrazu jest ratyfikowana przez Polske w 2004 r., Europejska Konwencja Krajobrazowa sporzgdzona
20 pazdziernika 2000 r. we Florencji. Dokument jest jednym z najwazniejszych aktéw prawnych majgcych na
celu ochrone i ksztattowanie zasobow krajobrazowych na terenie krajow czionkowskich Unii Europejskiej.
Zawiera on takze definicje ,krajobrazu” i wskazuje, iz jest to ,obszar, postrzegany przez ludzi, ktérego charakter
jest wynikiem dziatania i interakcji czynnikéw przyrodniczych i/lub ludzkich”, ktérg przyjeto do zdefiniowania
krajobrazu na potrzeby tego opracowania.

Ratyfikacja przez Polske Konwenciji, skutkowata przyjeciem w 2015 r. tzw. ustawy krajobrazowej3¢, naktadajgce;j
obowigzek sporzgdzania audytéow krajobrazowych dla wszystkich wojewddztw w Polsce (art. 6 ww. ustawy).
Wykonane analizy majg wskazywac¢ rodzaj i warto$¢ poszczegolnych krajobrazéw wystepujacych w granicach
danego wojewddztwa, a takze wskazywac jednostki krajobrazu o najwyzej wartosci (tzw. krajobrazy priorytetowe)
wymagajgce podjecia dodatkowych dziatan w celu ich ochrony i zachowania cennych waloréw.

W przypadku wojewdédztwa matopolskiego prace nad sporzgdzaniem audytu krajobrazowego sg, w momencie
opracowywania niniejszej dokumentacji, na bardzo zaawansowanym etapie. W wyniku przeprowadzonych
analiz, opublikowano dwa opracowania (Zasoby krajobrazowe Matopolski®”, Ksztattowanie krajobrazu
Matopolski®®) a takze projekt samego audytu.

3.6.1. Ocena stanu aktualnego

Krajobraz matopolski wyréznia niezwykle zréznicowana budowa geologiczna, uksztattowanie oraz pokrycie
terenu. Teren wojewddztwa matopolskiego znajduje sie w granicach 5 podprowincji (tj.: Wyzyna Matopolska,
Wyzyna Slgsko-Krakowska, Podkarpacie Pétnocne, Zewnetrzne Karpaty Zachodnie oraz Centralne Karpaty
Zachodnie), 13 makroregionow i 46 mezoregiondw3*(Ryc. 37).

34 Bogdanowski, J. (1976). Kompozycja i planowanie w architekturze krajobrazu. Wroctaw: Ossolineum

35 Janeczko, E. (2008). Podstawy metodyczne oceny krajobrazu lesnego w otoczeniu szlakow komunikacyjnych. Problemy Ekologii
Krajobrazu

36 Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku ze wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu (Dz. U. z 2015 .
poz. 774, 1688)

57 hitps://www.malopolska.pl/file/news/2022/Zasoby_krajobrazowe_Malopolski_1.pdf, dostep: 21.02.2024

38 https://audytkrajobrazowy.malopolska.pl/ksztaltowanie-malopolski-krajobrazu, dostep: 21.02.2024

3 Richling A., Solon J., Macias A., Balon J., Borzyszkowski J., Kistowski M. (red.) (2021). Regionalna geografia fizyczna Polski, Poznan:
Bogucki Wydawnictwo Naukowe
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Ryc. 37 Mapa przedstawiajgca lokalizacje poszczegdéinych mezoregionéw na tle granic wojewédztwa matopolskiego#°

Wiekszos¢ obszaru wojewoddztwa, okoto 60%, charakteryzuje sie wystepowaniem terendw gorzystych
i wyzynnych. Okoto 1/3 powierzchni znajduje sie powyzej 500 m n.p.m., podczas gdy tylko okoto 9% jest potozone
ponizej 200 m n.p.m. Duza réznica wysoko$ci, siegajgca okoto 2300 m, wystepuje miedzy najnizszym punktem,
ktorym jest Wista koto Stupca (158 m n.p.m.), a najwyzszym, jakim sg Rysy w Tatrach (2499 m n.p.m.). Taka
réznorodnos¢ terendw sprawia, ze w obszarze Matopolski mozna wyrdzni¢ trzy rézne regiony klimatyczne: gorski
i podgorski (Karpaty i Pogorze Karpackie), podgorski nizin i kotlin (dolina Wisty wraz z dorzeczem rzek gorskich
i jej doptywdw) oraz wyzyn $rodkowych (Wyzyna Slgsko-Krakowska i Wyzyna Matopolska).

Charakterystyczng cecha krajobrazu matopolski jest niezwykle réznorodna przyroda nieozywiona, ktéra wyréznia
sie wystepowaniem licznych form geologicznych i formaciji skalnych. Wystepujace tu pasma skalne, sa w duze;j
mierze zbudowane z biatych i szarych wapieni z wystepujgcymi lokalnie zrebami skalnymi, zrebami
tektonicznymi, zapadliskami oraz gteboko wcietymi dolinami i wawozami. Jednymi z najciekawszych elementéw
krajobrazu matopolski sg gtebokie na ok. 100 m, doliny o stromych, skalistych zboczach, ktére porastajg lasy.
Przyktadem takie obszaru jest Dolina Pradnika, na terenie ktorej utworzony zostat Ojcowski Park Narodowy.
Ponadto, doliny Bolechowica, Szklarki, Ractawki, Eliszowki i Bedkowska, bedace pod ochrong rezerwatowa,
zostaly rowniez objete ochrong w ramach Parku Krajobrazowego Dolinki Krakowskie.

Tereny wierzchowin wyrézniajg sie niewielkim zalesieniem i wykorzystywane sg gtdwnie rolniczo. Mozna jednak
zauwazy¢ stopniowe zacieranie sie charakterystycznego tanowego ukfadu pél. Jest on jednak nadal w duzym
stopniu czytelny w rejonie Sutoszowa, Przeginia i Zedermanie. Pomimo wysitkéw na rzecz ochrony krajobrazu,
rozproszona zabudowa, wynikajgca z liberalizacji prawa oraz atrakcyjnosci terenéw, doprowadzita do utraty
wiekszosci historycznych uktadéw osadniczych i charakterystyki zabudowy wsi.

Ze wzgledu na réznorodnos$¢ topografii, pokrycia terenu oraz warunki klimatyczne i hydrologiczne, wojewddztwo
matopolskie charakteryzuje sie niezwykle bogata réznorodnoscig biologiczng, co prowadzi do funkcjonowania na
tym obszarze r6znych form ochrony srodowiska, takich jak parki narodowe, krajobrazowe i obszary chronionego
krajobrazu. Najcenniejsze obszary przyrodnicze sg objete najwyzszymi formami ochrony, tj. parkami

40 |bidem
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narodowymi. Na terenie wojewddztwa matopolskiego, parki narodowe (Pieninski, Babiogdrski, Tatrzanski,
Ojcowski, Gorczanski, Magurski), zajmujg niemal 2,5% jego powierzchni. Dodatkowo, na terenie tych obszaréw,
ale takze poza nimi, miejsca szczegolnie cenne sg dodatkowo chronione jako rezerwaty przyrody (Ryc. 1).

Na obszarach, gdzie bogactwo przyrody oraz dziedzictwo kulturowe wymagajg szczegodlnej ochrony, w celu
zachowania réwnowagi miedzy naturg a dziatalnoscig cztowieka, ustanowiono 11 parkéw krajobrazowych, ktére
obejmujg okoto 11,7% powierzchni wojewddztwa. Te obszary sg szczegodlnie wazne ze wzgledu na potrzebe
zachowania harmonii pomiedzy srodowiskiem naturalnym a elementami pochodzenia antropogenicznego (Ryc.
2).

Obszary chronionego krajobrazu zostaty wyznaczone na terenach o zréznicowanej charakterystyce, czesto
petnigc funkcje korytarzy ekologicznych lub stanowigc otuliny dla parkéw krajobrazowych. Mozliwosci
zagospodarowania przestrzeni, w granicach tych obszaréw nie jest w znacznym stopniu ograniczone, jednak
podejmowane dziatania powinno sie ukierunkowa¢ na zachowanie istniejgcych waloréw krajobrazowych
i tworzenie wysokiej jakosci sSrodowiska na poziomie lokalnym

Tereny odznaczajgce sie silng presjg antropogeniczng obejmujg gtdwnie obszary osadnictwa oraz zwigzane
z nim réznorodne funkcje i formy uzytkowania. Sg to w duzej mierze obszary miejskie, wsie z przylegtymi
terenami rolniczymi, obszary gospodarcze, infrastrukturalne oraz turystyczne, charakteryzujace sie roznorodnymi
funkcjami i sposobami zagospodarowania.

Wojewddztwo matopolskie cechuje sie gestg siecig osadniczg i wysokg liczbg ludnosci. Najwieksze obszary
zurbanizowane znajdujg sie w duzych miastach takich jak Krakéw, Tarnéw i Nowy Sacz.

Mimo stosunkowo niskiego udziatu obszaréw lesnych, lasy odgrywajg w tym regionie niezwykle istotng role.
Ze wzgledu na réznorodnosé gleb i klimatu, wystepujace tu zbiorowiska lesne wykazujg duzg réznorodnosc.
Wyrézni¢ mozna w szczegoélnosci bory, siedliska wyzynne, lasy regla dolnego oraz bory wysokogorskie regla
goérnego.

Krajobraz kulturowy

Silna presja osadnicza oraz rozbudowana sie¢ komunikacyjna majg istotny wptyw na ksztattowanie krajobrazu
Matopolski. Struktura obszaréw zurbanizowanych rozwijata sie tu pod wptywem réznorodnych czynnikéw, takich
jak warunki sSrodowiska, uwarunkowania geopolityczne, polityka osadnicza oraz procesy urbanizacyjne
i ekonomiczne. Wojewddztwo matopolskie charakteryzuje sie rozdrobniong strukturg, obejmujgcg sie¢ miast,
miasteczek i wsi potgczonych gestg siecig drog.

Region posiada bogate dziedzictwo kulturowe, bedace istotnym elementem jego tozsamosci regionalnej
i lokalnej. Skarby architektury, urbanistyki, krajobrazu kulturowego oraz tradycji sg fundamentalne dla kultury
narodowej Polski. Liczba obiektéw zabytkowych w Matopolsce jest jedng z najwiekszych w kraju, przekraczajgca
6,4 tysigca, co stanowi najwiekszg liczbe po wojewddztwach dolnoslgskim i mazowieckim. Zabytki te
odzwierciedlajg réznorodnosé historyczng, kulturowg i tradycyjng regionu, stanowigc $wiadectwo kolejnych
etapow jego historii oraz dorobku naukowego i artystycznego.

Sposrod wystepujgcych tu obiektéw zabytkowych, trzynascie zostato uznanych za pomniki historii przez
prezydenta RP. W$rdd nich znajdujg sie m.in. Srodmiescie Krakowa, opactwo Benedyktynéw w Tyncu, Kopiec
Kosciuszki w Krakowie, kompleks architektoniczny i urbanistyczny dzielnicy Nowa Huta w Krakowie, kopalnie
soli w Wieliczce i Bochni, zespét historyczny Starego Sgcza, zespoty architektoniczno-krajobrazowe w Nowym
Wisniczu i Kalwarii Zebrzydowskiej, pole bitwy pod Ractawicami oraz koscioty w Orawce, Szalowej i Stanigtkach.

Dodatkowo, spos$réd 32 obiektéw wpisanych na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO w Polsce, az
14 znajduje sie na terenie wojewddztwa matopolskiego. Wsréd nich sg: historyczne centrum Krakowa, niemiecki
nazistowski ob6z koncentracyjny Auschwitz-Birkenau, krélewskie kopalnie soli w Wieliczce i Bochni, zespét
architektoniczno-parkowy w Kalwarii Zebrzydowskiej, cztery drewniane koscioty potudniowej Matopolski
(w Debnie, Sekowej, Binarowej i Lipnicy Murowanej) oraz cztery drewniane cerkwie regionu karpackiego
(w Brunarach Wyznych, Kwiatoniu, Owczarach i Powrozniku).

Ponadto, wojewddzka ewidencja zabytkdw zawiera ponad 47 tysiecy zarejestrowanych obiektéw. Jedng z form
ochrony obszaréw charakteryzujgcych sie wyjatkowym krajobrazem kulturowym, ktére wymagaja szczegoinych
regulacji dotyczacych ich zagospodarowania i uzytkowania, sg parki kulturowe. Sposréd 40 takich parkow
istniejgcych w Polsce, 5 znajduje sie na terenie wojewddztwa matopolskiego. Sa to: Parki Kulturowe w Krakowie:
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Stare Miasto (pierwszy park kulturowy ustanowiony w Polsce), Kazimierz ze Stradomiem i Nowa Huta Park oraz
Parki Kulturowe w Zakopanem: Kotliny Zakopianskiej i obszaru ulicy Krupowki.

Oprécz prawnej ochrony zabytkéw i dziedzictwa kulturowego istniejg takze inne sposoby promowania ich
wartosci i znaczenia. Szlaki kulturowe, prowadzace przez najciekawsze miejsca i obiekty historyczne, obejmujg
m.in. Matopolskg trase UNESCO, Szlak Architektury Drewnianej, Szlak Cerkwi temkowskich, Szlak
Sredniowiecznych Miasteczek Matopolski oraz Szlak Warowni Jurajskich.

Podstawowymi elementami charakteryzujgcymi skale zréznicowania krajobrazu wojewddztwa matopolskiego sa:

e Duza roéznorodnosé rzezby terenu (od wysokogorskiej, polodowcowej Tatr Wysokich, przez gorskag
polodowcowo-krasowg Tatr Zachodnich, Sredniogérska beskidzka, pogorska i wyzynng krasowa, az po
nizinng Kotlin Podkarpackich i Niziny Nadwislanskiej);

e Rozproszona zabudowa wiejska, ktérej towarzyszg (poza podtnocng czescig wojewodztwa) drobne
podziaty gruntéw rolnych. Przewage stanowig uktady wstegowe: dlugie, waskie tany ciagngce sie od
zabudowan mieszkalno-gospodarczych po linig lasow;

e Roéwnomierny rozktad duzych obszaréw zurbanizowanych;
e Udziat gruntéw lesnych jest zauwazalnie wiekszy w potnocnej cze$ci wojewddztwa;

e Charakter wsi zlokalizowanych w poblizu duzych o$rodkéw miejskich przybiera charakter rezydencjonalny
stanowigc jednoczes$nie ,sypialnie” wiekszych miejscowosci.

Krajobrazy priorytetowe na terenie wojewodztwa matopolskiego

W wyniku naturalnych proceséw oraz rosngcego wplywu dziatalnosci cziowieka przez lata wyksztatcity sie
mniejsze jednostki krajobrazowe o spéjnym charakterze. W ramach prac nad audytem krajobrazowym,
zidentyfikowano i sklasyfikowano krajobrazy na obszarze catego wojewddztwa, poddano je charakterystyce
z uwzglednieniem wystepujgcych form ochrony prawnej, wyodrebniono krajobrazy priorytetowe, wskazano
mozliwe zagrozenia dla zachowania wartosci krajobrazéw priorytetowych a takze sformutowano wnioski
i rekomendacje dotyczgce ksztattowania i ochrony tych krajobrazéw.

W rezultacie w granicach wojewddztwa matopolskiego zidentyfikowano 1712 réznych krajobrazéw, obejmujgcych
wszystkie 15 typow i 43 z 52 podtypdw krajobrazu.

Wedtug badan i analiz przeprowadzonych na potrzeby sporzgdzania audytu krajobrazowego dla wojewodztwa
matopolskiego, znajdujg sie tu 282 krajobrazy priorytetowe (Ryc. 38) oraz 742 krajobrazy niepriorytetowe, na
terenie ktérych wystepuje przynajmniej jedna z form ochrony przyrody*!.

41 https://miip.geomalopolska.pl/pdf/Audyt/Karty/1_A_informacje_ogolne.pdf, dostep: 18.01.2024
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Ryc. 38 Obszary priorytetowe na terenie wojewddztwa mafopolskiego wskazane w projekcie audytu krajobrazowego

Jednymi z istotnych zagrozeh dla krajobrazu Matopolski sg: zagrozenia waloréw akustycznych, zapachowych
i sanitarnych (D.1.1. Hatas komunikacyjny i przemystowy). Analizy sporzadzone na potrzeby audytu
krajobrazowego matopolski wykazaty, ze hatas jest istotnym zagrozeniem dla krajobrazéw priorytetowych takich
jak:

12-341.32-46: Sutoszowa;

12-341.33-22 Puszcza Dulowska - cze$¢ zachodnia;
13-341.33-29: Rudawa — Pisary;

12-341.34-41: Zamek Tenczyn;

12-341.34-48: Puszcza Dulowska;

12-342.22-24; 12-342.23-22: Dolina Szreniawy;
12-512.22-26: Oswiecim — teren bytego obozu Auschwitz | i Il (Birkenau);
12-512.42-57: Lasy Radtowskie;

12-513.34-51: Nowy Wisnicz;

12-513.34-55: Lipnica Murowana;

12-513.48-11: Dolina Raby (Pcim);

12-513.62-5: Dolina Biate;.
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Ryc. 39 Krajobrazy priorytetowe, dla ktérych wskazano zagrozenia zwigzane z wystepowaniem nadmiernych ilosci hatasu

3.6.2. Ocena mozliwosci oddzialywania zapisow Programu na krajobraz, zabytki i dobra
materialne

Rozwojowi cywilizacyjnemu towarzyszg znaczace zmiany w dzwigekowej warstwie krajobrazu, zwtaszcza
w przypadku krajobrazu miejskiego. Wspdiczesnie warstwa dzwiekowa krajobrazu jest mato zréznicowana,
dominuje wszechobecny hatas komunikacyjny a rézne odgtosy krzyzujg sie, stajac sie prawie niemozliwe do
odrdznienia. Krajobraz dzwigkowy to kompleks elementéw przyrodniczych oraz elementédw antropogenicznych
na naturalnie ograniczonym odcinku ziemi, bedacy zrodtem aktualnie postrzeganych dzwigkow.

Istotng cechg krajobrazu jest jego zmiennos$¢, czego powodem sg nieustannie zachodzace procesy przyrodnicze
potgczone z dziatalnoscig cziowieka. Jego zmiany dokonujg sie w réznym tempie, jednak cechuje je to, ze
w wiekszosci przypadkow sg one nieodwracalne, co nalezy mie¢ na uwadze podczas planowania realizaciji
inwestycji, ktére w znacznym stopniu moga wptywac na jego walory.

Oceniany dokument zaklada realizacje zaréwno dziatan bezposrednio wynikajgcych z zatoZzonych celow
Programu, jak i innych programéw i strategii, ktérych dziatania wpisujg sie w zatozenia POSpH. Lista
planowanych do realizacji dziatar zwiera zaréwno dziatania o charakterze migekkim jak i dziatania inwestycyjne
zaktadajgce budowe nowych elementéw tj. budowa nowych drég, ekrandéw akustycznych a takze przebudowa,
modernizacja istniejgcych odcinkéw drég.

Dziatania miekkie

W przypadku dziatan o charakterze miekkim / nie inwestycyjnym, zwigzanych gtéwnie z ograniczeniem predkosci,
kontrolg przestrzegania przepisow a takze opracowaniem analiz, wptywajgcych na wdrazanie rozwigzan
w zakresie ochrony akustycznej i prowadzeniem edukacji spotecznej, potencjalne oddziatywanie nie bedzie miato
istotnego wptywu na stan istniejgcego krajobrazu lub dziatania beda oddziatywaé na komponent jedynie w sposob
posredni.




Budowa nowej drogi (obwodnicy)

Dziatania zwigzane z budowg nowych drég, nie wynikaja bezposrednio z zatozen analizowanego Programu.
S3 one czescig innych strategii i plandw, jednak z uwagi na fakt, iz mogg przyczyni¢ sie do realizacji celow
niniejszego Programu, zostaty poddane ogolnej ocenie.

Budowa nowej drogi, moze w réznoraki sposéb wptywac na walory krajobrazowe. Potencjalne oddziatywania
bedg zauwazalne zaréwno na etapie realizacji inwestycji jak i podczas eksploatacji drogi. Prace budowlane
zwigzane z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu, wykonywaniem wykopow i/lub nasypéw mogg doprowadzi¢ do
catkowitej zmiany topografii terenu, zaburzajgc pierwotng strukture uksztattowania krajobrazu. Z uwagi na duza
réznorodnosc¢ rzezby terenu wystepujgcej na obszarze wojewddztwa matopolskiego, nalezy szczegoing uwage
poswieci¢ odpowiedniemu zaprojektowaniu drogi, tak aby konieczno$é niwelacji terenu byta w maksymalnym
stopniu ograniczona.

Budowa nowej drogi wigze sie réwniez niejednokrotnie z koniecznoscig prowadzenia, zakrojonej na szerokag
skale, wycinki cennych drzewostanéw. Catkowita zmiana pokrycia terenu, zwtaszcza w odniesieniu do krajobrazu
0 charakterze naturalnym, w sposéb nieodwracalny przyczyni sie do zmiany percepcji i charakteru danej
przestrzeni.

Nowa droga wraz z infrastrukturg towarzyszaca moze potencjalnie stanowi¢ element dysharmonijny w istniejgcej
przestrzeni a nawet sta¢ sie nowg dominanta, elementem charakterystycznym definiujgcym te przestrzen.
Elementy infrastruktury zlokalizowane na nasypach, ekrany akustyczne a takze mosty, wiadukty i estakady mogg
powodowaé efekt bariery widokowej. Zachwiana zostanie percepcja widokéw i otwartych panoram, nastgpi
fragmentacja krajobrazu i naruszenie charakteru na wystepujgcych na danym obszarze wnetrz widokowych.

Budowa drég, moze réwniez istotnie wptywaé elementy krajobrazu kulturowego. W trakcie prac budowlanych
nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na zabezpieczenie obiektdw zabytkowych zlokalizowanych w bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji. Generowanie zwiekszonych ilosci zanieczyszczen, pytéw i drgan moze prowadzi¢ do
przyspieszenia degradacji tych obiektéw a nawet doprowadzi¢ do ich catkowitego zniszczenia. Warto mieé
réwniez na uwadze, ze prowadzenie prac ziemnych moze przyczyni¢ sie¢ do odkrycia nowych, nieznanych
dotychczas zabytkéw archeologicznych, a o kazdym takim przypadku nalezy niezwtocznie poinformowaé
odpowiedniego konserwatora zabytkow.

Niemniej jednak nalezy pamieta¢, iz celem wynikajgcym z POSpH w przypadku realizacji dziatan zwigzanych
z budowg obwodnic, jest redukcja natezenia ruchu na obecnie obcigzonym odcinku. Mozna wiec zaktadac, ze
uspokojenie nadmiernego obcigzenia infrastruktury drogowej na wskazanych w POSpH odcinkach (Ryc. 40),
pozytywnie wptynie na percepcje walorow istniejgcego krajobrazu. Warto rowniez zauwazyé, iz ograniczenie
hatasu, moze potencjalnie wptyngé na wzrost cen nieruchomosci znajdujgcych w bliskim sgsiedztwie
odcigzonych odcinkéw drdg.

Wymiana nawierzchni/torowiska

W przypadku dziatan, zaktadajgcych wymiane torowisk lub istniejgcej nawierzchni w celu zmiany parametrow
emitowanego do $rodowiska hatasu, potencjalne negatywne oddziatywanie moze byé zauwazalne na etapie
prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z realizacjg inwestycji. Inwestycje tego typu zwigzane sg najczesciej
z koniecznoscig prowadzenia prac ziemnych z uzyciem ciezkiego sprzetu, wzmozonym ruchem pojazdéw
i generowaniem zwiekszonych ilosci pytdw, zanieczyszczen i odpaddéw, co moze czasowo przyczyni¢ sie do
obnizenia waloréw widokowych krajobrazu a takze obnizy¢ jego wartos¢. Oddziatywania te majg jednak
zazwyczaj charakter krotkotrwaly i zaktada sie ich ustgpienie po zakonczeniu etapu realizacji.

Z prowadzeniem prac budowlanych wigze sie jednak réwniez mozliwos¢ degradacji lub uszkodzenia zabytkow
oraz innych débr materialnych. Generowanie zwiekszonych ilodci pytéw i zanieczyszczenh moze skutkowad
osadzaniem sie ich na murach i elewacjach budynkow, a takze wnika¢ w struktury obiektéw zabytkowych
wykonanych z materiatéw naturalnych, co w konsekwencji moze potencjalnie przyspieszac proces ich stopniowej
degradacji. Aby ograniczy¢ mozliwosci wystgpienia negatywnego wpitywu nalezy dotozy¢ staran w celu
odpowiedniego zabezpieczenia placu budowy oraz monitorowania pracy ciezkiego sprzetu.

Zakfada sie jednak, ze potencjalny negatywny wptyw inwestycji na krajobraz bedzie miat charakter krétkotrwaty
i ustgpi po zakohczeniu prac zwigzanych z realizacjg inwestycji.
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Na etapie eksploatacji przedsiewziecia, poprawa parametréow technicznych torowisk (w tym wprowadzanie
tzw. zielonych torowisk) i nawierzchni drég, potencjalnie wptynie, nie tylko na wzrost jakosci krajobrazu i poprawe
jego ogolnego odbioru, ale réwniez przyczyni sie do poprawy walorow widokowych wnetrz krajobrazowych, w
obrebie ktorych planowana jest inwestycja.

Wymiana nawierzchni oraz torowisk wigzac¢ sie bedzie réwniez niejednokrotnie z ograniczeniem poziomu drgan,
co w znacznym stopniu wptynie pozytywnie na stan zachowania obiektow zabytkowych i innych nieruchomosci
znajdujgcych sie w bliskiej odlegtosci od planowanej inwestyc;ji.

Budowa ekranéw akustycznych

W przypadku dziatan zwigzanych z budowg ekrandéw akustycznych, zaktada sie wprowadzenie nowego,
unifikowanego elementu infrastruktury technicznej, ktéry ma na celu ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych
z generowaniem nadmiernych ilosci hatasu. Zaktada sie, iz wprowadzenie do danej przestrzeni tego typu obiektu,
moze by¢ widoczne zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji inwestycji.

Realizacja dziatan zwigzanych z budowg ekranéw akustycznych bedzie skutkowata koniecznoscig prowadzenia
prac ziemnych z uzyciem ciezkiego sprzetu, wzmozonym ruchem pojazdéw i generowaniem zwiekszonych ilosci
pytdw, zanieczyszczen i odpaddw, co moze czasowo przyczyni¢ sie do obnizenia waloréw widokowych
krajobrazu a takze obnizy¢ jego wartos¢. Oddziatywania te majg jednak zazwyczaj charakter krétkotrwaty
i zakftada sie ich ustgpienie po zakonczeniu etapu realizaciji.

Z prowadzeniem prac budowlanych wigze sie jednak réwniez mozliwos¢ degradacji lub uszkodzenia zabytkow
oraz innych dobr materialnych. Generowanie zwigkszonych iloSci pytdéw i zanieczyszczeh moze skutkowaé
osadzaniem sie ich na murach i elewacjach budynkow, a takze wnikaé w struktury obiektow zabytkowych
wykonanych z materiatow naturalnych, co w konsekwencji moze potencjalnie przyspieszaé proces ich stopniowej
degradacji. Aby ograniczy¢é mozliwosci wystgpienia negatywnego wptywu nalezy dotozy¢ staranh w celu
odpowiedniego zabezpieczenia placu budowy oraz monitorowania pracy ciezkiego sprzetu.

Drogi przecinajg zaréwno naturalne uktady przyrodnicze jak i uktady antropogeniczne, tworzgce wspdinie
okredlone zespoty krajobrazowe. Fragmentacja istniejgcych uktadéw, spowodowana ustawieniem bariery
w postaci ekranu akustycznego, prowadzi do zmiany lub fragmentacji istniejgcych wnetrz krajobrazowych
i zwigzkdw przestrzennych, co moze doprowadzi¢ do zaburzenia charakteru catosci przestrzeni i obnizenia
wartosci jej waloréw wizualnych. Szerokos¢ i dlugosé tras oraz ich faktyczna izolacja od otoczenia utrudniajg
wpisanie ich w krajobraz. Jesli droga wymaga ekrandéw akustycznych, problem rozciecia uktadéw krajobrazowych
i naruszenia kompozycji (urbanistycznej, ruralistycznej, terendw nie zabudowanych) zostaje spotegowany.
Whptywa na to w szczegoélnosci wysokosé i dlugos¢ ekrandw oraz material, z jakiego zostaty wykonane.

Ekrany stanowig wyraznie wyeksponowane, wielkogabarytowe elementy przestrzenne, tworzace bariery
wzrokowe znacznie ingerujgce w przestrzen w aspekcie wizualnym. W celu zmniejszenia ich potencjalnego,
negatywnego oddziatywania na wizualne walory krajobrazowe, w tym walory krajobrazu kulturowego, nalezy
w jak najwiekszym stopniu dostosowac je do istniejgcych uwarunkowan krajobrazowo-widokowych.

Ekrany akustyczne w swojej formie, ksztalcie i kolorze powinny jak najbardziej odzwierciedla¢ lokalny charakter
krajobrazu. W szczegdlnosci wazne jest ich dostosowanie do otaczajgcej zabudowy poprzez kolorystyke
konstrukcji, uksztattowanie powierzchni, zarys krawedzi i zastosowanie nasadzen minimalizujgcej negatywny
wpltyw wizualny. Konieczne jest pogodzenie ochrony akustycznej i ochrony krajobrazu.

Powszechnie stosowanym sposobem zamaskowania tego elementu infrastruktury drogowej, jest wykorzystanie
nasadzen roslinnosci (w szczegdlnosci pngczy). W zaleznosci od wystepujgcych uwarunkowan lokalnych
i specyfiki danej przestrzeni, a takze potrzeby skutecznej ochrony przed hatasem mozliwe jest wykorzystanie
réznych typdw ekranéw akustycznych tj.:

e ekran catly pochtaniajgcy typu zielona Sciana;
e ekran caly pochtaniajgcy typu zielona sciana obsadzona pngczami;
e ekran drewniany;

e waly ziemne obsadzone roslinnoscig;



e ekran caly pochtaniajgcy trocinobetonowy;
e ekran caly pochtaniajgcy trocinobetonowy obsadzony pngczami;

e ekran mieszany, u dotu 1,5 m pochtaniajgcy, np. zielony trocinobetonowy lub aluminiowy, a géra
przezroczysta;

e ekrany o wysokosci do 3 m w formie gabiondéw stalowych wypetnionych kamieniem, obsadzonych
roslinnosciag, pozostata cze$¢ przezroczysta.

Przebudowal rozbudowa istniejacej drogi

Dziatania zwigzane z przebudowg i/lub rozbudowg istniejgcych drég nie wynikajg bezposrednio z zatozen
POSpH, a s3 czescig innych planéw i strategii. Jednak z uwagi na realizacje celu zwigzanego z redukcjg hatasu
na poszczegolnych odcinkach zostaty w nim ujete. W zwigzku z czym, w niniejszym opracowaniu, poddano je
0golnej ocenie potencjalnego oddziatywania.

W przypadku przebudowy Iub rozbudowy istniejgcych odcinkdw drég istnieje mozliwos¢ wystgpienia
negatywnego oddziatywania na krajobraz na etapie realizacji inwestycji. Prowadzenie prac budowlanych bedzie
wigzato sie z generowaniem zwiekszonych ilosci zanieczyszczen, pytdow i odpaddw, co potencjalnie zmieni
czasowo percepcje i charakter danej przestrzeni.

Dodatkowo, prowadzenie prac ziemnych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu moze potencjalnie wptyng¢ na stan
zachowania elementow krajobrazu kulturowego. Emisja zwiekszonych ilosci pytdw i zanieczyszczen moze
przyspieszac proces degradacji obiektow zabytkowych zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji.
Aby ograniczy¢ mozliwosci wystgpienia negatywnego wptywu nalezy dotozy¢ staran w celu odpowiedniego
zabezpieczenia placu budowy oraz monitorowania pracy ciezkiego sprzetu.

Ponadto wytaczenie danego odcinka drogi wraz z wygrodzeniem placu budowy bedzie powodowato powstanie
bariery widokowej, w znacznym stopniu zaburzajgcej istniejace widoki. Potencjalnie przyczyni sie to do obnizenia
jakosci i wartosci waloréw wizualnych. Zaktada sie jednak, iz negatywny wptyw bedzie miat charakter krotkotrwaty
i ustgpi po zakonczeniu prowadzenia prac zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia.

Realizacja przedsiewzie¢ zwigzanych z przebudowa/ rozbudowg istniejgcych drég, niejednokrotnie, bedzie
wigzata sie z naprawg nawierzchni i wymiang elementéw znajdujgcych sie obecnie w ztym stanie technicznym.
Mozna wiec zaktadaé, ze na etapie eksploatacji inwestycji, poprawie ulegng walory estetyczne widokdéw, co
pozytywnie wptynie na ogdélny odbidr i postrzeganie krajobrazu w poblizu inwestyciji.

Niemniej jednak, nalezy zauwazy¢, iz celem wynikajgcym z POSpH w przypadku realizacji dziatan zwigzanych
z przebudowa/rozbudowg istniejgcych odcinkéw drdg, jest redukcja negatywnego oddziatywania hatasu na
Srodowisko. Mozna wiec zakfadac, ze na etapie eksploatacji inwestycji, zredukowanie nadmiernych ilosci hatasu
wptynie pozytywnie na percepcje waloréw istniejgcego krajobrazu.

Najbardziej narazonymi na potencjalne negatywne oddziatywanie, sg tereny okreslane jak obszary krajobrazéw
priorytetowych, a w kontek$cie celéw niniejszego programu szczegdlnie te, dla ktérych jednym z zagrozen jest
hatas komunikacyjny. Na Ryc. 40 przedstawiono lokalizacje odcinkéw drég i linii kolejowych (objetych POSpH
na terenie wojewodztwa), dla ktérych wskazano dziatania naprawcze, na tle tych jednostek (wyszczegdlnionych
w projekcie audytu krajobrazowego dla wojewddztwa matopolskiego).
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Ryc. 40 Obszary krajobrazéw priorytetowych na tle dziatari POSpH

3.7. Klimat (w tym adaptacja do zmian klimatu)

3.7.1. Ocena stanu aktualnego
Informacje ogoéine

Wojewddztwo matopolskie potozone jest w strefie klimatu umiarkowanego przej$ciowego, ze Scierajgcymi sie
masami powietrza kontynentalnego i morskiego. Pofozenie na granicy dwoch stref klimatycznych oraz duze
zréznicowanie rzezby terenu powodujg stosunkowo wysokg zmienno$é warunkéw pogodowych.

Zgodnie z regionalizacjg klimatyczng A. Wosia*?, dominujgcym regionem klimatycznym na terenie wojewddztwa
matopolskiego jest Region Slgsko-Krakowski (R-XXVI). Obejmuje on swoim zasiegiem obszary: Pogérza
Wielickiego, Pogérza Slgskiego, Wyzyny Slaskiej oraz potudniowg cze$¢ Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej.
Stanowig one centralng i potnocng czes¢ wojewddztwa matopolskiego. Zlokalizowane sg na niej takie miasta,
jak: Krakow, Oswiecim, Chrzanéw, Olkusz, Bochnia, Wieliczka, Skawina, Trzebinia, Myslenice, Niepotomice,
Brzesko, Libigz i Miechow. Wschodnia czes$¢ wojewddztwa matopolskiego lezy w granicach Regionu Tarnowsko-
Rzeszowskiego (R-XXVII) z takimi miastami, jak: Tarnéw i Dabrowa Tarnowska. Granice pomigdzy obydwoma
regionami okreslono jako wyrazne. Potudniowa cze$é wojewoddztwa zaliczona zostata do obszaréw gorskich,
ktore z racji bardzo wysokiej zmiennosci klimatycznej nie zostaty wyodrebnione w randze regionu klimatycznego.
Na tym terenie do najwiekszych miast nalezg: Nowy Sacz, Nowy Targ, Gorlice, Zakopane, Andrychow, Kety,
Wadowice, Limanowa, Rabka-Zdrdj i Krynica-Zdrg;.

Region Slagsko-Krakowski, na tle pozostatych regionéw wyréznia sie stosunkowo najwigkszg liczbg dni z pogoda
bardzo cieptg (temperatura srednia dobowa 15,1 - 25,0 °C) z opadem. Réwniez najwieksza jest tutaj frekwencja
dni z pogoda umiarkowanie cieptg (temperatura srednia dobowa 5,1 - 15,0 °C), z duzym zachmurzeniem ($rednia

42\Wos A. 1999. Klimat Polski. Wydawnictwo Naukowe PWN Warszawa.




dobowa powyzej 80 %) i opadem. Mniegj jest natomiast dni pochmurnych (o zachmurzeniu srednim dobowym
miedzy 21, a 79 %) umiarkowanie cieptych lub chfodnych (temperatura $rednia dobowa 0,1 - 5,0 °C, bez
przymrozkow).

Region Tarnowsko-Rzeszowski, podobnie jak Region Slgsko-Krakowski wyréznia sie stosunkowo czestym
wystepowaniem dni bardzo cieptych z opadem. Czesciej niz w R-XXVI wystepujg tu dni z pogodg przymrozkowsg
umiarkowanie chtodng (temperatura $rednia dobowa powyzej 5,0 °C, temperatura minimalna ponizej 0°C) oraz
z pogodg przymrozkowg bardzo chiodng, stoneczng i bez opadu (temperatura Srednia dobowa 0,1 - 5,0 °C,
temperatura minimalna ponizej 0°C). Bardzo rzadko wystepujg tu dni przymrozkowe bardzo chtodne z opadem
oraz chtodne z duzym zachmurzeniem nieba.

Obszary gérskie charakteryzujg sie znacznie nizszymi temperaturami sredniorocznymi oraz wyzszymi opadami.
Przecietny spadek temperatury w Karpatach wynosi 0,77 °C na 1 km wysokosci*3. Istotng role odgrywa tu
ekspozycja stokow. Na potudniowych stronach warunki termiczne bedg korzystniejsze, niz na pétnocnych, krécej
tez bedzie zalegata tam pokrywa $niezna. Charakterystyczne dla obszaréw goérskich i podgorskich jest
wystepowanie wiatrow zboczowych i fenowych (halny). Wiatry zboczowe cechuje rytm dobowy, w trakcie, ktérego
w ciggu dnia ma miejsce wznoszenie cieptego powietrza ku gorze, a w nocy grawitacyjny sptyw chtodnego
powietrza ku dnu doliny. Wiatry halne biorg swoj poczatek w wyzszych partiach gér. Pojawiajg sie wskutek
réznicy cisnienia atmosferycznego po obu stronach pasm gérskich. Przemieszczajg sie intensywnie w dét po
gorskich stokach, niosgc ze sobg ciepte masy powietrza. Na obszarach gérskich powodujg wzrost zagrozenia
lawinowego i wezbrania potokow gorskich, a zasieg oddziatywania termicznego siega az kilkadziesiagt kilometréw
na potnoc, do doliny Wisty.

Wedtug Biuletynu Monitoringu Klimatu Polski IMGW-PiB#4, $rednia roczna temperatura wyniosta w 2023 r w pasie
Karpat i w pasie Wyzyn Polskich 9,5 °C, a w pasie Kotlin 10,5 °C. Byty to temperatury 0 1,0 - 1,5 °C wyzsze
wzgledem okresu referencyjnego 1991 - 2020. Roczna suma opaddéw w roku 2023 wahata sie od zakresu 700 -
900 mm/rok w potnocnej czesci wojewddztwa do ponad 1700 mm/rok w Tatrach. W poréwnaniu do okresu
referencyjnego, roczna suma opaddéw na wiekszosci obszaru wojewddztwa matopolskiego byta wyzsza o okoto
10 %.

Na obszarze wojewddztwa matopolskiego w 2023 r. miaty miejsce ekstremalne zjawiska pogodowe. W skali
catego kraju minimalna temperatura zanotowana zostata w Zakopanem (-17,7 °C, a na wysokosci 5 cm powyzej
poziomu gruntu -23,4 °C), a maksymalne opady na Kasprowym Wierchu (1821,6 mm). Roéwniez Kasprowy
Wierch posiada najmniejsze ustonecznienie w skali kraju, wynoszgce 1546,5 godzin w roku, przy czym w okresie
zimowym nastonecznienie na Kasprowym Wierchu byto najwyzsze catej Polsce i wynosito np. w styczniu ponad
60 godzin, przy sredniej krajowej na poziomie 30 - 40 godzin w miesigcu.

Trendy zmian klimatu

Ocene przysziych trendéw klimatycznych przeprowadzono z wykorzystaniem scenariuszy klimatycznych RCP,
sporzadzonych i aktualizowanych przez Intergovermental Panel on Climate Change (IPCC). Projekcje
klimatyczne obejmujg cztery gtdwne scenariusze klimatyczne. Okreslajg one szacowane wielko$ci wymuszenia
radiacyjnego przez gazy cieplarniane w roku 2100 (odpowiednio: 2.6, 4.5, 6.0 i 8.5 W/m?2). Poszczegdlne
scenariusze opracowane zostaty na podstawie nastepujgcych zatozen:

e RCP 2.6 — redukcja wymuszenia radiacyjnego do wartosci 2,6 W/m2 w roku 2100 i wyhamowanie
globalnego ocieplenia w potowie stulecia. Zakfadana jest stabilizacja ilosci CO2 na poziomie 400 ppm pod
koniec stulecia i utrzymanie wzrostu sredniej temperatury o 1,5 °C wzgledem epoki przedindustrialne;.
Biorgc pod uwage, ze poziom 400 ppm zostat juz przekroczony uznaje sie RCP 2.6 za mato realistyczny.

e RCP 4.5 —wprowadzanie nowych technologii w celu uzyskania wyzszej niz obecnie redukcji emisji gazéw
cieplarnianych. Zaktadany jest wyrazny spadek zawartosci GHG w atmosferze w potowie stulecia oraz
osiggniecie w roku 2100 stezenn CO2 ok. 540 ppm i wymuszenia radiacyjnego 4,5 W/m2. Wzrost $redniej
temperatury globalnej wyniesie ok. 2,5 °C pod koniec XXI w.

43 Btazejczyk K. 2019. Sezonowa | wieloletnia zmiennos¢ niektorych elementdw klimatu w Tatrach i Karkonoszach w latach 1951 - 2015.
Przeglad Geograficzny91.1 s. 41 - 62.
4 https://klimat.imgw.pl/pl/biuletyn-monitoring/, dostep: 05.02.2024
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e RCP 6.0 — stopniowy wzrost emisji GHG. Zakiada sie osiagniecie poziomu stezen CO2 ok. 650 ppm
i wymuszenia radiacyjnego 6,0 W/m2. Srednia temperatura globalna wzroénie o ok. 3 °C pod koniec
XXI w.

e RCP 8.5 — utrzymanie aktualnego tempa wzrostu emisji gazéw cieplarnianych, w formule ,business as
usual”. Pod koniec wieku zaktada sie osiggniecie poziomu stezen CO:z ok. 940 ppm oraz wymuszenia
radiacyjnego 8,5 W/m2. Srednia temperatura Ziemi wzro$nie o 4,5 °C wzgledem epoki przedindustrialne;.
Scenariusz ten z 95% prawdopodobienstwem oznacza nieodwracalng destabilizacje klimatu Ziemi.

W biezagcym opracowaniu przedstawiono projekcje klimatyczne, wykorzystujgc dane z portalu klimada245.
Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej dla projektow o cyklu zycia przekraczajgcym 2060 r. oraz takich,
ktérych nie mozna zmodernizowa¢ w trakcie ich eksploatacji (mosty, linie kolejowe), w ocenie zmian klimatu pod
uwage wzieto scenariusz RCP 8.5

W perspektywie 2100 r. spodziewany jest dalszy wzrost S$rednich, srednich maksymalnych i $rednich
minimalnych temperatur powietrza o okoto 3,5 °C na obszarze catego wojewddztwa matopolskiego. Liczba dni
upalnych, z temperaturg maksymalng powyzej 30 °C wzrosnie o okoto 150 - 200 %. Przyktadowo, w powiecie
tatrzanskim przewiduje sie wzrost z 3,4 do 9,0 dni w roku (wzrost o 165 %), w Krakowie liczba dni upalnych
wzrosnie z 11,0 do 28,0 rocznie (wzrost o 155 %), a w Tarnowie z 12,0 do 30,5 rocznie (wzrost o 155 %).
W powiecie olkuskim, stanowigcym przyktad $rednio zurbanizowanego obszaru w pétnocnej czesci wojewddztwa
matopolskiego, wzrost liczby dni upalnych wyniesie 188 % (z 8 do 23 rocznie).

Liczba dni mroznych (z temperaturg maksymalng ponizej 0 °C) i przymrozkowych (z temperaturg minimalng
ponizej 0 °C) ulegnie istotnemu zmniejszeniu. Liczba dni mroznych zmniejszy sie o okoto 60 - 80 %, a liczba dni
przymrozkowych od okoto 35 % do okoto 60 %. Dla poszczegdlnych powiatéw bedg to nastepujgce wartosci:
powiat tatrzanski z 56 do 22 dni mroznych rocznie i z 155 do 100 dni przymrozkowych rocznie, Krakéw z 29 do
7,5 dni mroznych rocznie i z 97 do 42 dni przymrozkowych rocznie, Tarnéw z 29 do 7 dni mroznych rocznie
i 294 do 39 dni przymrozkowych rocznie, a powiat olkuski z 33 do 9 dni mroznych rocznie i z 103 do 45 dni
przymrozkowych rocznie. Liczba dni mroznych i przymrozkowych najwolniej bedzie spada¢ na obszarach
gorskich (np. powiat tatrzanski odpowiednio 60 % i 35 %).

W zwigzku z ogdélnym wzrostem temperatur, zwiekszeniu ulegnie dtugos¢ okresu wegetacyjnego. Dla
poszczegdinych powiatéw wyniesie ona: w powiecie tatrzanskim z 200 do 251 dni w roku, w Krakowie z 246 do
302 dni w roku, w Tarnowie z 250 do 303 dni w roku, a w powiecie olkuskim z 242 do 296 dni w roku.

Powyzsze dane wskazuja, ze na obszarach gorskich warunki termiczne beda odpowiadaty obecnym warunkom,
istniejgcym w pétnocnej i centralnej, wyzynnej czesci wojewddztwa.

Pomimo wzrostu temperatur, zmniejszeniu o okoto 3 % ulegnie natezenie promieniowania stonecznego.
W powiecie tatrzanskim zmniejszy sie ono z 1100 do 1068 kWh/m2, w Krakowie z 1110 do 1077 kWh/m2,
w Tarnowie z 1106 do 1071 kWh/m2, a w powiecie olkuskim z 1108 do 1076 kWh/mZ2. Bedzie to spowodowane
wzrostem w powietrzu atmosferycznym stezenia substancji odbijajgcych promieniowanie stoneczne.

Zwiegkszeniu ulegnie rowniez ilos¢ i natezenie opaddéw atmosferycznych. Roczna suma opaddéw zwiekszy sie
o okoto 100 mm rocznie. W poszczegdlnych powiatach wzrost bedzie nastepujgcy: w powiecie tatrzanskim
z 1130 do 1222 mm w Krakowie z 812 do 918 mm, w Tarnowie z 810 do 935 mm, w powiecie olkuskim z 805 do
915 mm rocznie. Wiekszym zmianom nie ulegnie liczba dni w roku bez opadu, ktéra wynosi: w powiecie
tatrzanskim okoto 195 dni w roku, w Krakowie i Tarnowie okoto 230 dni w roku, a w powiecie olkuskim okoto
225dni w roku. Wskazuje to na prawdopodobny wzrost natezenia opadow, co potwierdza wskaznik
intensywnosci opadow. W powiecie tatrzanskim wzrosnie on z 6,6 do 7,1, w Krakowie z 5,8 do 6,6, w Tarnowie
z 5,9 do 6,7, a w powiecie olkuskim z 5,55 do 6,3 mm/dzien.

Dtugos¢ utrzymywania sie pokrywy $nieznej spadnie o okoto 35 - 60 %. Najszybszy spadek bedzie miat miejsce
na obszarach, na ktérych juz obecnie ditugosé utrzymywania sie pokrywy $nieznej jest najkrotsza. Jest to
spowodowane znacznie ciefiszg warstwa Sniegu na tych terenach. W miare wzrostu wysokosci bezwzglednej
terenu, dlugos¢ utrzymywania sie pokrywy $nieznej oraz jej grubos$¢ bedzie rosngé, a tempo spadku liczby dni
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z pokrywg s$niezng male¢. W poszczegdélnych powiatach spadki bedg nastepujgce: w powiecie tatrzanskim
z 170 do 112 dni w roku (spadek 0 35 %), w Krakowie z 80 do 29 dni w roku (spadek o 64 %), w Tarnowie z 83 do
30 dni w roku (spadek o 64 %), a w powiecie olkuskim z 92 do 38 dni w roku (spadek 0 59 %).

Nie przewiduje sie wiekszych zmian warunkéw wietrznych w zakresie sredniej predkosci wiatru oraz czestosci
wystepowania wiatréw silnych i bardzo silnych. Wiekszym zmianom nie ulegnie réwniez poziom zachmurzenia.

Przecietny poziom wilgotnosci wzglednej powietrza w centralnej i potnocnej czesci wojewddztwa, w tym
w Krakowie i Tarnowie nie ulegnie zmianom i utrzyma sie w okolicach 77 - 79 %. Na obszarach goérskich
prognozuje sie niewielki spadek wilgotnosci wzglednej, np. w powiecie tatrzanskim wyniesie on okoto 0,4 %
(z 81,8 do 81,5 %).

3.7.2. Ocena mozliwosci oddzialywania Programu na zmiany klimatu oraz wrazliwosci
planowanych dziatan na jego spodziewane zmiany

Do najwazniejszych zmian klimatu na przestrzeni najblizszych kilkudziesieciu lat nalezg: wzrost temperatur
(minimalnych, maksymalnych, $rednich), wzrost czestotliwosci wystepowania fal upatow, wydtuzenie okresu
wegetacyjnego roslin, zmniejszenie dlugosci zalegania i grubosci (masy) $niegu, spadek czestotliwosci
wystepowania incydentéw gotoledzi. Ponadto, w niewielkim stopniu zwiekszeniu ulegnie poziom natezenia
opaddéw, a zmniejszeniu poziom nastonecznienia.

Dziatania miekkie

Jednym z gtéwnym zrédet antropogenicznych emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery jest transport
samochodowy, w szczegdlnosci emisja dwutlenku wegla ze spalania paliw. W wyniku realizacji dziatarh migkkich
zmniejszeniu ulegnie emisja spalin z pojazdéw poruszajgcych sie w ruchu drogowym. Efektem tego bedzie
spadek negatywnego odziatywania transportu samochodowego na klimat. Oddziatywanie to bedzie miato
charakter posredni, staty i dtugoterminowy.

Realizacja zadan z zakresu dziatan migkkich nie bedzie uzalezniona od warunkow klimatycznych. Wzrost
temperatur minimalnych oraz spadek diugosci zalegania $niegu i zmniejszenie czestotliwosci incydentow
gofoledzi bedg miaty pozytywny wptyw na poziom bezpieczenstwa na drogach. Dzieki poprawie warunkow
drogowych i spadkowi czestotliwosci wystepowania oblodzen (uszkodzeh trakcji kolejowych i tramwajowych)
zmniejszeniu ulegnie rowniez czestotliwosé i czas ewentualnych opéznien w realizacji przewozéw zbiorowych.

Budowa ekranéw akustycznych

Montaz ekranéw wymaga: wyprodukowania, dowiezienia na miejsce montazu, wykonania prac ziemnych w celu
posadowienia ekranu oraz usuniecia odpaddéw z miejsca montazu. Kazde z tych dziatan bedzie miato pewny
wptyw na emisje gazéw cieplarnianych. Ze wzgledu na niewielkg skale prac bedzie to efekt w praktyce
niezauwazalny.

Drugim aspektem klimatycznym, wystepujacym juz na etapie eksploatacji moze byé zmiana albedo oraz
warunkow mikrotermicznych w wyniku posadowienia ekrandéw akustycznych. Wielko$é oddziatywania bedzie
zalezata od rodzaju uzytego do budowy ekrandw materialu oraz od zastosowanej kompozycji barwnej.
W konstrukcji drogowych ekranéw akustycznych gtéwng role odgrywajg poliweglany i wetna mineralna. Sg to
materiaty o wysokim poziomie izolacyjnosci cieplnej, w potgczeniu z zastosowaniem jasnych koloréw zapewnig
minimalny stopien nagrzewania sie ekrandw oraz stabilne warunki termiczne pod nimi. Podsumowujgc, wptyw
dziatan na klimat, polegajgcych na budowie ekrandw akustycznych bedzie miat charakter posredni, chwilowy
i krotkotrwaty.

Zmiany klimatu nie bedg miaty istotnego wptywu na funkcjonowanie przedsiewzie¢ polegajgcych na montazu
ekranow akustycznych zaréwno na etapie realizacji (krotki czas posadowienia konstrukcji), jak i na etapie
eksploatacji.

Wymiana nawierzchni/wymiana torowiska. Dziatanie te zwigzane bedg z: krétkotrwatym zamknieciem
remontowanego odcinka drogi, usunieciem starej nawierzchni lub torowiska, wykonaniem nowej nawierzchni lub
torowiska oraz uprzatnieciem terenu inwestycji przed oddaniem jej do ponownego uzytkowania.

Na etapie realizacji wystgpi wzrost poziomu emisji dwutlenku wegla, ktérej zrédiem jest praca silnikéw
spalinowych w pojazdach i urzadzeniach budowlanych. Pewny $lad weglowy ma réwniez produkcja uzytych na
etapie realizacji materiatdow budowlanych oraz zagospodarowanie odpadow. Bedg to oddziatywania o niewielkiej
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skali, bez istotnego wptywu na klimat. Na etapie eksploatacji nie nastgpi zadna istotna zmiana w oddziatywaniu
przebudowanych drdg i torowisk na klimat. Podsumowujac, wptyw dziatah na klimat, polegajgcych na wymianie
nawierzchni lub torowisk bedzie miat charakter posredni, chwilowy i krotkotrwaty.

Wzrost temperatur powietrza oraz zmniejszenie liczby epizodow gofoledzi bedg miaty pozytywny wptyw na
zachowanie w dobrym stanie nawierzchni drogowych. Z drugiej strony, przedtuzajgce sie fale upatéw moga
doprowadzi¢ do uszkodzen torowisk w wyniku dylatacji szyn. Dla stali wspotczynnik dylatacji wynosi
0,012 mm/1 °C. Zjawisko dylatacji mozna ograniczyé, wprowadzajgc potgczenia szyn lepiej kompensujgce nagte
zmiany temperatury.

Rozbudowa lub przebudowa istniejacych drog. Rozbudowa lub przebudowa drég polega na: wytgczeniu
przebudowywanego fragmentu drogi z ruchu drogowego, dostarczeniu i czasowym sktadowaniu materiatow
budowlanych na obszarze dziatania, wykonaniu prac ziemnych, majgcych na celu posadowienie infrastruktury
technicznej i sanitarnej oraz przygotowaniu podioza, wykonaniu nawierzchni oraz uprzatnieciu i usunieciu
powstatych odpadow. Niekiedy w zakres prac wchodzi réwniez montaz ekrandw akustycznych.

Podobnie, jak w przypadku wymiany nawierzchni/torowisk, gtbwnym impaktem klimatycznym na etapie realizacji
bedzie emisja dwutlenku wegla z silnikéw pojazdoéw biorgcych udziat w przedsiewzieciu, a takze produkcja
komponentow budowlanych. W przypadku rozbudowy cze$¢ terenu biologicznie czynnego moze ulec degradaciji
i utwardzeniu, co wptynie niekorzystnie na mikroklimat. Niekorzystnym mikroklimatycznie zjawiskiem bedzie
réwniez wycinka drzew i krzewow. Dziatania takie spowodujg lokalny wzrost temperatur, zwtaszcza tuz nad
poziomem powierzchni terenu oraz spadek wilgotnosci powietrza. W skali globalnej usuniecie roslinnosci bedzie
oznaczato uwolnienie zgormadzonego w tkankach roslinnych wegla.

Etap eksploatacji przedsiewziecia bedzie zwigzany gtéwnie z emisjg spalin, zawierajgcych dwutlenek wegla.
Zmiana poziomu emisji bedzie uzalezniona, podobnie jak w przypadku oddziatywania na powietrze od charakteru
zmian i stopnia rozbudowy danej trasy. Ogolnie mozna przyja¢, ze poziom emisji dwutlenku wegla w wyniku
realizacji inwestycji nie ulegnie wiekszym zmianom. W dtuzszej perspektywie bedzie on uzalezniony od zmiany
struktury rodzajowej pod katem stosowanego paliwa poruszajgcych sie po drogach pojazdéw i wraz z rozwojem
nisko- i zeroemisyjnych technologii oraz popularyzacji tych srodkéw transportu bedzie ulegat zmniejszeniu.

Podsumowujac, rozbudowa drég bedzie wigzata sie z pewnymi oddziatywaniami negatywnymi w skali lokalnej
i globalnej, natomiast przebudowa drég bedzie w skali lokalnej i globalnej raczej neutralna. Negatywne
oddziatywania w skali lokalnej bedg miaty charakter bezposredni, staty i diugoterminowy. W skali globalnej
mozliwe bedzie podjecie dziatan kompensacyjnych, ktére zminimalizuja negatywne efekty uwolnienia wegla
do Srodowiska.

Podobnie, jak przy innych dziataniach drogowych, wzrost temperatur powietrza oraz zmniejszenie liczby
epizodéw gotoledzi bedag miaty pozytywny wptyw na zachowanie w dobrym stanie nawierzchni drogowych, gdyz
zmniejszg negatywne oddziatywanie fal mrozow na nawierzchnig drogowa i powstawanie w niej gtebokich dziur.
Wzrosnie réwniez poziom bezpieczenstwa drogowego w wyniku zmniejszenia ryzyka poslizgu w czasie gotoledzi.
Z drugiej strony, w okresie upatéw moze dochodzi¢ do powstawania kolein w wyniku nadmiernego zmigkczenia
wierzchniej warstwy nawierzchni drogowej. Ze wzgledu na wzrost natezenia opadéw weryfikacji bedzie wymagat
stan i przepustowos$¢ kanalizacji deszczowe.

Budowa nowych drég (obwodnic).

Dziatania zwigzane z budowg nowych drég nie wynikajg bezposrednio z zatozen programu, a sg wynikiem celow
i kierunkow rozwoju, wynikajgcych z innych strategii i programoéw. Dziatania te zostaty ocenione w Prognozach
dla inwestycyjnych dokumentéw strategicznych. Dziataniem zwigzanym z celem POSpH jest obnizenie natezenia
ruchu na wskazanych odcinkach drég, powodujacych ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne.

Sposréd wszystkich wymienionych rodzajow dziatan, budowa nowych drég bedzie miata najwiekszy wptyw na
klimat. Do najpowazniejszych zagrozenh, zwigzanych z negatywnym oddziatywaniem budowy nowych drég na
klimat na etapie realizacji i eksploatacji nalezg: usuwanie roslinno$ci oraz osuszanie i utwardzanie powierzchni
biologicznie czynnych, w tym terenéw podmoktych. Usuniecie na duzym obszarze drzew i krzewow trwale
negatywnie zmienia strukture termiczng obszaru i, w przypadku lokalizacji budowy w poblizu osrodkéw miejskich
dziata katalitycznie na rozwdj miejskich wysp ciepta. W wyniku degradacji fragmentéw ekosystemow lesnych



i podmoktych zmniejszeniu ulega réwniez poziom ewapotranspiracji, a co za tym idzie poziom wilgotnosci
powietrza. Zasieg oddziatywania zalezy od wielko$ci inwestycji i moze zamkng¢ sie w skali mikroklimatyczne;j
(bezposrednie sgsiedztwo obszaru inwestyciji), jak rowniez w skali lokalnej (obszar miasta, gminy). Do tego,
w odniesieniu do klimatu globalnego, na etapie realizacji dochodzi zwiekszona emisja gazéw cieplarnianych
z: pracy maszyn i urzgdzen budowlanych, produkcji i transportu surowcow, transportu i zagospodarowania
odpadéw. W przypadku emisji dwutlenku wegla z pojazddéw poruszajgcych sie po nowych drogach na etapie
eksploatacji dojdzie do relokacji emisji, ktéra moze w pewnym stopniu ograniczy¢ emisje gazéw cieplarnianych
do atmosfery poprzez skrécenie czasu podrozy oraz zmniejszenie czestotliwosci pracy silnikdw pojazdéw na
wysokich lub jatowych obrotach. Oddziatywanie na mikroklimat i klimat lokalny bedzie miato charakter
bezposredni, staty i dlugoterminowy, oddziatywanie na klimat globalny bedzie miato charakter posredni, chwilowy
i Srednioterminowy.

Pozamiejska infrastruktura drogowa w Polsce nie jest w duzym stopniu wrazliwa na zmieniajgcy sie klimat.
Spadek czestotliwosci wystepowania gofoledzi i zmniejszenie czasu trwania pokrywy $nieznej poprawi
bezpieczenstwo podrézowania zimg, a co za tym idzie zmniejszenie czasu podrézy i zmniejszenie czestotliwosci
wystepowania zatoréw drogowych spowodowanych wypadkami komunikacyjnymi. Zmniejszeniu ulegnie réwniez
czestotliwos¢ remontéw, spowodowanych zimowymi uszkodzeniami drég. Wzrost temperatur spowoduje
skrocenie czasu uzywania w pojazdach ogrzewania w okresie zimowym, a w okresie letnim wzrost czasu
uzywania klimatyzaciji, zatem bilans zuzycia paliwa/emisji gazéw cieplarnianych w tym przypadku bedzie zblizony
do zerowego. Planowane przedsiewziecia drogowe, ze wzgledu na przewidywany wzrost intensywnosci opadéw
powinny, na etapie projektowania kanalizacji deszczowej uwzglednia¢ zwigkszone wspdtczynniki deszczu
miarodajnego.

W ramach realizacji zadan z zakresu budowy obwodnic, niektore projekty bedg réwniez realizowaty matoskalowe
zadania z zakresu realizacji ochrony akustycznej in-situ, takie jak: budowe ekrandéw akustycznych lub
zastosowanie cichej nawierzchni. Ich wptyw na srodowisko opisano powyzej, w adekwatnych akapitach.
W poréwnaniu do zakresu oddziatywania obwodnic bedg one miaty sladowy udziat w oddziatywaniu inwestycji
na klimat. Uznaje sie zatem, ze wprowadzenie w ramach innych inwestycji rozwigzan zgodnie z ocenianym
dokumentem nie spowoduje istotnej zmiany oddziatywania danej inwestycji, jako catosci.

3.8. Powierzchnia ziemi (w tym gleby) i zasoby naturalne

3.8.1. Ocena stanu aktualnego

Zgodnie z definicja zawartg w ustawie ,Prawo ochrony Srodowiska” przez powierzchnie ziemi rozumie sie
uksztattowanie terenu, glebe, ziemie oraz wody gruntowe. W Polsce zmiany w glebach sg spowodowane gtéwnie
dziatalno$cig cztowieka — w tym przez rozbudowe sieci liniowych i transportowych.

Geologia i rzezba terenu

Obszar wojewodztwa matopolskiego ma urozmaicong budowe geologicznag, wyksztatcong z odmiennych
litologicznie duzych jednostek geologiczno-strukturalnych, w ktérych sktad wchodza: Karpaty, zapadlisko
przedkarpackie, niecka gérnoslgska, monoklina krakowsko-czestochowska oraz niecka miechowska“®.

Srodowisko geograficzne jest na tym obszarze bardzo zréznicowane, a uksztattowanie powierzchni ma charakter
gorski i wyzynny. Ponad 30% obszaru lezy powyzej 500 m n.p.m. a tylko okoto 9% ponizej 200 m n.p.m., co
oznacza, ze rozpietos¢ wysokosciowa wynosi okoto 2300 m. W granicach wojewddztwa znalazt sie caty wachlarz
typdw rzezby terenu: od wysokogdrskiej, polodowcowej Tatr Wysokich, przez goérskg rzezbe polodowcowo-
krasowg Tatr Zachodnich, sredniogdrskg beskidzka, pogdrska i wyzynng krasowg az po nizinng Kotlin
Podkarpackich. Zréznicowanie srodowiska przyrodniczego powoduje, ze potowa obszaru wojewddztwa objeta
jest ochrong prawng, co decyduje o 2 pozycji w kraju.

Wyzyna Matopolska jest obszarem stabo wypietrzonym o wysokosci 200-300 m n.p.m. z niewielkim wyniesieniem
Gor Swietokrzyskich (342.34), gdzie najwyzszy szczyt Lysica osigga 612 m n.p.m. Na badanym obszarze lezg

46 Richling A., Solon J., Macias A., Balon J., Borzyszkowski J., Kistowski M. (red.) (2021). Regionalna geografia fizyczna Polski, Poznan:
Bogucki Wydawnictwo Naukowe
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tylko dwie zachodnie podprowincje Wyzyny Matopolskiej. Pétnocne Podkarpacie (512) to obszar doliny Sanu
i gérnego biegu Wisty47.

Zasoby naturalne

Wojewoddztwo Matopolskie charakteryzuje sie dtugg historig gornictwa oraz bogatymi zasobami kopalin, ktore
obejmujg prawie 700 zbadanych zt6z réznego rodzaju surowcow. Wsrdod nich znajdujg sie takze ztoza wod
termalnych, ktére sg szczegdlnie cenne w kontekscie poszukiwan "czystej i odnawialnej energii". Wiekszosé
zasobow kopalin, stanowigcych ponad 70% wszystkich dostepnych ztéz na terenie matopolski, podlega
nadzorowi Marszatka Wojewddztwa. Obecnie eksploatowane jest prawie 40% zbadanych ztéz, pozostate sg
traktowane jako rezerwa surowcowa..

Ztoza wystepujgce na terenie wojewddztwa matopolskiego nalezg do pieciu gtéwnych grup i nalezg do nich:
e surowce energetyczne,

e surowce chemiczne wraz z solankami jodowo-bromowymi,

rudy metali niezelaznych,

surowce skalne,

wody lecznicze, termalne i solanki.

Surowce energetyczne stanowig istotny zaséb wojewddztwa matopolskiego i obejmujg ztoza wegla kamiennego,
metanu w poktadach wegla, ropy naftowej, gazu ziemnego i torfu. Ztoza wegla kamiennego skupione sg gtéwnie
w zachodniej czesci regionu, obejmujgcej obszar powiatdw krakowskiego, chrzanowskiego, oswigcimskiego
i wadowickiego, rozciagajgc sie od linii Krzeszowice—Brzeznica—Sucha Beskidzka. Natomiast ztoza ropy naftowej
zwigzane sa przede wszystkim z obszarami Karpat oraz Zapadliska Przedkarpackiego, z terytorialnym
rozmieszczeniem odpowiadajgcym powiatom gorlickiemu, limanowskiemu, bochenskiemu, tarnowskiemu,
proszowickiemu i dgbrowskiemu. Ztoza gazu ziemnego niejednokrotnie pokrywajg sie z wystepowaniem zt6z
ropy naftowej, a najwieksza ich koncentracja wystepuje na obszarze Zapadliska Przedkarpackiego, migedzy
miejscowosciami Wieliczka i Debica*®.

Surowce chemiczne, takie jak sol kamienna, mineralizacja siarkowa i solanki jodowo-bromowe, obecnie nie majg
duzej wartosci gospodarczej. Ztoza soli kamiennej, ktére rozciggajg sie wagskim pasem wzdtuz brzegu Karpat
miedzy Wieliczkg a Wojniczem i majg jedynie istotne znaczenie historyczne. Mineralizacja siarkowa, ktora
towarzyszy ztozom cynku i otowiu w rejonie olkuskim, rowniez nie ma znacznego znaczenia gospodarczego.
Wspomniane powyzej solanki jodowo-bromowe sg eksploatowane jedynie na niewielkg skale w rejonie Lapczycy
koto Bochni.

Surowce skalne stanowig najwiekszg grupe kopalin o réznorodnych zastosowaniach, reprezentowang przez
liczne zloza na terenie wojewddztwa matopolskiego. Ich wspdlng cechg jest eksploatacja odkrywkowa. Nalezg
do nich ztoza piaskowcéw, wapieni, margli, dolomitéw, porfiréw, melafirow, diabazéw, tufy, kruszywa naturalne,
surowce ilaste ceramiki budowlanej, piaski podsadzkowe, formierskie i dla przemystu ceramicznego, surowce
skaleniowe. Ztoza piaskowcow zwigzane sg z obszarem Karpat. Ztoza wapieni, dolomitéw, margli wystepujg
jedynie na Wyzynie Krakowsko—Czestochowskiej, w granicach miasta Krakowa oraz powiatow: krakowskiego,
chrzanowskiego, miechowskiego i olkuskiego. Wystgpienia porfirow, melafirow, diabazéw oraz tufow bedacych
skatami magmowymi i wulkanicznymi znane sg jedynie z rejonu Krzeszowic. Kruszywa naturalne zwigzane sg
z dolinami prawobrzeznych karpackich doptywoéw Wisty oraz doling samej Wisty. Szczegdlna ich koncentracja
ma miejsce na terenie powiatébw brzeskiego i tarnowskiego, w widtach Wisty, Dunajca i Uszwicy.
Najwartosciowsze ztoza kruszyw wystepujg na Podhalu. Surowce ilaste ceramiki budowlanej wystepujg dosy¢
przypadkowo na obszarze catego wojewddztwa. Piaski podsadzkowe, formierskie i dla przemystu ceramicznego,
wystepujg w ztozach zlokalizowanych gtéwnie pomiedzy Trzebinig, Olkuszem i Kluczami. Ponadto ztoze piaskéw
do produkcji betonéw komdrkowych wystepuje w gminie Szczucin. Surowce skaleniowe na terenie wojewddztwa
matopolskiego, wystepuja w ztozach Siedlec na pétnoc od Krzeszowic oraz Wygielzéw w gminie Babice

47 lbidem
8 https://www.malopolska.pl/urzad-marszalkowski/departamenty/departament-srodowiska/geologia1, dostep: 8.02.2024
4 https://geoportal.pgi.gov.pl/surowce/, dostep:.4.03.2024



i stanowig raczej ciekawostke geologiczng. Wody lecznicze i termalne, ktére stanowig istotny element bazy
surowcowej wojewoddztwa zwigzane sg z regionem krakowskim (Krzeszowice, Mateczny i Swoszowice),
Karpatami oraz Nieckg Podhalanskg, na terenie powiatéw gorlickiego, nowosadeckiego, nowotarskiego
i imanowskiego.

Gleby

Przydatnos¢ rolnicza obszaréw na terenie wojewddztwa matopolskiego ksztattuje sie w sposéb bardzo
réznorodny i jest zalezna od rodzaju warstw geologicznych warunkujgcych rodzaj warstwy glebowej. Na
podstawie mapy glebowo-rolniczej zamieszczonej na stronie Matopolskiej Infrastruktury Informacji
Przestrzennej®°, mozna zauwazy¢, ze gleby najwyzszych komplekséw (pszenny bardzo dobry, pszenny dobry)
znajdujg sie w poétnocnej czesci wojewoddztwa (potnocnej czesci Wyzyny Matopolskiej i Podkarpacia), gdzie
dominujg gleby brunatne i bielicowe.

Na obszarze Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej, Niecki Nidzianskiej i Pienin, charakteryzujgcych sie
wystepowaniem skat weglanowych, da sie zauwazy¢ poktady redzin. Czarnoziemy zlokalizowane sg w duze;j
mierze w potudniowo-wschodniej czesci Wyzyny Matopolskiej. W potudniowej czesci Podkarpacia rozciaga sie
natomiast obszar, na ktérym dominujg gleby brunatne i ptowe powstate na lessach. Na terenie Karpat przewazajg
gleby brunatne-kwasne, ptowe oraz pararedziny. W wyzszych partiach goér spotykamy gleby inicjalne i stabo
wyksztatcone. Doliny gtéwnych rzek regionu Matopolski charakteryzujg sie wystepowaniem mad powstatych
z osadéw namutowych. Z powodu intensywnego zagospodarowania rolniczego, obserwowanego na terenie
Matopolski, obszary bagienne i mokradta, stanowig marginalny odsetek wystepujgcych tu rodzajéw gleb.5.

Osuwiska

Wptyw cztowieka na powierzchnie ziemi czesto prowadzi do jej degradacji a nawet dewastac;ji, co stanowi istotne
zagrozenie dla srodowiska. Gtéwnymi czynnikami majgcymi wptyw na pogorszenie stanu gleb sg: mechaniczne
uszkodzenia pokrywy glebowej w wyniku procesdw urbanizacji oraz nieprawidtowo prowadzone praktyki rolnicze,
zanieczyszczenie chemiczne, nadmierne stosowanie nawozéw sztucznych i pestycydéw oraz sktadowanie
odpaddéw komunalnych i przemystowych. Réwniez dziatalno$¢é gornicza jest szczegdlnie istotnym czynnikiem
wplywajacym na degradacje gleb, co jest zwigzane zaréwno z bezposrednim uszkodzeniem w wyniku
eksploatacji, jak i zmianami w strukturze terenu, zmianami stosunkéw wodnych oraz degradacjg Srodowiska
naturalnego wokét obszaru wydobycia.

Jednym z najistotniejszych zagrozeh dla powierzchni ziemi, sg nasilajgce sie w ostatnich latach, procesy
erozyjne. Sg one szczegodlnie widoczne na obszarach rolniczych charakteryzujgcych sie duzymi spadkami
terenu. W przypadku wojewddztwa matopolskiego, duzym zagrozeniem jest powierzchniowa erozja wodna, na
ktérg narazonych jest ok. 57% obszaru, z czego 26% to obszary podlegajgce silnej erozji, a 21% doswiadcza
erozji umiarkowanej. Obszary najbardziej narazone na erozje to gtéwnie tereny wyzyn lessowych, obszary
pogdrza oraz obszary gorskie.

Do erozji gleb przyczyniajg sie rowniez ruchy masowe, w tym osuwiska. W wojewddztwie matopolskim procesy
osuwiskowe wystepujg bardzo powszechnie, a proces ten jest charakterystyczny dla terendéw gorskich.
Panstwowy Instytut Geologiczny (PIG), w ramach realizacji Projektu SOPO udostepnia mapy osuwisk i terenéw
zagrozonych ruchami masowymi. Najwieksze zagrozenie osuwiskami wystepuje w centralnej i potudniowej
czesci wojewddztwa, co zwigzane jest m.in. z wystepowaniem znacznych réznic uksztattowania powierzchni,
rodzajem podioza a takze dziatalnos$cig antropogeniczng®?. Zjawiska tego typu moga prowadzi¢ do znacznych
uszkodzen szlakéw komunikacyjnych, elementéw infrastruktury, zniszczenia upraw rolnych czy zasobdw
lesnych. W wyniku czego obserwowane sg istotne straty ekonomiczne oraz spoteczne. Dotychczas w wyniku
osuwisk w znacznym stopniu ucierpiaty gminy: Limanowa, Lanckorona, Pcim, Myslenice, Wieliczka, Skawina,
Dobczyce, Gdow, Grodek nad Dunajcem, Czchdw, Laskowa, Raciechowice, Makéw Podhalanski, Gorce, tacko,
Tuchoéw i Gromnik.

50 https://miip.geomalopolska.pl/imap/#gpmap=gp83, dostep: 04.03.2024

5" Richling A., Solon J., Macias A., Balon J., Borzyszkowski J., Kistowski M. (red.) (2021). Regionalna geografia fizyczna Polski, Poznan:
Bogucki Wydawnictwo Naukowe

52 https://geoportal.pgi.gov.pl/portal/page/portal/SOPO/Wyszukaj3, dostep: 5.03.2024
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3.8.2. Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw Programu na powierzchnie ziemi (w tym
gleby) i zasoby naturalne

Dziatania miekkie

W przypadku dziatan o charakterze migkkim / nie inwestycyjnym, zwigzanych gtéwnie z ograniczeniem predkosci,
kontrolg przestrzegania przepisow a takze opracowaniem analiz, wptywajgcych na wdrazanie rozwigzan
w zakresie ochrony akustycznej i prowadzeniem edukaciji spotecznej, potencjalne oddziatywanie nie bedzie miato
istotnego wptywu na powierzchnie ziemi lub dziatania bedg oddzialywa¢ na komponent jedynie w sposdéb
posredni. W perspektywie dtugofalowej, ograniczenie ruchu pojazdéw oraz emitowania zanieczyszczen moze
jednak pozytywnie wptynaé na ograniczenie zanieczyszczenia gleb substancjami chemicznymi pochodzgcymi ze
spalania paliw a takze czgstkami pochodzgcych z proceséw korozji i Scierania sie czesci metalowych pojazdéw,
oktadzin hamulcowych, opon oraz nawierzchni drogi.

Budowa nowej drogi (obwodnicy)

Dziatania zwigzane z budowg nowych drog nie wynikaja bezposrednio z zatozen programu, a sg wynikiem celéw
i kierunkow rozwoju, wynikajgcych z innych strategii i programoéw. Mimo to, nalezy zauwazy¢, ze budowa nowej
drogi wigze sie zazwyczaj z istotnym oddziatywaniem na powierzchnie ziemi. Prace budowlane, takie jak
prowadzenie wykopow, wyréwnywanie terenu czy budowa nasypéw, mogg prowadzi¢ do kompakgiji gleb i zmiany
ich struktury, co z kolei ogranicza zdolno$¢ gleby do retencji wody i przyspiesza procesy jej erozji.

Ingerencja w glebe na etapie budowy dotyczyé bedzie zaréwno terendw w obrebie projektowanego pasa
drogowego jak i terendw przewidzianych pod zaplecze budowy i bazy materiatowo-sprzetowej oraz realizacje
tymczasowych drég i parkingdéw na potrzeby obstugi placu budowy. Istotnym problemem zwigzanym z budowg
drég jest zmiana stosunkéw wodnych, prowadzgca do degradacji gleby w wyniku jej przesuszenia. Takie zjawisko
moze byc¢ krétkotrwate lub w niektérych przypadkach utrzymywacé sie w przez dtuzszy okres juz po zakonczeniu
prac budowlanych.

Na etapie eksploatacji, gtdwnym zagrozeniem dla powierzchni ziemi bedzie zanieczyszczenie wynikajgce
z depozycji emitowanych zanieczyszczen powietrza. Oddziatywanie to, jak wynika z badan bedzie szczegodlnie
ucigzliwe w najblizszej odlegtosci od pasa drogowego53. Substancje zawarte w spalinach moga trafia¢ do gleb
w postaci opadu mokrego lub w wyniku depozycji suchej. Emisja zanieczyszczen prowadzi do zakwaszenia
gleby. W takim srodowisku pogarsza sig jakos¢ gleby i zwieksza mobilnosc¢ toksycznych metali ciezkich. W czasie
eksploatacji, dodatkowym czynnikiem, ktory negatywnie bedzie oddziatywa¢ na srodowisko gruntowo-wodne jest
zimowe utrzymanie nawierzchni poprzez stosowanie chlorku sodu lub chlorku wapnia. Oddziatywanie
to uzaleznione bedzie gtéwnie od dawek podawanej substancji oraz od przepuszczalnosci podtoza i rodzaju
gleby. Jednak jak wskazujg analizy, stosowane srodki sg tatwo rozpuszczalne i szybko wymywane do gtebszych
pozioméw glebowych, a wiec oddziatywanie to bedzie miato charakter krétkotrwaty i bedzie ograniczac sie do
strefy bezposrednio przylegajgcej do jezdni.

Nalezy jednak podkreslié, iz celem POSpH nie jest budowa obwodnic sama w sobie, lecz redukcja natezenia
ruchu na obecnie nadmiernie obcigzonym odcinku. Mozna wiec wnioskowaé, iz ograniczenie ruchu
komunikacyjnego na newralgicznych odcinkach przyczyni sie do zmniejszenia generowanych zanieczyszczen
i w konsekwencji poprawy stanu powierzchni ziemi w ich poblizu.

W przypadku budowy nowych weztdéw drogowych i zwigzanych z nimi elementami ochrony akustycznej
oddziatywania, tak jak w przypadku opisanym dla dziatan polegajacych na budowie ekrandéw akustycznych,
ograniczy sie jedynie do etapu realizacji przedsiewziecia, a jego wystgpienie przy odpowiednim zarzgdzaniu
placem budowy jest minimalne.

Wymiana nawierzchni/torowiska

Dziatania zwigzane z wymiang torowisk, a takze istniejgcej nawierzchni w celu poprawy jej parametrow
technicznych, wigzac¢ sie beda z koniecznoscig czasowego zajecia pasa drogowego w obrebie inwestycji, a takze
dodatkowego terenu przeznaczonego pod zaplecze budowy.

5 Wawer M. (2023). Magnetyczna i geochemiczna charakterystyka zanieczyszczen komunikacyjnych w glebach przydroznych oraz wptyw
ekranéw akustycznych na ich rozprzestrzenianie sig. Warszawa



Prace budowlane, wymagajace zerwania istniejgcej nawierzchni oraz przygotowania terenu pod nowa, beda
potencjalnie wigzaly sie ze zwiekszonym generowaniem zanieczyszczenh, pytdw oraz odpaddéw, co moze
przyczyni¢ sie do degradaciji wierzchnich warstw gleby i prowadzi¢ do zwiekszenia jej podatnosci na procesy
erozyjne. Nieprawidiowe wykorzystywanie sprzetu budowlanego, moze doprowadzi¢ do przedostania sie do
srodowiska substancji ropopochodnych, smardw i innych substancji pochodzgcych z odciekéw (w przypadku
awarii pojazdéw), co w znacznym stopniu wptynie na degradacje gleby w poblizu inwestycji. W zwigzku z tym
nalezy poswieci¢ szczegdlng uwage w celu odpowiedniego zabezpieczenia placu budowy, a takze
przestrzegania obowigzujgcych przepiséw dot. ochrony srodowiska.

Poprawa parametrow technicznych nawierzchni moze jednak potencjalnie przyczyni¢ sie do ograniczenia
Scierania nawierzchni a w rezultacie zmniejszenia zanieczyszczenia gleb na terenach graniczacych
z przedsiewzieciem, co w diuzszej perspektywie moze pozytywnie wptyng¢ na stan powierzchni ziemi w poblizu
planowanej inwestycji. W przypadku prac zwigzanych z remontem torowisk, a w szczegdélnosci tworzeniem
tzw. zielonych torowisk, zakiada sie zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnej, co potencjalnie moze
przyczyni¢ sie do poprawy retencji wody, a w dituzej perspektywie réwniez uwilgotnienia gleby w bliskim
sgsiedztwie przedsiewziecia.

Budowa ekranéw akustycznych

Budowa ekranéw akustycznych moze potencjalnie wptyng¢ na powierzchnie ziemi w fazie realizacji inwestycji.
Podczas prowadzenia prac zwigzanych z wykonywaniem fundamentéw moze dojs¢ do naruszenia struktury
gleby i zageszczenia podtoza co moze utrudniaé przesigkanie wod do glebszych warstw podtoza, a tym samym
przyspieszac proces jej erozji i degradacji.

Dodatkowo, w trakcie prac budowlanych istnieje ryzyko zanieczyszczenia gleb substancjami chemicznymi
pochodzgcymi z uzywanych materiatow i/lub wykorzystywanych maszyn. W zwigzku z tym nalezy poswiecic¢
szczegoblng uwage w celu odpowiedniego zabezpieczenia placu budowy, a takze przestrzegania obowigzujgcych
przepisow dot. ochrony srodowiska.

Rozbudowal/ przebudowa istniejacych drog

Na wstepie nalezy podkresli¢, ze dziatania zwigzane z rozbudowa/przebudowg istniejgcych drég nie wynikajg
bezposrednio z zatozen programu, a sg wynikiem celoéw i kierunkéw rozwoju, wynikajgcych z innych strategii
i programow.

Dziatania polegajgce na rozbudowie lub przebudowie drég wigzac¢ sie bedzie z koniecznoscig wytgczenia z ruchu
przebudowywanego fragmentu drogi z ruchu drogowego, sktadowania materiatdbw budowlanych na obszarze
inwestycji, wykonywania prac ziemnych, majgcych na celu posadowienie infrastruktury technicznej, wraz
z odpowiednim przygotowaniem podtoza, a takze w uzasadnionych przypadkach montazu ekranow
akustycznych.

W przypadku znaczgcej rozbudowy drogi, istnieje ryzyko zmiany dotychczasowego zagospodarowania i pokrycia
powierzchni ziemi a takze zmiany struktury warstw glebowych w wyniku prowadzenia prac ziemnych oraz pracy
ciezkiego sprzetu. Zageszczenie wierzchnich warstw gleby, przyczyni sie do obnizenia wtasciwosci chtonnych
i retencyjnych, co z kolei moze spowodowacl przyspieszenie procesu erozji i degradacji powierzchni ziemi
w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji.

Ponadto w trakcie prac budowlanych istnieje ryzyko zanieczyszczenia gleb substancjami chemicznymi
pochodzgcymi z uzywanych materiatow i/lub wykorzystywanych maszyn. W zwigzku z tym nalezy poswiecic¢
szczegollng uwage w celu odpowiedniego zabezpieczenia placu budowy, a takze przestrzeganiu obowigzujgcych
przepiséw dot. ochrony srodowiska.

Niemniej jednak, nalezy zauwazyé, iz celem wynikajgcym z POSpH w przypadku realizacji dziatan zwigzanych
z przebudowa/rozbudowg istniejgcych odcinkéw drég, jest redukcja negatywnego oddziatywania hatasu na
srodowisko, poprzez budowe zabezpieczen w zakresie ochrony akustycznej oraz poprawe stanu nawierzchni,
a tym samym oddziatywania zwigzane z realizacja celéw POSpH bedg jak w przypadku dziatan polegajacych na
budowie ekrandw akustycznych lub wymiany nawierzchni. Mozna wiec zaktadaé, ze na etapie eksploatacji
potencjalne oddziatywania w przypadku realizacji tego celu nie beda miaty istotnego wptywu na stan powierzchni
ziemi.
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3.9. Bilans i podsumowanie oddzialywan

Oddziatywania zwigzane z wdrozeniem analizowanych dziatan na poszczegdlne elementy srodowiska bedag
réznic¢ sie ze wzgledu na ich zrédto i sposéb powstawania (posrednie i bezposrednie, wtérne, skumulowane),
czas trwania (krétko, $rednio i dlugoterminowe), oraz czestotliwo$é oddziatywania (state i chwilowe). W celu ich
jednoznacznej kwantyfikacji zgodnie z wymogami Ustawy OOS postuzono sie ponizszymi definicjami:

Charakter oddziatywan pod wzgledem zrédta i sposobu dziatania zdefiniowano jako:

e bezposrednie — oddziatywania wynikajgce z bezposredniej interakcji miedzy planowanym dziataniem
w ramach przedsiewziecia, a sSrodowiskiem;

e posrednie - oddziatywania wynikajgce z innych dziatah majgcych miejsce w zwigzku z przedsiewzieciem,
lub wptyw na jeden z elementéw srodowiska poprzez oddziatywania na drugi;

o wtérne - oddziatywania wynikajgce z oddziatywan bezposrednich lub posrednich, bedgce skutkiem
poézniejszych interakcji ze srodowiskiem;

e skumulowane — oddziatywania wystepujgce w potgczeniu z innym oddziatywaniami (w tym zwigzanymi
z obecnymi lub planowanymi dziataniami stron trzecich), dotyczgacymi tych samych zasobow i /lub
przedmiotéw oddziatywania, co przedsiewziecie.

Czas trwania oddziatywania przedstawiono w nastepujacy sposob:
o krétkoterminowe - krotki czas trwania zwigzany z etapem realizacji przedsiewziecia;
e Srednioterminowe - oddzialywania na etapie eksploatacji przedsiewziecia;
e dlugoterminowe - oddziatywania pozostajgce nawet po likwidacji przedsiewziecia.
Czestotliwos¢ oddziatywan, czyli charakter wystgpien w czasie mozna okresli¢ jako:
e state — oddziatywujgce w sposéb ciggty;
e chwilowe — oddziatywujgce z przerwami lub w ograniczonym czasie.

Poszczegodlne oddziatywania zostaty opisane wedtug przyjetych kryteriéw - oznaczenie graficzne w postaci linii
czerwonej (oddziatywania negatywne) lub zielonej (oddziatywania pozytywne) wyszczegdlnionych w kolumnach
tabeli z okre$leniem intensywnosci danego oddziatywania:

znaczgce oddziatywanie negatywne
umiarkowane oddziatywanie negatywne
nieistotne oddziatywanie negatywne
brak oddziatywan

nieistotne oddziatywanie pozytywne
umiarkowane oddziatywanie pozytywne
znaczne oddziatywanie pozytywne
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Tab. 14 Oddziatywanie wdrozenia poszczegdlnych grup dziatar na poszczegdlne komponenty Srodowiska
NATEZENIE CHARAKTER CZAS TRWANIA CIAGLOSC
RODZzAJ

Lp = ODDZIALYWANI
A

R
o]
e
&
N
©
©
Q
=]
—
O]

bezposrednie
posrednie
wtorne/skum
krétko terminowe
Srednio terminowe
dtugo terminowe
chwilowe

Rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Brak oddziatywan ‘

Ludzie

Mniejsze
narazenie
zdrowia
publicznego na
zagrozenie
hatasem

Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Lepsza
Swiadomosé
zagrozen
zdrowotnych
spowodowanych
hatasem

+

+ +
+ + +
+ + +

Wody powierzchniowe i podziemne oraz przypisane im cele sSrodowiskowe

Ograniczenie
zanieczyszczen
przedostajgcych
sie do wod w
wyniku emisji z
urzgdzen
przestarzatych

i awaryjnych

+
+
+

Dziatania migkkie

Jakos$¢ powietrza atmosferycznego i klimat

Zmniejszenie
emisji
zanieczyszczen z
transportu na
obszarach
zurbanizowanych

Zmniejszenie
emisji gazéw
cieplarnianych z
transportu

Klimat akustyczny

Redukcja ilosci i
skali konfliktéw
akustycznych

+
+
+ +
+ +

Zabytki i krajobraz
Brak oddziatywan ‘

Powierzchnia ziemi

Brak oddziatywan
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NATEZENIE CHARAKTER CZAS TRWANIA CIAGLOSC

RODZAJ
Lp = ODDZIALYWANI
A

Grupa dziatan

bezposrednie
posrednie
wtorne/skum
krétko terminowe
Srednio terminowe
dtugo terminowe
chwilowe

Rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Kolizje z
drzewami i
krzewami
(wycinka,
uszkodzenie pni
lub systemow
korzeniowych)

Mozliwe kolizje
ptakow

Z niewlasciwie
dobranymi
ekranami
przezroczystymi

Ludzie

Mniejsze
narazenie
zdrowia
publicznego na
zagrozenie
hatasem

Zmiana

charakteru
otoczenia i
krajobrazu

Zwigkszona ilosci
pytu i hatasu na
etapie realizacji
przedsiewziecia

Budowa ekrandéw akustycznych

Wody powierzchniowe i podziemne oraz przypisane im cele Srodowiskowe

Ryzyko
zanieczyszczenia
wod z
niesprawnego
sprzetu
budowlanego

Jakos¢ powietrza atmosferycznego i klimat

Mozliwa
kumulacja
zanieczyszczen
z transportu w
pewnej odlegtosci + + +
od ekranow w
wyniku zaktocenia
naturalnego ruchu
powietrza

Brak oddziatywan
na klimat
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Grupa dziatan

NATEZENIE CHARAKTER

RODZAJ
Lp = ODDZIALYWANI
A

bezposrednie
posrednie
wtorne/skum

Klimat akustyczny

krotko terminowe

CZAS TRWANIA

Srednio terminowe
dtugo terminowe

CIAGLOSC

chwilowe

Redukcja ilosci i
skali konfliktéw +
akustycznych

Zabytki i krajobraz

Zaburzenie
percepcji i
obnizenie
wartosci waloréw
krajobrazowych
na etapie
realizacji
inwestyciji

Mozliwosé
przestoniecia
widokéw i
fragmentacji +
istniejacych
wnetrz
krajobrazowych

Powierzchnia ziemi

Naruszenie
struktury gleby i
ograniczenie
retencji wodnej

Ograniczenie
przenikania
zanieczyszczen
zwigzanych +
z uzytkowaniem
drogi, poza teren
pasa drogowego

Wymiana nawierzchni /torowiska

Rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Kolizje z
drzewami i
krzewami
(wycinka, +
uszkodzenie pni
lub systemow
korzeniowych)

Ludzie

Mniejsze
narazenie
zdrowia
publicznego na
zagrozenie
hatasem

Poprawa jakosci
powietrza

Zwigkszona ilosci

pytu, *
zanieczyszczen i
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NATEZENIE CHARAKTER CZAS TRWANIA CIAGLOSC

RODZAJ
ODDZIALYWANI
A

R
£
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bezposrednie
posrednie
wtorne/skum
krétko terminowe
Srednio terminowe
dtugo terminowe
chwilowe

hatasu na etapie
realizacji
przedsiewziecia

Wody powierzchniowe i podziemne oraz przypisane im cele srodowiskowe

Ryzyko
zanieczyszczenia
wod z
niesprawnego
sprzetu
budowlanego

Zwigkszenie
retencji w
przypadku
budowy torowisk
z zabudowg
roslinng

Jakos$c¢ powietrza atmosferycznego i klimat

Zwigkszenie
emisji

z transportu na
etapie realizacji w
wyniku
zmniejszenia
przepustowosci
drog

Emisja
zanieczyszczen
Z maszyn na
etapie realizacji

Emisja gazow
cieplarnianych
z maszyn na
etapie realizacji

Klimat akustyczny

Redukcja ilosci i
skali konfliktéw + + + +
akustycznych

Zabytki i krajobraz

Zaburzenie
percepcji i
obnizenie
wartosci walorow
krajobrazowych
na etapie
realizacji
inwestycji

Wzrost wartosci
nieruchomosci + + +
zwigzany

z obnizeniem
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NATEZENIE CHARAKTER CZAS TRWANIA CIAGLOSC

RODZAJ
ODDZIALYWANI
A
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bezposrednie
posrednie
wtorne/skum
krétko terminowe
Srednio terminowe
dtugo terminowe
chwilowe

poziomu hatasu w
poblizu
planowanej
inwestyciji

Poprawa
aspektéow
estetycznych
przestrzeni,
poprawa jakosci
waloréw
wizualnych
krajobrazu

Powierzchnia ziemi

Mozliwos¢
naruszenia
struktury i
zanieczyszczenia + + +
gleby w wyniku
prowadzenia prac
budowlanych

Ograniczenie
ryzyka
zanieczyszczenia
gleb w wyniku + + +
minimalizowania
Scierania
nawierzchni

Rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Kolizje z
drzewami i
krzewami
(wycinka, + + +
uszkodzenie pni
lub systemow
korzeniowych)

Mozliwe kolizje
ptakéw

Z niewlasciwie
dobranymi
ekranami
przezroczystymi

Ludzie

Kompleksowe
ograniczenie
ucigzliwosci
akustycznej drég

Znaczgca przebudowa/rozbudowa

Poprawa
bezpieczenstwa + + +
ruchu drogowego

Zwiekszona ilosci
py’rL!, . + + +
zanieczyszczen i
hatasu na etapie
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Lp

RODZAJ
ODDZIALYWANI
A

realizacji
przedsiewziecia

NATEZENIE CHARAKTER

bezposrednie
posrednie
wtérne/skum
krotko terminowe

$rednio terminowe

CZAS TRWANIA

dtugo terminowe

CIAGLOSC

chwilowe

Wody powierzchniowe i p

odziemne oraz przypisane im cele srodowiskowe

Ryzyko
zanieczyszczenia
wod z
niesprawnego
sprzetu
budowlanego

Jakos$c¢ powietrza atmosferycznego i klimat

Zwiekszenie
emisji

z transportu na
etapie realizacji w
wyniku
zmniejszenia
przepustowosci
drog

Negatywny wplyw
na mikroklimat
redukcji terenéw
biologiczne
czynnych

Uwolnienie
sekwestrowanego
w wycietych
drzewach wegla

Klim

at akustyczny

Redukcja ilosci i
skali konfliktow
akustycznych

Zabytki i krajobraz

Zaburzenie
percepcji i
obnizenie
wartosci waloréw
krajobrazowych
na etapie
realizacji
inwestyciji

Poprawa jakosci
krajobrazu
zwigzana

Z poprawg
estetyki
elementow
infrastruktury
drogowej
(wymiana
nawierzchni,

wymiana
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NATEZENIE CHARAKTER CZAS TRWANIA CIAGLOSC

RODZAJ
Lp = ODDZIALYWANI
A
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bezposrednie
posrednie
wtorne/skum
krétko terminowe
Srednio terminowe
dtugo terminowe
chwilowe

zniszczonych
elementéw
infrastruktury)

Wzrost wartosci
nieruchomosci
zwigzany + + +
z obnizeniem
poziomu hatasu

Powierzchnia ziemi

Mozliwos¢
naruszenia
struktury i
zanieczyszczenia + + +
gleby w wyniku
prowadzenia prac
budowlanych

Ograniczenie
ryzyka
zanieczyszczenia
gleb w wyniku + + +
minimalizowania
Scierania
nawierzchni

Rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Kolizje z
drzewami i
krzewami
(wycinka, + + +
uszkodzenie pni
lub systemow
korzeniowych)

Mozliwe kolizje

ptakow
z niewtasciwie
o dobranymi + + +
e przezroczystymi
E ekranami
% akustycznymi
2 Wprowadzenie
g zrodia
s zanieczyszczenia
2 hatasem
drogowym na + + +

obszary cenne
przyrodniczo,
obnizenie jakosci
siedlisk zwierzat

Ludzie

Mniejsze
narazenie
zdrowia + + +
publicznego na
zagrozenie
hatasem w

| 106




NATEZENIE CHARAKTER CZAS TRWANIA CIAGLOSC

RODZAJ
ODDZIALYWANI
A

Grupa dziatan

bezposrednie
posrednie
wtorne/skum
krétko terminowe
Srednio terminowe
dtugo terminowe
chwilowe

miejscowosciach
odcigzonych
przez obwodnice

Poprawa jakosci
powietrza w
miejscowosciach + + +
odcigzonych
przez obwodnice

Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
w + + +
miejscowos$ciach
odcigzonych
przez obwodnice

Relokacja hatasu
ulicznego

Wody powierzchniowe i podziemne oraz przypisane im cele srodowiskowe

Ryzyko
zanieczyszczenia
wod z
niesprawnego
sprzetu
budowlanego

Jakos$c¢ powietrza atmosferycznego i klimat

Mozliwa
kumulacja
zanieczyszczen
z transportu w
pewnej odlegtosci + + +
od ekrandw w
wyniku zaktocenia
naturalnego ruchu
powietrza

Zmniejszenie
emisji
zanieczyszczen
z transportu na
terenach
zurbanizowanych
poprzez
wyprowadzenie
ruchu oraz emisiji
catkowitej
poprzez poprawe
ptynnosci ruchu

Zmniejszenie
emisji gazow
cieplarnianych w + + +
wyniku poprawy
ptynnosci ruchu
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Grupa dziatan

NATEZENIE CHARAKTER CZAS TRWANIA

RODZAJ
Lp = ODDZIALYWANI
A

bezposrednie
posrednie
wtérne/skum
krotko terminowe
Srednio terminowe
dtugo terminowe

Klimat akustyczny

CIAGLOSC

chwilowe

Redukcja ilosci i
skali konfliktéw
akustycznych

Zabytki i krajobraz

Zaburzenie
percepcji i
obnizenie
wartosci waloréw
krajobrazowych
na etapie
realizacji
inwestyciji

Poprawa jakosci
waloréw
wizualnych
krajobrazu
zwigzana + +
z redukcjg
natezenia ruchu
na wybranych
odcinkach

Wzrost wartosci
nieruchomosci w
poblizu
odcigzonego
odcinka drogi,
zwigzany

z obnizeniem
poziomu hatasu

Powierzchnia ziemi

Mozliwos¢
naruszenia
struktury i
zanieczyszczenia + +
gleby w wyniku
prowadzenia prac
budowlanych

Ograniczenie
ryzyka
zanieczyszczenia
gleb w wyniku + +
minimalizowania
Scierania
nawierzchni
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PODSUMOWANIE

Zgodnie z przeprowadzonymi analizami realizacja dziatan miekkich wskazanych w dokumencie POSpH nie
bedzie sie wigza¢, z zadnymi bezposrednimi lub posrednimi negatywnymi oddziatywaniami. Natomiast rezultaty
wprowadzonych dziatan beda miaty w sposob umiarkowany i znaczacy bezposredni wptyw na poprawe klimatu
akustycznego, co tym samym posrednio wptynie na zdrowie i samopoczucie 0s6b zamieszkujgcych z sgsiedztwie
zrédet hatasu objetych dziataniami naprawczymi. Wprowadzenie dziatan miekkich przyczyni sie réwniez do
poprawy jakosci powietrza oraz ograniczy negatywny wptyw z transportu na wody.

e Dziatania zwigzane z budowg ekranéw akustycznych mogg mie¢ nieistotny bezposredni, chwilowy oraz
krotkoterminowy wplyw (ograniczony do etapu realizacji) na powierzchnie ziemi, krajobraz, ludzi oraz wody.
Jednakze, na etapie uzytkowania ekrany akustyczne pozytywnie w sposéb bezposredni wptyng na klimat
akustyczny, a tym samym w znacznej skali zmniejszy sie narazenia zdrowia publicznego zwigzanego
z oddziatywaniem akustycznym. Ekrany akustyczne, w przypadku ztego ich doboru do lokalizacji moga
skutkowaé kolizjg z ptakami oraz mogg mie¢ bezposredni wptyw na walory krajobrazowe, co w posredni
sposob przetozy sie na jego odbidr przez mieszkancow.

¢ Wymiana nawierzchni drég i torowisk bedzie jedynie na etapie realizacji mogta sie wigza¢ z nieistotnymi
oddziatywaniami na poszczegdlne komponenty srodowiska. Uzytkowanie drog o wymienionej nawierzchni
oraz nowych torowisk tramwajowy wptynie w sposdb znaczacy na klimat akustyczny, co ograniczy narazenie

zdrowia publicznego na zagrozenie hatasem. Nowe nawierzchnie drog oraz torowiska poprawig rowniez
aspekty estetyczne przestrzeni i waloréw wizualnych.

e Przy dziataniach zwigzanych z budowg oraz rozbudowg drég nalezy pamietaé, ze ich realizacja nie wynika
z dokumentu POSpH, a wynikajg one z planéw inwestycyjnych zarzadcéw drég, tym samym w ich analizie
skupiono sie na ocenie tych elementéw, ktdre wynikajgc z celéw dokumentu i realizowane sg na podstawie
POSpH. Tym samym oddziatywania te sg zblizone do tych oméwionych w oddziatywaniu realizacji dziatan
zwigzanych z budowg ekranéw akustycznych oraz wymiang nawierzchni drég.

e Co najwazniejsze ocena dziatan wynikajgcych z dokumentu POSpH nie wykazata znaczacego negatywnego
oddziatywania na zaden z analizowanych komponentéw Srodowiska.

3.10. Ocena mozliwosci wystapienia transgranicznych oddzialywan na srodowisko
projektu Programu

Biorgc pod uwage obszar objety Programem ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego tj: obszar miasta Krakowa, obszar miasta Tarnowa oraz analizowanych odcinkéw droég, linii
kolejowych oraz Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw Balice, mozna wskazaé, ze planowane w POSpH
dziatania znajdujg sie w odlegtosciach gwarantujgcych brak istotnych oddziatywan o charakterze
transgranicznym.
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Ryc. 41 Lokalizacja obszaru dziatan ujetych w POSpH na tle granic panstwa

LOKALIZACJA OBSZARU
DZIALAN UJETYCH

| W POSpH NA TLE GRANIC

PANSTWA

Legenda

gtéwne porty lotnicze/lotniska
>50 tys. operacji
(startow/ladowan) rocznie

gtéwne linie kolejowe o ruchu
>30 tys. pociggéw rocznie

gtéwne drogi o ruchu >3 min
pojazdéw rocznie

7114 miasta >100 tys. mieszkancéw
D granica Polski

|:| granica woj. matopolskiego

\: granica powiatu

Zrédfto: opracowanie wiasne
na podstawie danych GDOS
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4. OCENA POWIAZAN PROGRAMU Z INNYMI DOKUMENTAMI ORAZ Z CELAMI
OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONYMI NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM

4.1. Ocena uwzglednienia w Programie zasad zrownowazonego rozwoju

Przy opracowywaniu oceny skutkow s$rodowiskowych powodowanych realizacjg celéw zdefiniowanych
w Programie, uwzgledniono zasade zapisang w art. 5 Konstytucji RP - ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia
ochrone $rodowiska, kierujgc sie zasadg zréwnowazonego rozwoju”. Szczegdtowe wymagania w tym kontekscie
zostaty opracowane w ramach m.in. Deklaracji z Rio, dokumentéw rozwojowych ONZ, OECD, Banku Swiatowego
oraz Unii Europejskiej. Ocena zgodno$ci celéw Programu z zasadami zrownowazonego rozwoju zostata
przeprowadzona w szczegdlnosci z uwzglednieniem:

e dokumentu ONZ ,Przeksztalcanie naszego $wiata: Agenda na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju 2030”
(Agenda 2030);

e dokumentu UE ,Towards a Sustainable Europe by 2030” — odnowiona strategia UE dotyczgca trwatego
rozwoju.

W strategii UE dotyczacej trwatego rozwoju wyodrebniono 7 gtdwnych wyzwan oraz przypisano do nich cele
ostateczne i operacyjne oraz dziatania. Jednym z gtdwnych wyzwan jest zapewnienie zrownowazonego
transportu. Celem jest dopilnowanie ,by nasze systemy transportowe spetnialy gospodarcze, spoteczne
i dotyczace s$rodowiska potrzeby spoteczenstwa, jednoczes$nie minimalizujac ich niepozgdany wplyw na
gospodarke, spoteczenstwo i srodowisko naturalne”. Gtéwnym celem ocenianego Programu jest ochrona
srodowiska przed hatasem pochodzgcym z systeméw komunikacyjnych i transportowych. Odnosi sie to
bezposrednio do celu operacyjnego strategii UE — ,Ograniczy¢ wywotywany transportem hatas — zaréwno
u zrodfa, jak i poprzez srodki tagodzace — tak by ogdlny poziom narazenia na hatas miaty jak najmniejszy wptyw
na zdrowie”. W Programie zaproponowano dziatania zaréwno ukierunkowane na zmniejszanie hatasu u zrédta
m.in. poprzez wymiane nawierzchni, wymiane torowisk, taboru, obnizenie emisji do Srodowiska hatasu
pochodzgcego z dziatan prowadzonych w porcie lotniczym, jak i stosowanie srodkéw tagodzgacych -—
wprowadzanie ekrandéw akustycznych, zapewnianie oddalenia budynkéw mieszkalnych od Zrddet hatasu
komunikacyjnego, czy wyprowadzanie ruchu z miast na obwodnice.

Jednoczesnie realizacja Programu wspomoze réwniez realizacje innych celéw strategii UE, w tym celéw
wskazanych w Agendzie 2030. Wskazane w Programie dziatania ukierunkowane na zmniejszanie poziomu
zanieczyszczen powietrza (m.in. zakup autobuséw niskoemisyjnych, modernizacja taboru transportu
publicznego, czy utworzenie strefy czystego transportu) przyczynig sie do realizacji celu ,Ograniczenie emisji
zanieczyszczen z sektora transportu do poziomow pozwalajgcych zminimalizowac¢ ich wptyw na zdrowie ludzkie
lub srodowisko naturalne”, jednoczes$nie wpisujgc sie posrednio w cel Agendy 2030 ,,Do 2030 roku znaczaco
obnizy¢ liczbe zgondw i chorob powodowanych przez niebezpieczne substancje chemiczne oraz
zanieczyszczenie i skazenie powietrza, wody i gleby” (cel 3, dziatanie 3.1.). Rozwdj niskoemisyjnego transportu
publicznego wspiera rowniez cel ukierunkowany na uczynienie miast i osiedli bezpiecznymi i zrébwnowazonymi
(cel 11 Agendy 2030) oraz cele strategii UE, w tym potrzebe przejscia w sposéb zrownowazony do przyjaznych
dla $rodowiska $rodkow transportu w celu stworzenia systemu transportu i poruszania sie spetniajgcego wymogi
trwatego rozwoju, a takze promowanie wigkszej wydajnosci przewozéw pasazerskich. Do zmniejszenia poziomu
zanieczyszczen powietrza w miastach przyczyni sie rowniez wyprowadzenie ruchu na obwodnice. To dziatanie
wraz z dziataniami ukierunkowanymi na ograniczanie predkosci poruszania sie w miastach, wspomoze réwniez
realizacje celu zakladajgcego koniecznos¢ zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych transportu drogowego.
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4.2. Ocena powigzan Programu z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na
szczeblu miedzynarodowym, wspélnotowym i krajowym

Na szczeblu wspdlnotowym, cele w konteks$cie ocenianego dokumentu wyznaczaja:

e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku,

e Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspdlne metody oceny hatasu
zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady,

e DECYZJAPARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2022/591 z dnia 6 kwietnia 2022 r. w sprawie
0goInego unijnego programu dziatan w zakresie srodowiska do 2030 r. (8. EAP),

¢ KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW. Droga do zdrowej planety dla wszystkich.
Plan dziatania UE na rzecz eliminacji zanieczyszczen wody, powietrza i gleby,

e KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przyszitosci.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do
oceny i zarzgdzania poziomem halasu w srodowisku

Dyrektywa definiuje wspdlne podejscie cztonkéw UE do unikania, zapobiegania lub zmniejszania szkodliwych
skutkdw narazenia na dziatanie hatasu, w tym jego dokuczliwosci, na podstawie ustalonych priorytetéw. Jednym
z dziatan stuzgcym realizacji tego celu jest przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie, na podstawie danych
uzyskanych z map hatasu, planéw dziatan zmierzajgcych do zapobiegania powstawaniu hatasu w srodowisku
i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddzialywanie hatasu moze
powodowaé szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jako$ci klimatu akustycznego $rodowiska
tam, gdzie jest ona jeszcze wtasciwa. Oceniany dokument bezposrednio realizuje to dziatanie. Jednoczesnie
w dokumencie wskazano réwniez dziatania miekkie, ktérych celem jest wykonanie analizy akustycznej, a dalej
wskazywanie, gdzie jeszcze konieczne jest wprowadzanie dziatan zaradczych.

Jednoczesnie w dyrektywie wskazano, ze szczegdlnie istotne jest obnizanie hatasu z jego gtéwnych zrédet,
tj. taboru drogowego i szynowego oraz ich infrastruktury, samolotéw, urzgdzen pracujgcych na otwartej
przestrzeni i urzadzen przemystowych oraz maszyn i urzadzeh samobieznych. W ocenianym dokumencie
wskazano dziatania z zakresu ochrony przed hatasem pochodzgacym z taboru szynowego — poprzez zakup
nowych wagonow tramwajowych, ktére jak wskazano majg gwarantowac nizszy poziom hatasu i wibracji, oraz
poprawe stanu technicznego istniejgcego taboru kolejowego, a takze wprowadzanie do uzytku nowego taboru,
co rowniez ma doprowadzi¢ do zmniejszenia hatasu powodowanego przez kolej. Zaproponowano réwniez
dziatania z zakresu obnizania hatasu z taboru drogowego — poprzez zakup autobuséw wodorowych
i elektrycznych, a takze dziatania ukierunkowane na ograniczanie predkosci. Jednoczesnie wprowadzono
réwniez szereg dziatan majgcych na celu obnizanie hatasu od infrastruktury drogowej m.in. poprzez wymiane
nawierzchni itorowisk. W dokumencie wskazano rowniez dziatania ukierunkowane na obnizanie hatasu
generowanego przez samoloty — poprzez szereg dziatan w zakresie zmniejszania hatasu "zrodta", m.in. poprzez
poprawe jako$ci sprzetu, instalacji i urzgdzen zwigzanych z funkcjonowaniem portu lotniczego oraz dziatania
i ograniczenia organizacyjne oraz operacyjne, a takze wprowadzanie obowigzywania ciszy nocnej, podczas
ktérej ograniczone majg by¢ operacje lotnicze.

Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspdlne metody oceny hatasu
zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

W ocenianym dokumencie zastosowano metody wskazane w dyrektywie.

DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2022/591 z dnia 6 kwietnia 2022 r. w sprawie
ogodlnego unijnego programu dziatan w zakresie srodowiska do 2030 r. (8. EAP)

Dtugoterminowym celem priorytetowym 8. EAP jest zapewnienie by najpdzniej do 2050 r. ludzie cieszyli sie dobrg
jakoscig zycia z uwzglednieniem poziomow krytycznych dla planety w gospodarce dobrobytu, w ktérej nic sie nie
marnuje, wzrost ma charakter regeneracyjny, osiggnieto neutralnos¢ klimatyczng w Unii, a nierébwnosci znacznie
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zmniejszono. Jednym z szesciu tematycznych celéw priorytetowych jest dgzenie do osiggniecia zerowego
poziomu emisji zanieczyszczen, w tym w odniesieniu do zanieczyszczenia hatasem oraz ochrona zdrowia
i dobrostanu ludzi, zwierzat i ekosystemoéw przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
Srodowiskiem.

Oceniany dokument wskazuje szereg dziatan, ktérych celem jest ograniczenie zanieczyszczenia hatasem, co
dalej powinno pozytywnie wplyng¢ na ochrone zdrowia ludzi. Cze$¢ dziatan jednoczes$nie ma szanse przyczynié
sie rébwniez do osiggania wskazanego celu w zakresie zmniejszania emisji zanieczyszczen do powietrza
m.in. poprzez zakup elektrycznego i wodorowego taboru autobusowego, modernizacje transportu publicznego,
czy przenoszenie ruchu na obwodnice, na ktérych co do zasady, ruch powinien by¢ bardziej ptynny, a wiec
zmniejszy¢ sie powinna rowniez jego emisyjnosc¢.

KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW. Droga do zdrowej planety dla wszystkich.
Plan dziatania UE na rzecz eliminacji zanieczyszczen wody, powietrza i gleby.

Dokument jest jednym z elementéw Europejskiego Zielonego tadu i wyznacza kluczowe cele w zakresie
zerowego poziomu emisji zanieczyszczen do 2030 r. Zgodnie z prawem Unii i dgzeniami opisanymi w Zielonym
tadzie oraz w synergii z innymi inicjatywami do 2030 r. UE powinna ograniczy¢ o 30 % odsetek osdb diugotrwale
narazonych na hatas komunikacyjny. Jak wskazano w zatgczniku do komunikatu, czes¢ dziatan stuzgcych
realizacji tego celu wynika z ograniczen hatasu obowigzujgcych na mocy prawa Unii (np. w odniesieniu do opon,
pojazdéw drogowych, cichych wagonéw towarowych), podczas gdy inne (np. w odniesieniu do cichszych
nawierzchni drogowych, gtadkich i cichszych szyn, ram czasowych i procedur dotyczacych lotéw) wymagaja
wprowadzenia srodkow na szczeblu krajowym/lokalnym. Podkreslono, ze koordynacja tych dziatan oraz ambicje
w tym zakresie pozostajg w gestii wtadz krajowych i lokalnych. Jako realistyczny cel przyjeto ograniczenie hatasu
0 30 % do 2030 r., ktdre jest mozliwe do osiggniecia gtownie dzieki lepszemu wdrazaniu odpowiedniego prawa
Unii i mocnemu wsparciu miejskich i regionalnych dziatan na rzecz eliminacji hatasu. W dokumencie podkreslono
réwniez, ze plany dziatania dotyczace hatasu, powinny by¢ w wiekszym stopniu wigczone do planow
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i powinny korzysta¢ z rozbudowy ekologicznego transportu publicznego
oraz aktywniejszej mobilnosci®.

W ocenianym dokumencie wskazano regionalne i miejskie dziatania na rzecz eliminacji hatasu. Liczne zadania
ukierunkowane sg na wprowadzanie cichszych nawierzchni drogowych, wymiane torowisk, zaproponowano
rébwniez dziatanie w zakresie ram czasowych i procedur dotyczacych lotéw — wprowadzenie ,ciszy nocnej”.
Program przewiduje rozbudowe ekologicznego transportu publicznego poprzez zakup elektrycznych
i wodorowych autobuséw, a takze modernizacje taboru tramwajowego oraz wymiane torowisk. W ocenianym
dokumencie nie wskazano natomiast dziatan ukierunkowanych bezposrednio na rozwdj aktywniejszej
mobilnosci. Natomiast do jej rozwoju posrednio mogg przyczyni¢ sie dziatania zwigzane z wyprowadzaniem
ruchu z miasta (budowa obwodnic), ograniczanie predkosci w miescie (strefa tempo 30, strefa zamieszkania).

Podobnie jak w przypadku opisanego wyzej 8. EAP, cze$¢ dziatan jednoczesnie ma szanse przyczyni¢ sie
rébwniez do osiggania celu w zakresie zmniejszania emisji zanieczyszczeh do powietrza pochodzacych
z transportu.

KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW Strategia na rzecz zrdwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci

Jednym z gtéwnych celdw dokumentu jest zréwnowazona mobilnosé. Inicjatywg go realizujgcg odnoszaca sie do
ograniczania hatasu jest ,Bardziej zréwnowazona i zdrowsza mobilno$¢ miedzy miastami i w miastach”.
W dokumencie wskazano, ze dotychczasowe dziatania i Srodki polityki nie rozwigzaty jeszcze w wystarczajgcym
stopniu problemu, jaki stanowig zanieczyszczenia, w tym hatas, ktérego zrédtem jest rozwdj mobilnosci.
Zauwazono, ze sam rozwoj silnikéw pojazdéw drogowych w kierunku bezemisyjnos$ci nie rozwigzuje probleméw
powodowanych przez zuzycie opon, ktére wcigz sg zrodtem hatasu. Wskazano, ze nalezy bardziej promowac
opony o wysokiej wydajnosci, gdyz ograniczajg one zuzycie energii i emisje (w tym hatas toczenia), utrzymujac

54 indywidualna mobilno$¢ realizowana na przyktad pieszo lub przy pomocy roweru, ale réwniez przy pomocy innych niezmotoryzowanych
Srodkow transportu lub sposobdw poruszania sie w przestrzeni



jednoczesnie bezpieczenstwo pojazdu. Oceniany dokument nie odnosi sie do kwestii stosowanych opon,
natomiast proponuje szereg innych dziatan ukierunkowanych na ograniczanie hatasu, ktérego zrédtem jest
rozwoj mobilnosci. W kontekscie omawianej inicjatywy, podobnie jak w przypadku opisanych wyzej dokumentéw,
realizacja Programu przyczyni sie rowniez do zmniejszenia emisji do powietrza.

Posrednio realizacja Programu wspiera¢ bedzie rowniez realizacje inicjatywy przewodniej ,Upowszechnienie
pojazdéw bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury” poprzez
wprowadzanie pojazdéw niskoemisyjnych oraz strefy czystego transportu.

Na poziomie krajowym, cele w konteks$cie ocenianego dokumentu wyznaczaja:

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.),
Polityka Ekologiczna Panstwa 2030.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Celem gtéwnym SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spoéjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim
i globalnym. Jednym z kierunkéw interwencji jest ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Wskazano, ze polski transport musi sprosta¢ m.in. takim wyzwaniom jak utrzymujgce sie przekroczenia norm
hatasu, majgce negatywny wptyw na zdrowie ludzi oraz $rodowisko jako cato$¢é. Oceniany dokument przyczyni
sie do realizacji wigkszosci dziatan wskazywanych jako konieczne do realizacji, w tym:

modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) odpowiadajgcej unijnym oraz
krajowym standardom i wymogom srodowiskowym — poprzez inwestycje drogowe ukierunkowane na
obnizanie poziomu hatasu m.in. poprzez wymiane nawierzchni czy torowisk,

unowoczesniania taboru wszystkich gatezi transportu i doprowadzenia go co najmniej do stanu
odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ochrony srodowiska — poprzez
wymiane taboru tramwajowego, kolejowego oraz zakup autobuséw niskoemisyjnych, a takze poprawe
jakosci sprzetu, instalacji i urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem portu lotniczego,

realizacji inwestycji zwigzanych bezposrednio z ograniczeniem negatywnego wptywu na $rodowisko
(m.in. rozwigzan ograniczajgcych emisje hatasu) — poprzez budowe ekranéw akustycznych,
wprowadzanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci,

minimalizacji negatywnego wptywu transportu lotniczego na srodowisko, w szczegdlno$ci hatasu i emisiji
zanieczyszczeh — czesciowo poprzez szereg dziatan w zakresie zmniejszania hatasu "Zrodta" w porcie
lotniczym, m.in. poprzez poprawe jakosci sprzetu, instalacji i urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem
portu lotniczego oraz dziatania i ograniczenia organizacyjne oraz operacyjne, wprowadzanie
obowigzywania ciszy nocnej, podczas ktdrej ograniczone majg by¢ operacje lotnicze oraz realizacje
programu poprawy komfortu akustycznego mieszkancéw w granicy obszaru ograniczonego uzytkowania.

coraz szersze zastosowanie przyjaznych srodowisku srodkéw transportu: taboru kolejowego i lotniczego
o niskiej emisji hatasu — czesciowo poprzez modernizacje taboru kolejowego;

wdrozenie technicznych i naturalnych srodkéw ograniczania wibracji i hatasu, wywotywanych w trakcie
budowy lub modernizacji potgczen transportowych oraz w czasie eksploatacji infrastruktury przez pojazdy
— w dokumencie nie wskazano dziatan ukierunkowanych na obnizanie hatasu podczas realizaciji
przedsiewzie¢, wskazano natomiast dziatania wptywajgce na obnizanie hatasu podczas korzystania
z infrastruktury — m.in. poprzez wymiane nawierzchni, torowisk, wprowadzanie ekranéw akustycznych;

wdrazanie innowacyjnych technologii budownictwa infrastrukturalnego minimalizujgcych presje
srodowiskowe, w tym stosowanie innowacyjnych nawierzchni drogowych pochtaniajgcych hatas,
0 wzmocnionej wytrzymatosci, mniej podatnych na Scieranie — poprzez wymiane nawierzchni na taka
0 obnizonej hatasliwosci.

Poza wskazanymi wyzej dziataniami, realizacja Programu wplynie réwniez na realizacje dziatan
ukierunkowanych na promocje rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu,
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zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich, czy inwestowanie w gospodarke
niskoemisyjna.

Jednoczesnie realizacja Programu ma szanse przyczynic¢ sie rowniez do realizacji celu gtdbwnego w kontekscie
zapewniania bezpieczenstwa uczestnikom ruchu, poprzez wdrazanie dziatan ukierunkowanych na obnizenie
predkosci czy wyprowadzanie ruchu z miast na obwodnice.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Gtéwnym celem SOR jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancow Polski przy jednoczesnym
wzroscie spéjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym. W dokumencie
wskazano srodowisko jako jeden z obszaréw wptywajgcych na osiggniecie celdw Strategii. W kontekscie hatasu
jako jedno z dziatan przewidzianych do realizacji do 2020 roku wskazano okreslenie racjonalnych akustycznych
standardéw jakosci srodowiska, a do 2030 roku - doskonalenie kadr w dziedzinie ochrony $rodowiska przed
hatasem. Zadanie te sg raczej skierowane do stuzb krajowych, a Program jedynie posrednio moze przyczynié
sie do realizacji wskazanych dziatan, przy czym w ocenianym dokumencie nie wskazano dziatan edukacyjnych
skierowanych do urzednikéw, a jedynie dziatania skierowane do mieszkancow.

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030

Gtéwnym celem PEP2030 jest Rozwdj potencjatu srodowiska na rzecz obywateli i przedsiebiorcow. Jednym
z kierunkow interwenciji jest ,Przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska oraz zapewnienie bezpieczenstwa
biologicznego, jadrowego i ochrony radiologicznej”. W wyniku realizacji dziatan zaplanowanych w PEP2030
zdiagnozowane majg zostaé aktualne problemy dotyczace okreslenia optymalnych, z punktu widzenia interesu
Srodowiska i zrGwnowazonego rozwoju, akustycznych standardéw jakosci srodowiska. O ile wyniki diagnozy
wykazg takg potrzebe, nastgpi dokonanie zmian wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku.
Dziatania w zakresie ochrony przed hatasem w PEP2030 skierowane sg do witadz panstwowych oraz
panstwowych i regionalnych stuzb ochrony $rodowiska, stad powigzane sg z ocenianym dokumentem
jedynie posrednio.

Na poziomie lokalnym, dokument powinien realizowac cele:

e Programu Strategicznego Ochrona Srodowiska dla wojewodztwa matopolskiego,
e Planu zréwnowazonej mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej obszaru funkcjonalnego.

Program Strategiczny Ochrona Srodowiska

Celem gtéwnym Programu jest ,Wysoka jakos$¢ srodowiska i dgzenie do neutralnosci klimatycznej”. W Programie
wyrézniono cztery obszary interwencji. Obszar interwencji ,Zrownowazone korzystanie ze srodowiska” zawiera
w sobie cel ,Ograniczenie liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu”. Oceniany dokument
bezposrednio realizuje wskazany cel, m.in. poprzez realizacje dziatan wskazanych w Programie Strategicznym
Ochrona Srodowiska, w tym:

e uwzglednianie w ramach polityki przestrzennej gmin konieczno$¢ oddalenia zabudowy mieszkaniowej od
tras komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu oraz wprowadzanie buforéw w postaci terenéw
i budynkéw niepodlegajgcych ochronie akustycznej,

e uwzglednianie w ramach planowania przestrzennego uwarunkowan wynikajgcych ze sporzadzanych map
akustycznych,

e planowanie systemowych rozwigzah komunikacyjnych z uwzglednieniem ograniczenia ucigzliwosci
hatasu komunikacyjnego na przylegtych terenach,

e wskazanie propozycji obszaréw cichych w aglomeracjach i poza nimi,
e realizacja zabezpieczen akustycznych lub nawierzchni o obnizonej hatasliwosci na istniejgcych drogach,

e budowa drég i ciggdow obwodowych, jako forma ograniczania zanieczyszczeh powietrza oraz hatasu
poprzez wyprowadzenie ruchu z centrum miejscowosci,



e poprawa organizacji ruchu samochodowego w miastach stuzgca obnizeniu emisji hatasu do srodowiska,
w tym budowa obwodnic w celu przeniesienia ruchu tranzytowego poza centra miast, wprowadzanie
ograniczen wjazdu do centrow miast, wykorzystanie systeméw sterowania ruchem,

e stosowanie rozwigzan technicznych i formalnych zapobiegajgcych i ograniczajgcych powstawaniu lub
przenikaniu do Srodowiska hatasu zwigzanego z dziatalno$cig portéw lotniczych,

e poprawe stanu nawierzchni drég oraz stanu technicznego tras i taboru kolejowego oraz tramwajowego,

e uwzglednianie w procesie projektowania i realizacji nowych inwestycji drogowych, niezbednych
zabezpieczen akustycznych i nawierzchni zmniejszajgcych powstawanie hatasu.
Dziatania z zakresu ochrony przed hatasem znalazly sie rowniez w obszarze interwencji ,Edukacja w tym
ksztattowanie wzorcow zréwnowazonej konsumpcji, monitoring i zarzadzanie”, w ktdorym wskazano dziatanie
bezposrednio powigzane z ocenianym dokumentem - nadzorowanie i wspieranie realizacji programéw ochrony

srodowiska przed hatasem oraz monitorowanie i egzekwowanie obowigzku przestrzegania emisji hatasu do
srodowiska dla zapewnienia normatywnego poziomu hatasu.

Oceniany dokument posrednio stuzy réwniez wypetnianiu celu zwigzanego z poprawg jakosci powietrza.
Plan zrownowazonej mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej obszaru funkcjonalnego
Oceniany dokument jest powigzany z trzema celami wskazanymi w Planie. Sg nimi:

e ,Wzrost atrakcyjnosci mobilnosci efektywnej w codziennych podrézach” w kontek$cie dziatania
oIinfrastruktura szynowa - modernizacja i budowa nowej infrastruktury szynowej i wprowadzanie
priorytetow dla transportu zbiorowego na potrzeby rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego”,
ktére obejmuje m.in. biezgce utrzymanie, remonty i modernizacje torowisk i infrastruktury tramwajowej,
m.in. w kierunku redukcji hatasu komunikacyjnego oraz realizacje cichych nawierzchni i ekranow
akustycznych w celu redukcji hatasu;

e ,Poprawa bezpieczehstwa uzytkownikdw systemu transportowego” w kontekscie dziatania ,Spadek emis;ji
spalin i hatasu - przygotowanie planu, wdrazanie i rozwdj Stref Czystego Transportu w Krakowie i na
terenie innych miast oraz inne dziatania zmniejszajgce poziom hatasu i zanieczyszczen w centrach
mieszkaniowo-ustugowych”;

e ,Poprawa efektywnosci transportu tadunkéw” w kontekscie dziatania ,,Ograniczanie tranzytu towarowego
przez centra miejscowosci w poszczegdlnych gminach” — prowadzacego do ograniczania hatasu
i zanieczyszczen komunikacyjnych oraz uptynniania ruchu w centrach miejscowosci.

4.3. Informacje zawarte w prognozach odziatywania na srodowisko sporzadzonych
dla innych dokumentéw powiazanych z projektem Programu

Czes¢ dziatan, w tym w szczegolnosci dziatania polegajgce na budowie i rozbudowie nowych drég, wskazanych
w ocenianym dokumencie, wynika z innych dokumentéw o charakterze strategicznym, dla ktérych sporzagdzone
zostaly prognozy oddziatywana na $rodowisko w ramach SOOS. Do tych dokumentéw zaliczajg sie:

e Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) (RPBDK 2030),
e Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r. (PWKSD 2030),
e Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 (PBO 2030),

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040
roku (ZI PKP PLK S.A. 2030),

e Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r. (KRTI 2030),
e Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (SSL CPK),
e Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.) (PRLC 2030).

e Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywa do 2030
roku
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Nalezy jednak podkresli¢, ze wskazane w powyzszych dokumentach Whnioski z prognoz oddziatywania na
srodowisko inwestycji wynikajacych ze wskazanych wyzej dokumentow, zostaly wskazane kazdorazowo
w ramach oceny mozliwosci oddziatywania zapiséw programu na poszczegolne elementy srodowiska.

Prognoza dla Regionalnego Planu Transportowego Wojewdédztwa Maltopolskiego na lata 2021-2027
z perspektywa do 2030 roku

Celem dokumentu RPT WM jest zrownowazony rozwdj systemu transportowego w Malopolsce, ktéry bedzie
stymulowat rozwdj dostepnosci i atrakcyjnosci regionu, poprawe konkurencyjnosci gospodarki przy efektywnym
korzystaniu z zasobéw Srodowiska i dgzac do ograniczenia presji wywieranej na poszczegodlne komponenty
srodowiska. Sformutowano 4 cele gtdéwne: bezpieczny transport, transport przyjazny mieszkancom i srodowisku,
dostepne wojewddztwo, cyfryzacja transportu. Celem Prognozy jest kompleksowa analiza mozliwego
oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska projektow i dziatan wskazanych do realizacji w RPT WM.

W wyniku analiz przeprowadzonych do prognozy wykazano gtéwne obszary negatywnej interwencji
w $rodowisku. W kontekscie budowy obwodnic miast wystgpi wptyw na powierzchnie ziemi, krajobraz, jakos¢
powietrza na etapie budowy i eksploatacji, wptyw na stosunki wodne i korytarze ekologiczne. Mozliwe jest
powstawanie odpadow i zwiekszona ucigzliwos¢ hatasowa. Z kolei budowa, przebudowa, modernizacja
odcinkdéw drog i autostrad wptynie na powierzchnie ziemi, krajobraz, jako$¢ powietrza na etapie budowy
i eksploatacji, wptyw na stosunki wodne i korytarze ekologiczne. Mozliwe jest powstawanie odpadéw
i zwiekszona ucigzliwos¢ hatasowa.

Gléwne negatywne oddzialywania w zwigzku z realizacjg inwestycji drogowych jakie zidentyfikowano
w Prognozie, zestawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 15 Gtéwne negatywne oddziatywania zidentyfikowane w Prognozie dla Regionalnego Planu Transportowego
Wojewdbdztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywg do 2030 roku

Gléwne negatywne oddziatywania w zwigzku z realizacjg inwestycji drogowych

Etap realizacji: zajmowanie siedlisk, stanowisk chronionych roslin, siedlisk ryb, ptazéw i gadow,
ssakéw oraz pogorszenie stanu tych siedlisk; wystgpienie efektu barierowego; usuwanie drzew
i krzewow; ptoszenie zwierzat; ryzyko przenikania zanieczyszczen z terenu budowy do siedlisk
(w szczegolnosci hydrogenicznych oraz rzecznych),

Etap eksploataciji: nasilenie efektu barierowego, powodujgcego przerwanie ciggtosci korytarzy
migracyjnych zwierzat (gtéwnie duzych ssakoéw, ptakow, nietoperzy, ptazéw); fragmentacja siedlisk;
ptoszenie; zwigkszone ryzyko kolizji pojazdéw ze zwierzetami; oswietlanie tras przelotu nietoperzy.

Oddziatywanie na Natura 2000: ryzyko czasowego pogorszenia stanu siedlisk ryb, mieczakéw,
ptazow, ptakow oraz ssakéw (na etapie budowy); emisja hatasu; zwiekszona presja turystyczna
w obszarach na etapie eksploataciji; wystgpienia efektu barierowego; ryzyko ptoszenia gatunkéw
zwierzat; oswietlanie tras przelotu nietoperzy.

Na etapie opracowania Prognozy dla RPT WM nie zidentyfikowano znaczgcego negatywnego
oddziatywania na obszary Natura 2000, w tym na integralnos¢, spdjnos¢ sieci obszaréw Natura
2000, ich przedmioty ochrony i cele. Nie zidentyfikowano znaczgcych negatywnych oddziatywan na
réznorodnos¢ biologiczng, jednak w przypadku konkretnych projektéw, potencjalnie moze wystgpi¢
ryzyko negatywnych oddziatywan.

Przyroda

W trakcie budowy: emisja hatasu i zanieczyszczen powietrza, w tym gazow cieplarnianych,
utrudnienia w trakcie realizacji.

W trakcie eksploatacji: zwiekszenie emisji zanieczyszczen, w tym gazow cieplarnianych i hatasu
wzdtuz nowych lub zmienianych tras, utrudnienia w przekraczaniu trasy

Ludzie

W trakcie budowy: zagrozenie sptywem zanieczyszczonych wod opadowych z placu budowy,
zagrozenie zanieczyszczenia wod materiatami ropopochodnymi w przypadku awarii sprzetu
budowlanego, negatywny wptyw na poziom wod gruntowych, w przypadku koniecznosci odwodnien

W trakcie eksploatacji: zwiekszenie powierzchni uszczelnionych — wptyw na mozliwos¢ podtopien
przy wiekszych opadach i ograniczenie zasilania opadami wéd podziemnych, w przypadkach
sytuacji awaryjnych mozliwos¢ skazenia substancjami niebezpiecznymi

Wody

W trakcie budowy negatywne: emisja hatasu i zanieczyszczeh powietrza, w tym gazow
cieplarnianych, utrudnienia w trakcie realizacji.

W trakcie eksploatacji negatywne: zwigekszenie emisji zanieczyszczen, w tym gazow cieplarnianych
i hatasu wzdtuz nowych lub zmienianych tras, utrudnienia w przekraczaniu trasy

Powietrze
i klimat
akustyczny

Powierzchnia W trakcie budowy negatywne: zajecie terenu na place zaplecze i place budéw, czasowa zmiana
ziemi, zasoby uksztattowania powierzchni terenu, przemieszanie gruntu i gleby, przeksztatcenia struktury gleb;
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Gléwne negatywne oddziatywania w zwigzku z realizacjg inwestycji drogowych

naturalne i moze wystgpi¢ negatywna presja na krajobraz, niebezpieczenstwo skazenia gruntu przez sprzet
krajobraz budowlany, zuzycie materiatéw budowlanych

Zabytki

W trakcie eksploatacji negatywne: trwate zajecie terenu, przeksztatcenie krajobrazu, utwardzenia
podtoza i tym samym trwate wytgczenia powierzchni czynnej biologicznie, ryzyko awarii
transportowych i mozliwos¢ zanieczyszczenia terenu szkodliwymi substancjami.

zwiekszenie emisji zanieczyszczen w czasie robot i emisja spalin ze sprzetu budowlanego,
przenoszenie drgan ze sprzetu budowlanego oraz przez $rodku transportu

W przypadku klimatu, stwierdzono, ze catosciowo realizacja RPT wptywac bedzie pozytywnie na klimat poprzez
dazenie do zmniejszenia tempa wzrostu emisji gazéw cieplarnianych, szczegodlnie dwutlenku wegla (COy).
Odziatywanie pozytywne budowy obwodnic i przebudowy drég zidentyfikowano w przypadku:

ludzi (m.in. wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza tereny miast, zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu,
zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza w wyniku usprawnienia ruchu),

wod (modernizacja systeméw odwodnienia, zwiekszenie zabezpieczeh przed migracjg zanieczyszczen
z drog do wad),

powietrza i klimatu akustycznego (m.in. ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza i hafasu
w miastach i posredni wptyw na zdrowie),

powierzchni ziemi, zasoby naturalne i krajobraz (uporzadkowanie terenu, czesciowo uksztattowanie
terenu zostanie przywrdcone do stanu wyjsciowego lub zblizonego do otoczenia),

zabytki i dobra materialne (realizacja Planu przyczyni sie do zwiekszenia korzysci materialnych, w tym
wartosci dobr materialnych, ze wzgledu na uporzgdkowanie przestrzeni, poprawe komunikacji publicznej,
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza, ze wszystkimi tego skutkami pozytywnymi).

Dziatania zwigzane z budowg drog i obwodnic, ktére zostaty ocenione w RPT WM i sg przedstawiane
w Prognozie POSpH:

Obwodnice Podteza i Niepotomic w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nr 964 stanowigcych potaczenie
Niepotomickiej Strefy Inwestycyjnej z siecig drog miedzynarodowych — etap 2 - Budowa obwodnicy
Niepotomic

Obwodnica Brzeszcz w nowym przebiegu drogi wojewodzkiej nr 933

Obwodnica Proszowic w nowym przebiegu drogi wojewodzkiej nr 775 — Etap |l

Obwodnica Zielonek — w ciggu DW 794 etap Il od wezta POK do DW 794

Potgczenie drogowe wezta autostradowego A4 Bochnia z DK94 — Etap I

Droga wojewddzka nr 967 Myslenice — Dobczyce — od odc. 010 km 0+100 do odc. 010 km 0+400

Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku granica wojewddztwa swietokrzyskiego - Krakéw odc. Miechow
— Szczepanowice

Budowa obwodnicy Zatora w ciggu DK nr 28

Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata, obwodnica O$wiecimia w ciggu DK44 ok. km 50+100 - 59+145
Budowa DK Nr 47 Rabka Zdréj - Zakopane na odc. Rdzawka - Nowy Targ km 5+064,20 - km 21+200,00
Budowa DK 75 klasa GP na odc. Brzesko — Nowy Sgcz, odc. | — Il etap tacznika ,brzeskiego"

Budowa obwodnicy Zabierzowa na drodze nr 79

Budowa potudniowej obwodnicy Wadowic w ciggu DK 28

Prognoza dla Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 (PBO 2030)

Programu Budowy 100 Obwodnic zawiera propozycje budowy obwodnic dla miejscowosci w Polsce. Na liscie
podstawowe] znajduje sie 100 obwodnic, a ponadto na liscie rezerwowej 53 obejscia drogowe. Wskazano
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rébwniez zadania dodatkowe, ktére obejmujg obwodnice 71 miejscowosci. Wyznaczono dwa cele szczegotowe
Programu: zwiekszenie ptynnosci przejazdu po drogach krajowych (likwidacja odcinkow drog krajowych
przebiegajgcych przez teren zabudowany), wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby
wypadkow).

W Prognozie dokonano analizy budowy obwodnic na srodowisko. W przypadku budowy drég, kluczowy wptyw
na zaistnienie negatywnych oddzialywah na zasoby przyrodnicze oraz inne komponenty ma lokalizacja
inwestycji. Ponadto najistotniejsze sg takie czynniki jak: dtugo$é drogi, konstrukcja drogi, szeroko$ci trasy oraz
jej przepustowosci, infrastruktura towarzyszgca (estakady, mosty, parkingi, wezlty drogowe). Wieksze
oddziatywanie na zasoby przyrody wystapi m.in. w przypadku lokalizowania obwodnicy w rejonie obszaréw
chronionych niz na terenach z przewaga krajobrazu antropogenicznego. Jednoczes$nie, lokalizowanie obwodnic
w poblizu zabudowy mieszkaniowej negatywnie wptywa na mieszkancow. Z kolei, budowa obwodnic przyczynia
sie do pozytywnego wptywu na ludzi oraz hatas i jakos¢ powietrza w miejscowosciach, ktére docelowo dana
obwodnica ma omija¢. Negatywne oddziatywanie drég na srodowisko przenosi sie jednoczesnie w rejon, na
ktérym wczedniej oddziatywania tego typu nie wystepowaty.

Tab. 16 Zestawienie oddziatywan na réznorodno$c biologiczng, rosliny, zwierzeta, siedliska i obszary chronione
zidentyfikowane w Prognozie dla PBO 2030

Komponent Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych na etapie
Srodowiska negatywnych na etapie realizaciji eksploataciji

- wystapienie oraz nasilenie efektu barierowego;

- zagrozenia w postaci utraty waloréow - fragmentacja siedlisk;
przyrodniczych i krajobrazowych, jak - ptoszenie;
réwniez utrzymania integralnosci z
obszaréw chronionych

- kolizje przestrzenne z obszarami

- kolizje ze zwierzetami;
- o$wietlanie tras przelotu nietoperzy.

chronionymi i korytarzami - ograniczeniu w dostepnos$ci do bazy pokarmowej,
ekologicznymi miejsc rozrodu itd.;
Réznorodnosé - zajmowanie siedlisk, stanowisk - ograniczeniu w wymianie osobnikow;
biologiczna chronionych roslin, siedlisk ptazow i - zmniejszeniu puli genowej w wyizolowanych
i gadow, ssakow, ryb i ptakow oraz populacjach;

rosliny, zwierzeta,

siedliska i obszary pogorszenie stanu tych siedlisk;

- zwiekszeniu $miertelnosci poprzez bezposrednie kolizje

chronione - efekt barierowy; (np. ssakéw z pojazdami).
- usuwanie drzew i krzewow; - trwate ograniczenie ciggtosci siedlisk, ostabianie
- ploszenie zwierzat; powstatych na skutek
- ryzyko przenikania zanieczyszczen z | - fragmentacji ptatéw i ograniczeniem dyspersji gatunkéw
terenu budowy do siedlisk (w roslin.
szczegolnosci hydrogenicznych oraz - ograniczenie dostepu do bazy pokarmowej;
rzecznych);

- kolizje z pojazdami powodujgce wzrost Smiertelnosci
- zmiany stosunkéw wodnych zwierzat;

- ptoszenie na skutek nadmiernego hatasu.

Tab. 17 Zestawienie oddziatywan na poszczegoélne komponenty Srodowiska zidentyfikowane w Prognozie dla PBO 2030

Komponent . . . . Opis potencjalnych oddziatywan
Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych pis p p o]zytys\llvnych yw

- ograniczenie emisji zanieczyszczen

- emisja zanieczyszczen z pracy maszyn budowlanych - powietrza z sektora transportu na

zanieczyszczenia gazowe i pylowe ze spalania paliw w terenie miejscowosci objetych

silnikach maszyn budowalnych oraz zapylenie wynikajgce z inwestycjami.

transportu materiatéw oraz wykonywanych robot. - lokalna poprawa jako$ci powietrza
Powietrze - uwalnianie do powietrza lotnych zwigzkéw chemicznych na terenach przylegajacych do

podczas ktadzenia nawierzchni bitumicznych istniejgcych odcinkéw drég krajowych

w obszarach zabudowanych. Na
terenie przebiegu obwodnic (nowe
odcinki) oddziatywanie emisji bedzie
znacznie mniejsze ze wzgledu na
obszar niezabudowany. Dodatkowo
dla réwnowaznej ilosci pojazdow

Prace budowlane podczas realizacji inwestycji bedg miaty
znikomy wplyw na jakos¢ powietrza. Oddziatywanie
emitowanych zanieczyszczen pytlowo-gazowych powinno
ograniczy¢ sie jedynie do terenu budowy.
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Komponent
srodowiska

Klimat

Ludzie

Wody

Powierzchnia
ziemi, gleby,
zasoby
naturalne

i krajobraz

Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych

- emisja COz z pracy maszyn budowlanych - skala jest
niewielka i ograniczona w czasie, dlatego nie powoduje
rzeczywistego oddziatywania na klimat.

- w trakcie realizacji poszczegoélnych inwestycji zwigzane
z utrudnieniami w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych
oraz emisje zanieczyszczen i hatasu

Faza realizacji:
- naruszenie struktury warstw wodonos$nych w trakcie prac
budowlanych, zmiana stosunkéw wodnych,

- na skutek stosowania odwodnienia mozliwe zaburzenie
doptywu wody do uje¢ wody w przypadku lokalizowania drogi
w strefie ochrony posredniej ujecia

- zanieczyszczenia zwigzane z przedostawaniem sie do wod
podziemnych i powierzchniowych substanc;ji
ropopochodnych oraz innych substancji pochodzgcych z
zaplecza budowy oraz pojazdéw poruszajgcych sie drogg

- zaburzenie przeptywu wody w miejscach, zajetych pod
elementy obiektow (czesci brzegoéw i koryta rzek i ciekow), w
zwigzku z budowa konstrukcji nosnych mostéw

Faza eksploataciji:

- zanieczyszczenia pochodzgce z pojazdéw poruszajgcych
sie drogg (ptyny eksploatacyjne, gazy spalinowe, resztki
zuzywajacych sie elementéw pojazdéw), w tym transportu
materiatow sypkich i ptynnych

- stosowanie substancji chemicznych w celu utrzymania drég
- naruszenie struktury warstw wodonosnych w trakcie
uzytkowanie drog

- zaburzenie przeptywu wody w miejscach, gdzie beda
budowane mosty lub przepusty w korycie cieku,
ksztattowanie dna i skarp ciekow stosownie do konstrukcji
mostu,

- zanieczyszczenia powstate wskutek zuzywajgcych sie
nawierzchni drogowych i materiatéw konstrukcyjnych

- awarie, kolizje, wypadki powodujgce incydentalne
przedostanie sie substancji do srodowiska

Faza realizaciji
- erozja gleby i degradacja dotychczasowej funkgciji gleby,

- wylgczenie z dotychczasowego uzytkowania terenu
przeznaczonego pod pas techniczny inwestyciji,

- naruszenie struktury srodowiska gruntowego,

- powstawanie odpadéw deponowanych w srodowisku,

- zanieczyszczenia zwigzane z przedostawaniem sie do
gleby

substancji ropopochodnych oraz innych substanciji
pochodzgcych z zaplecza budowy oraz pojazdow
poruszajgcych sie drogg

Faza eksploataciji (zalezne od szczegdtowej lokalizacji):

- bezposrednie zniszczenie pokrywy glebowej (zajecie pod
pas drogowy) oraz naruszenie profili glebowych,

- emisja chlorkéw (wskutek zimowego utrzymania),
powodujgca zasolenie i alkalizacje gleb,

Opis potencjalnych oddziatywan
pozytywnych

emisja ulegnie zmniejszeniu poprzez

uptynnienie ruchu.

- ograniczenie emisji z sektora
transportu na terenie miejscowosci
objetych inwestycjami.

- niewielka redukcja emisji CO2
wynika z poprawy ptynnosci ruchu,
ktore prowadzi do zmniejszenia

zuzycia paliwa, a przez to do redukgji

emisji gazéw cieplarnianych.

- poprawa przepustowosci drog,
- poprawa bezpieczenstwa,

- skrécenie czasu podrézy.

- ograniczenie ilosci zanieczyszczen

w wodach opadowych i roztopowych

odprowadzanych z istniejgcych drég
- ograniczenie ryzyka
zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych w
wyniku awarii, kolizji i wypadkéw

- uporzagdkowanie terenu lub
wkomponowanie obiektow
drogowych w krajobraz

- wprowadzenie dominant
krajobrazowych, np. mosty
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Komponent . . . . Opis potencjalnych oddziatywan
Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych PIS P p olzyty‘\,lvnych yw

- emisjg pozostatych zanieczyszczen do powietrza lub wod,
ktére nastepnie moga przedostac¢ sie do gleb,

- zakwaszenie gleby spowodowane emisjg tlenkéw azotu,
- state niszczenie struktury i porowatosci gleby w obrebie
pasa drogowego.

utrata waloréw krajobrazowych na terenach objetych
ochrong krajobrazowg, w szczegoélnosci w przypadku
budowy weztéw, mostéw, wiaduktéw i infrastruktury
stanowigcej dominanty przestrzenne

fragmentacja przestrzeni
Faza realizaciji:

- zajmowanie terenu na czas prowadzania robot
budowlanych

- mozliwe uszkodzenia infrastruktury technicznej naziemne;j i
podziemnej

- mozliwe uszkodzenie zabytkéw archeologicznych w trakcie ] .
prowadzenia roboét - odkrywanie nowych stanowisk

archeologicznych

- wzrost wartosci niektorych terenéw
na skutek poprawy dostepnosci

Faza eksploataciji (zalezne od szczegoétowe] lokalizacii):
- naruszenie wtasnosci prywatnej,

ﬁ]ztt’é’tr:‘;lin‘ic’bra - wyburzenie istniejgcych obiektow budowlanych, transportowej,
- wytaczenie nieruchomosci gruntowych z dotychczasowego . powstanie obszaréw rozwoju
sposobu uzytkowania, przedsiebiorczosci,
- utrata czesci zrédet dochodu przez dotychczasowych - stymulowanie rozwoju infrastruktury
wiascicieli i uzytkownikow, komercyjnej i turystycznej.
- trwate wytgczenie obszaréw z uzytkowania le$nego lub
rolniczego,
- przerwanie ciagtosci drég podrzednych (np. lesnych,
polnych),

- kolizje z istniejacg infrastrukturg (np. wodociagi, linie
energetyczne itp.).

Obwodnice jakie oceniano w Prognozie Programu Budowy 100 obwodnic i zostaly uwzglednione
w Prognozie POSpH:

e Obwodnica tgcka w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nr 969
e Budowa potudniowej obwodnicy Wadowic w ciggu DK 28

Prognoza dla Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)
(RPBDK 2030)

Rzgdowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 roku (RPBDK2030) okresla cele polityki transportowej
dotyczgcej budowy drogowej sieci TEN-T na terenie Polski oraz drogowych potgczen komplementarnych. Celem
RPBDK2030 jest stworzenie spojnej sieci drog krajowych zapewniajacej efektywne funkcjonowanie zaréwno
transportu osobowego, jak i towarowego. Poprawa przepustowosci gtéwnych arterii stanowi kluczowy element,
ktéry moze przyczyni¢ sie do dynamicznego rozwoju regionéw oraz kraju poprzez utatwienie, przyspieszenie
i obnizenie kosztéw przemieszczania sie towardow i ustug. RPBDK2030 przewiduje realizacje inwestycji
drogowych obejmujgcych drogi krajowe, ekspresowe oraz autostrady o fgcznej dtugosci ponad 6,1 tysigca
kilometréw. Nowe inwestycje bedg obejmowac zadania o dtugosci okoto 2,6 tysigca kilometrow, natomiast
projekty kontynuowane, ktore zostaty rozpoczete w ramach wczesniejszego programu drogowego, majg ponad
3,5 tysigca kilometréw.

Prognoza ocenia potencjalny wptyw na srodowisko skutkéw realizacji Programu. Analizy zostaly szczegétowo
przeprowadzone dla kazdego z planowanych odcinkéw nowych drég i opisano mozliwe oddziatywania na
komponenty w zwigzku z realizacjg konkretnych inwestycji drogowych. W celu zminimalizowania negatywnych
oddziatywan na $rodowisko wyznaczono szereg metod minimalizacji. W ponizszej tabeli zestawiono
najwazniejsze zidentyfikowane oddziatywania w zwigzku z realizacja RPBDK 2030.
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Tab. 18 Zestawienie oddziatywan na poszczegdlne komponenty $rodowiska zidentyfikowane w Prognozie dla RPBDK 2030

Komponent . . . , . Opis potencjalnych oddziatywan na etapie
Opis potencjalnych oddziatywan na etapie budowy eksploatacii

Réznorodnosé
biologiczna,
rosliny,
zwierzeta,
siedliska i
obszary
chronione

Powietrze

Klimat

Klimat
akustyczny

Ludzie

Wody

- Zniszczenie/uszczuplenie siedlisk
przyrodniczych, siedlisk gatunkéw roslin, zwierzat,
grzybow w wyniku zajecia terenu pod budowe

- Fragmentacja siedlisk

- Ingerencja w obszary chronione

- Wycinka drzew i krzewdw

- Ploszenie zwierzat

- Zaburzenie migracji zwierzat, ograniczenie
przestrzeni wykorzystywanej przez zwierzeta,
odciecie od miejsc rozrodu i zerowisk

- Smiertelno$¢ zwierzat na placach budowy

- Zniszczenie stanowisk roslin, grzybéw, porostow
- Mozliwo$¢ zawleczenia gatunkow inwazyjnych

- Emisja zanieczyszczen do powietrza wynikajgca
z prowadzenia prac ziemnych budowlanych

- Emisja gazéw cieplarnianych wynikajgca z
prowadzenia prac ziemnych budowlanych i
reorganizacyjnych

- Emisja hatasu wynikajgca z prowadzenia prac
ziemnych i konstrukcyjno — budowlanych,
transportu materiatow, itp.

- Emisja zanieczyszczen i hatasu

- Kolizja z obszarami zagospodarowanymi,
rekreacyjnymi, koniecznos¢ wyburzen budynkow

- Zaburzenia sptywu powierzchniowego w
obszarze sgsiadujgcym z placem budowy,
zapleczem, pasem inwestycji w wyniku
przekierowania wod powierzchniowych poza
obreb pasa zajetego pod budowe

- Zanieczyszczenia sptywajgce z terenu budowy w
wyniku odprowadzania wod opadowych,
odpompowania wod podziemnych gromadzgcych
sie w wykopach budowlanych

- Melioracje lub obnizenie poziomu wod

gruntowych warstw przypowierzchniowych wod
podziemnych w rejonie prowadzenia inwestycji

- Efekt bariery — zaburzenie migracji zwierzat,
ograniczenie przestrzeni wykorzystywanej
przez zwierzeta, odciecie od miejsc rozrodu i
zerowisk

- Zaburzenie droznosci korytarzy
ekologicznych

- Kolizje pojazdéw ze zwierzetami/$miertelnos¢
zwierzagt na drogach

- Umozliwienie rozprzestrzeniania sie
gatunkow inwazyjnych

- Zwiekszenie antropopresji na tereny
charakteryzujgce sie dotad bardzo ograniczong
obecnoscig ludzi

- Nasilenie dalszego przeksztatcania i utraty
siedlisk w wyniku zabudowy terenow w
otoczeniu drogi (dodatkowe drogi, zaktady
produkcyjne, zabudowa mieszkaniowa)

- Zanieczyszczenie siedlisk przyrodniczych i
siedlisk gatunkéw

- Emisja zanieczyszczeh wynikajgca z ruchu
pojazdow

- Obnizenie emisji zanieczyszczen w obrebie
szlakéw, ktore przenosity potoki ruchu przed
realizacjg projektéw Programu

- Emisja gazéw cieplarnianych wynikajgca z
ruchu pojazdéw

- Optymalizacja oraz usprawnienie mobilnosci i
komfortu podrozy

- Niedostateczne uwzglednienie potrzeby i
zakresu adaptacji

- Lokalna emisja hatasu wynikajgca z ruchu
pojazdow w obrebie wybudowanej
infrastruktury

- Obnizenie emisji hatasu w obrebie szlakow,
ktore przenosity potoki ruchu przed realizacjg
projektéw Programu

- Poprawa dostepnos$ci komunikacyjne;j,
zredukowanie czasu przejazdu, poprawa
komfortu jazdy, wptyw na rozwoj obszaréw

- Ograniczenie oddziatywania w zakresie
hatasu i emisji zanieczyszczen, z uwagi na
wyprowadzenie ruchu z obszaréw
zabudowanych

- Wzrost emisji zanieczyszczen i hatasu wzdtuz
obszaréw objetych nowymi odcinkami drég

- Melioracje lub obnizenie poziomu wod
gruntowych warstw przypowierzchniowych wod
podziemnych w rejonie prowadzenia inwestycji
- Zmiany w obrebie koryt i dolin ciekéw
przekraczanych np. mosty, umocnienia
brzegoéw, czesciowe zarurowanie odcinkéw
ciekow, przepusty, przegrody, betonowanie i
wyptycenia dna, np. - Likwidacja starorzeczy,
oczek wodnych, zbiornikoéw i terenéw
podmoktych
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Komponent . . . ; . Opis potencjalnych oddziatywan na etapie
Opis potencjalnych oddziatywan na etapie budowy eksploatadii

Powierzchnia
ziemi, gleby,
zasoby naturalne
i krajobraz

Zabytki, zasoby
naturalne i dobra
materialne

- Sktadowanie materiatéw budowlanych lub urobku

na placach sgsiadujgcych z terenem budowy w
rejonie wod powierzchniowych

- Zmiany w obrebie koryt i dolin ciekéw
przekraczanych np. mosty, umocnienia brzegow,
czesciowe zarurowanie odcinkéw ciekéw,
przepusty, przegrody, betonowanie i wyptycenia
dna, itp.

- Likwidacja starorzeczy, oczek wodnych,
zbiornikéw i terenéw podmoktych

- Przeksztatcenia gruntu w obrebie obiektow

inzynierskich, wymiana gruntu, w tym stabilizacja.

- Zwiekszenie obszaru wylgczonego z infiltracji
wod opadowych do gruntu

- Wprowadzanie nowych elementéw w dolinach
rzecznych np. nasypéw w celu zabezpieczenia
przed powodzig, powodujgcych zmiane
zachowania fali powodziowej

- Przedostawanie sie zanieczyszczeh w gtgb
gruntu i migracja do warstw wodonosnych w
wyniku awarii

- Gromadzenie odpadow i $ciekdw bytowych na
terenie budowy

- Likwidacja uje¢ wdd na trasie przebiegu badz w
bliskiej odlegtosci od inwestyciji

- Zajecie i przeksztatcenie terenu pod planowane
inwestycje

- Ryzyko zanieczyszczenia gruntéw na skutek
prowadzenia prac ziemnych i konstrukcyjno —
budowlanych oraz transportu materiatow

- Usuniecie roslinnoéci, kolidujgcej z planowang
inwestycjg, w tym na obszarach zalesionych oraz

terenach o szczegdlnie cennych walorach
krajobrazowych

- Zmiana istniejgcego uksztattowania i
zagospodarowania terenu

- Zajecie terenu na zaplecza budowy oraz drogi
dojazdowe

- Zmiana percepcji krajobrazu wskutek

wzmozonego ruchu ciezkich maszyn budowlanych

oraz generowania zwigkszonych ilosci pytow i
zanieczyszczen.

- Oddziatywania na ztoza na etapie budowy
inwestycji (wykorzystanie zasobéw)

- Zwigkszone generowanie pytdéw, drgan oraz
wibracji

- Koniecznos¢ przesunigcia obiektow zabytkowych

kolidujacych z planowang inwestycjg

- Naruszenie konstrukcji obiektu zabytkowego
wskutek realizowanych prac ziemnych

- Ewentualnie kolizje/zajmowanie nowych
obszarow

- Emisja zanieczyszczen i drgan na etapie budowy

- Przeksztatcenia gruntu w obrebie obiektow
inzynierskich, wymiana gruntu, w tym
stabilizacja

- Zwiekszenie obszaru wytgczonego z infiltracji
wod opadowych do gruntu powodujgce
konieczno$¢ odprowadzania wod opadowych
poza obszar naturalnej zlewni za pomoca
urzgdzen wodnych

- Wprowadzanie nowych elementéw w dolinach
rzecznych np. nasypow w celu zabezpieczenia
przed powodzig, powodujgcych zmiane
zachowania fali powodziowej

- Przedostawanie sie zanieczyszczen w gtab
gruntu i migracja do warstw wodonosnych w
wyniku awarii

- Gromadzenie odpadow i Sciekdw bytowych
na terenie MOP

- Zimowe utrzymanie drég

- Emisja zanieczyszczen (substancje
ropopochodne, metale ciezkie) do wdd i do
ziemi w wyniku odprowadzania wod
opadowych i roztopowych

- Depozycja zanieczyszczen na powierzchni
terenu i przenikanie ich do gleb i gtebszych
warstw gruntu

- Zmiana charakteru i zaburzenie percepciji
istniejgcego krajobrazu

- Pojawienie sie nowych, dysharmonijnych
dominant w przestrzeni

- Fragmentacja krajobrazu

- Zaburzenie widokdéw panoram, pojawienie sig
efektu bariery widokowej

- Ograniczenie dostepnosci zt6z

- Zmiana percepcji widokdw na historyczne
panoramy

- Emisja zanieczyszczen/drgan generowana
przez ruch

pojazdoéw w obrebie obszaréw objetych
nowymi odcinkami drog

- Ograniczenie oddziatywania z uwagi na m.in.
budowe

obwodnic/wzrost wartosci nieruchomosci

- Wplyw na infrastrukture drogowa, z uwagi na
poprawe spojnosci sieci drég krajowych oraz
jakosci drég

Dziatania zwigzane z budowg drég i obwodnic, ktére zostaty ocenione w RPBDK 2030 i sg przedstawiane w

Prognozie POSpH:

e Budowa DK 75 klasa GP na odc. Brzesko — Nowy S3acz, odc. | - Il etap fgcznika "brzeskiego”,
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e Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku granica wojewddztwa Swietokrzyskiego - Krakéw odc. Miechow
— Szczepanowice,

e Projekt i budowa drogi ekspresowej S7 od granicy woj. swietokrzyskiego do Krakowa, odcinek: wezet
Widoma — wezet Krakéw,

e Zaprojektowanie i budowa drogi ekspresowej S52 odc. Pétnocna Obwodnica Krakowa: wezet Modlnica —
wezet Krakéw Mistrzejowice (bez wezta) od km 2+134,50 do km 14+459,93,

e Budowa obwodnicy Zatora w ciggu DK nr 28,
e Budowa obwodnicy Zabierzowa na drodze nr 79.

Prognoza dla Programu Wzmochnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r. (PWKSD 2030)

Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r. to dokument programowy dotyczgcy kompleksowego
utrzymania sieci drog krajowych, zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.
Obejmuje on utrzymanie strukturalne i biezgce. Utrzymanie strukturalne ma na celu dostosowanie istniejacej
sieci drég krajowych do przenoszenia obcigzen 11,5 t/o§ poprzez wzmocnienie konstrukcji nawierzchni
i dostosowanie do obowigzujgcych warunkéw technicznych. Prace obejmujg poszerzenie jezdni, poprawe
geometrii drogi, przebudowe skrzyzowan, obiektéw inzynierskich oraz uzupetnienie infrastruktury o niezbedne
elementy. Utrzymanie biezace to rutynowo wykonywane prace remontowe, naprawcze, konserwacyjne
i porzadkowe, majgce na celu zapobieganie degradacji nawierzchni, elementéw drogi, obiektow inzynierskich
i wyposazenia pasa drogowego, oraz zachowanie bezpieczenstwa ruchu i estetyki infrastruktury przez caty rok.

Sam Program nie zawiera zadnych zapiséw, ktdére moglyby w sposéb bezposredni implikowa¢ wystgpienie
znaczgcego negatywnego oddziatywania, o ktérym mowa w art. 55 ust. 2 ustawy OOS, a wiec oddziatywania na
obszary Natura 2000 oraz obszary majgce znaczenie dla Wspadlnoty.

Tab. 19 Zestawienie oddziatywar na poszczegodlne komponenty Srodowiska zidentyfikowane w Prognozie dla PWKSD 2030

Komponent Opis potencjalnych oddziatywan na
srodowiska etapie eksploatacji

Opis potencjalnych oddziatywan na etapie

realizacji
- Zniszczenia siedlisk gatunkéw ro$lin i zwierzat przy
realizacji  rozbudowy istniejgcych  drog lub - Stosowanie soli do odladzania drég moze

poprowadzenia nowych odcinkéw;
- wycinka drzew i krzewow;

- Ingerencja w obszary chronione;
- Ploszenie zwierzat;

szkodzi¢ pobliskim ro$linom i ekosystemom
wodnym;
- Konserwacja urzgdzen odwadniajgcych
moze pomdc w ograniczeniu smiertelnos$ci
zwierzat;

tl:)\’iglzgg?gc;?]r;osc Na3|lten|e efgktu .barlery t_ ngurzkenle {nlgrac” - Nasilenie efektu bariery — zaburzenie

(zwierzeta, zwierzar, ogrtanmfjemg prﬁes.rz_em wy dor.zys YWane] ' migracji zwierzat, ograniczenie przestrzeni

rosliny oraz przez ZW'?"Z_Q a, 0 C|¢0|e9 mlejsc.rozro u; ) wykorzystywanej przez zwierzeta, odciecie

obszary - Wystgpienie ryzyka $miertelnosci wsrod zwierzat —  od miejsc rozrodu;

chronione) smiertelnos¢ na placach budowy, gtéwnie w przypadku  _ Nasilenie negatywnego oddziatywania na
matych ssakow oraz ptazoéw i gadow; droznosé korytarzy ekologicznych;
-Do§to§owaniq_istniejggych obiektéwinzynieryjnych do | _ Zwiekszenie ryzyka kolizji pojazdéw ze
petnienia funkcji przejsé dla zwierzat; zwierzetami:

- 'VVyeIimin.owanie istniejqcyc’h zagrozeh_, np. w'postaci - Umozliwienie rozprzestrzeniania sie
niezabezpieczonych systemow odwodnienia drdg; gatunkéw inwazyjnych.
- Poprawa droznosci korytarzy ekologicznych

- Zapewnienie wymaganego stanu
- Lokalne uplynnienie ruchu moze ograniczyé technicznego moze posrednio wptywac
koncentracje zanieczyszczen, ale prognozowany —Pozytywnie na jakos¢ powietrza poprzez
globalny wzrost natezenia ruchu moze zwiekszyé —Ograniczenie zjawiska wtornego pylenia w

. emisje, zwlaszcza przy rozbudowie drog. otoczeniu drog.

Powietrze - Prace budowlane zwigzane z przebudowa/rozbudowg = - Dziatania skierowane na poprawe jakosci
drég moga generowaé bezposrednie oddziatywania na = powietrza, takie jak  zielone filtry
powietrze, takie jak emisje pytdw, spalin i substancji ~antysmogowe bedg miaty pozytywny wptyw
lotnych. na poprawe jakosci powietrza.

i .ZW|eksze’n|e_ emisyt sgbstancu mepozadanych - Dostosowanie infrastruktury do zmian
) zwigzane gtéwnie z pracami remontowo-budowlanymi . . . . g
Klimat klimatu pozwoli na zwiekszenie odpornosci

oraz transportem zwigzanym z  dziataniami
realizacyjnymi i reorganizacjg ruchu drogowego.

systemu transportowego.
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Ludzie

Wody

Powierzchnia
ziemi, gleby,
zasoby naturalne
i krajobraz

Krajobraz

125

- Prace zwigzane z budowg drég mogg chwilowo
ograniczy¢ przepustowos¢ drdg i komfort podrozy.

- Wzrost emisji zanieczyszczen i hatasu podczas
prowadzenia prac budowlanych wptynie negatywnie na
mieszkancéw obszaréw zabudowanych.

- Budowa drég moze wptyng¢ na retencje wod i jakosc
gleb oraz potencjalnie zagrazac jakosci wod i Zrodet
wody pitnej.

- Zwigkszenie liczby miejsc pracy w sektorze
budownictwa drogowego moze wptyngé pozytywnie na
stabilnos¢ ekonomiczng i jakos¢ zycia ludzi.

- Ingerencja w sie¢ wodng: Inwestycje drogowe moga
ingerowa¢ w przebieg sieci wodnej, prowadzgc do
koniecznoéci lokalizowania obiektéw inzynierskich
(mosty, przepusty, kanaty), co moze istotnie wptyngc na
warunki hydromorfologiczne ciekéw i dolin rzecznych.

- Zmiany w uksztattowaniu zlewni: Infrastruktura
drogowa moze zmienia¢ uksztattowanie powierzchni
zlewni ciekéw, co prowadzi do spietrzen, waskich
gardziel i utrudnienia naturalnego sptywu wéd, co
zwieksza ryzyko powodzi.

- Defragmentacja sieci hydrograficznej: Budowa drog
moze prowadzic¢ do defragmentac;i sieci
hydrograficznej, uniemozliwiajgcej migracje gatunkow
zwierzat zwigzanych ze srodowiskiem wodnym.

- Prace budowlane i modernizacyjne moga krétkotrwale
wplywac¢ negatywnie na powierzchnie ziemi poprzez
zajecie nowego terenu pod inwestycje oraz
uszkodzenie pokrywy glebowe;.

- Rozbudowa odcinkéw drég moze spowodowacd
zajecie dodatkowej powierzchni terenu, gtéwnie na
terenach zabudowanych oraz gruntach rolnych i
lesnych.

- Istnieje ryzyko wystgpienia ruchéw masowych w
obszarach zagrozonych, ktére mogg by¢ spowodowane
przez modernizacje odcinkéw drég.

- Podczas prowadzenia prac budowlanych mogg
wystgpi¢ negatywne skutki, takie jak gromadzenie sie
zanieczyszczen i drgan.

- Wprowadzenie technologii
proklimatycznych  oraz  zastosowanie
odnawialnych Zrédet energii redukuje presje

srodowiskowg systemu transportu
drogowego.
- Poprawa stanu drég i infrastruktury

wptynie  na  dtugoterminowy  wzrost

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Odpowiednie utrzymanie drég i inwestycje
w infrastrukture drogowa przyczynig sie do
ograniczenia emisji zanieczyszczeh i
hatasu.

- Stosowanie ekranow akustycznych i
cichych nawierzchni moze zmniejszy¢
oddziatywanie hatasu na mieszkancow
przydroznych obszaréw.

- Zmiany w bilansie wodnym: Infrastruktura
drogowa moze zmienia¢ ilosciowy bilans
zlewni hydrograficznych poprzez kumulacje
i odprowadzanie wod opadowych poza ich
naturalne obszary sptywu.

- Emisja substancji chemicznych: Emisja
substancji chemicznych z drég moze
zanieczyscic wody, zarébwno
powierzchniowe, jak i podziemne, co
stanowi zagrozenie dla ekosystemow
wodnych.

- Awarie drogowe: Awarie na drogach mogg
prowadzi¢ do niekontrolowanych wyciekéw
substancji chemicznych, co zagraza
stanowi chemicznemu waéd
powierzchniowych i podziemnych.

-Zmiana warunkow infiltracyjnych:
Infrastruktura drogowa moze zmieniaé
warunki infiltracyjne obszaréw, co wplywa
na zasilanie przypowierzchniowych warstw
wodonosnych.

- Odwodnienia obiektéw inzynierskich:
Odwodnienia zwigzane z infrastrukturg
drogowg moga prowadzi¢ do zmian w
przeptywie wod podziemnych, wptywajgc
na stan obiektow i siedlisk zaleznych od
wod.

- Utrzymanie nawierzchni jezdni i
infrastruktury drogowej moze korzystnie
wplyng¢ na $rodowisko glebowe poprzez
zmniejszenie emisji zanieczyszczen i
utrzymanie odwodnienia.

- Wykorzystanie nowoczesnych rozwigzan,
takich jak zielone filtry antysmogowe, moze
neutralizowaé toksyny i pyty emitowane do
gleby.

- Modernizacja systemoéw odprowadzania
wod  opadowych moze  zmniejszyé
degradacje ekosystemu glebowego.

- Stosowanie chlorku sodu i chlorku wapnia
w okresie jesienno-zimowym moze dziata¢
destrukcyjnie na glebe, obnizajgc
zawartos$¢ prochnicy i niszczac jej strukture
fizyczng.

- Rozwdj cywilizacyjny przyczynia sie do
zmian skali infrastruktury drogowej, co
moze stanowi¢ zagrozenie dla krajobrazu.



Klimat
akustyczny

Zasoby
naturalne

Zabytki i dobra
materialne

- Krotkotrwate negatywne skutki mogg wystgpic
podczas prac konserwatorskich zwigzanych z zajeciem
terenu i uzyciem ciezkiego sprzetu

- Mozliwe krotkotrwate  pogorszenie
krajobrazowych podczas prac budowlanych.
- Rozbudowa drég moze ingerowaé w krajobraz,
prowadzgc do wycinki drzewostanu, usuwania
zabytkowych elementow, oraz zmieniajgc panorame.

waloréw

- zwiekszenie ucigzliwosci
prowadzenia prac budowlanych

akustycznej podczas

- Mozliwo$cig kolizji z istniejgcymi ztozami w przypadku
realizacji prac, zwtaszcza rozbudowy drdg.

- Wykorzystaniem surowcow mineralnych (kruszywa)
do rozbudowy/przebudowy drog.

- Przebudowa nawierzchni moze powodowac
generowanie pytdw i zanieczyszczen, przyspieszajgc
degradacje obiektéw zabytkowych.

- Uzycie ciezkiego sprzetu moze prowadzi¢ do
uszkodzen obiektéw zabytkowych, wymagajgcych
dodatkowych prac remontowych.

- Mozliwos¢ duzej ingerencji w krajobraz kulturowy i
przyspieszenia degradacji lub zniszczenia obiektow
zabytkowych - konflikty z obiektami wpisanymi na Liste
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO, pomnikami historii,
zabytkami nieruchomymi i archeologicznymi.

- Regularne prace konserwacyjne mogg
poprawi¢ stan nawierzchni i elementéw
drogi, co Kkorzystnie wptynie na walory
wizualne przestrzeni.

- Lokalizacja nowych elementow
infrastruktury moze negatywnie wptywac na
krajobraz, zwlaszcza w  obszarach
chronionych prawem.

- Pojawienie sie ruchu ciezarowego na

drogach, gdzie dotychczas nie byt
dopuszczony, moze skutkowac
gwattownym pogorszeniem klimatu
akustycznego.

- Intensyfikacja dziatan majgcych na celu
zmniejszenie negatywnego wptywu
infrastruktury drogowej na s$rodowisko
moze posrednio wplyngé na klimat

akustyczny, szczegdlnie poprzez projekty
zielonych filtrow antysmogowych oraz
zintegrowanych paneli fotowoltaicznych.

- Odpowiedni stan nawierzchni,
oznakowania oraz elementéw otoczenia
drogi moze zmniejszy¢ generowany ruchem
hatas w otoczeniu drogi, co ma bezposredni
pozytywny wptyw na klimat akustyczny.

- Redukcjg zapotrzebowania na energie z

zasobow nieodnawialnych poprzez
wykorzystanie  alternatywnych  Zrédet
energii.

- Poprawa jakos$ci powietrza i zmniejszenie
zanieczyszczen przyczynig sie do ochrony
zabytkow.

- Regularne prace konserwacyjne i
porzadkowe majg wptyw na minimalizacje
generowania pyldbw i zanieczyszczen w
poblizu obiektow zabytkowych.

-Wdrazanie projektow pilotazowych ma
potencjalnie pozytywny wptyw na ochrone
zabytkow poprzez poprawe  jakosci
powietrza i zmniejszenie emitowanych
zanieczyszczen.

Prognoza dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030
z perspektywa do 2040 roku (ZI PKP PLK S.A. 2030),

Celem dokumentu ZI PKP PLK S.A. 2030 jest okreslenie projektow inwestycyjnych przewidzianych do realizacji
przez PKP PLK S.A. do roku 2030 roku (z perspektywg do 2040 roku). W dokumencie zostata przedstawiona
lista projektow inwestycyjnych proponowanych do realizacji wraz ze wskazaniem priorytetébw rozwoju sieci
kolejowej zdefiniowanych w oparciu o kierunki rozwoju okreslone w najwazniejszych dokumentach
strategicznych dla transportu kolejowego. Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 roku wigze sie
z wdrazaniem szesciu kierunkéw interwencji wlasciwych dla kazdej gatezi transportu:

e Kierunek 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce;

e Kierunek 2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

e Kierunek 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

e Kierunek 4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;
e Kierunek 5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e Kierunek 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.
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W dokumencie przedstawiono projekty inwestycyjne w podziale na grupy, ktére zawarto w czterech oddzielnych
tabelach z listami projektéw (projekty ponadregionalne, zwigzane z inwestycjami towarzyszacymi CPK,
multilokalizacyjne i regionalne). Projekty w gtéwnej mierze dotyczg budowy, przebudowy i rozbudowy linii
kolejowych oraz ich modernizacje.

W Prognozie przedstawiono szczegoétowe opisy oddziatywania na s$rodowisko planowanych inwestycji.
Zdecydowana wiekszo$¢ zidentyfikowanych oddziatywan Planu w obrebie poszczegdélnych komponentow
(zaréwno tych pozytywnych, jak i negatywnych) bedzie miata charakter bezposredni, gtéwnie dtugoterminowy,
o niskiej lub Sredniej istotnosci. Zidentyfikowane oddziatywania krotkoterminowe, tj. zwigzane z etapem realizacji
przedsiewzieC, ograniczg sie gtéwnie do lokalnych emisji zanieczyszczen lub hatasu, ktérych znaczenie jest
niewielkie. Oddziatywania negatywne o $redniej istotnosci zidentyfikowano w obrebie komponentéw, takich jak
przyroda, cziowiek, powierzchnia ziemi i dobra materialne. Nie przesadzajg one jednak o oddziatywaniu
znaczgco negatywnym, poniewaz w wiekszosci mogg zosta¢ i bedg zminimalizowane na etapie realizacji
poszczegolnych projektow.

Jednym z zadan realizowanych w ramach projektow multilokalizacyjnych jest ,modernizacje zaplecza
technicznego, w tym zakup specjalistycznego sprzetu technicznego”. W ocenianym dokumencie Prognozy dla
POSpH zawarto dziatanie jakim jest Poprawa stanu technicznego istniejgcego taboru kolejowego i wprowadzanie
do uzytku nowego taboru zmniejsza hatas powodowany przez kolej nawet o 10 dB, co odpowiada 50% redukc;ji
hatasu styszalnego dla ludzi, co spowoduje obnizenie emisji hatasu z taboru kolejowego.

Prognoza dla Polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.)
(PRLC 2030).

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.) definiuje i okresla gtéwne
cele, kierunki i sposoby kreowania i realizacji rzadowej polityki w zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego. Celem
gtdwnym dokumentu jest wskazanie kierunkéw, w ktérych powinien rozwijac¢ sie rynek lotniczy w Polsce, jako
element wspodlnego europejskiego rynku lotniczego, a co za tym idzie przyczynia¢ sie¢ do dtugoterminowego
wzrostu gospodarczego Polski. Wyznaczono dwa cele strategiczne polityki oraz 8 kierunkéw interwenc;ji:

1. Wytworzenie dojrzatego, konkurencyjnego rynku ustug lotniczych w Polsce, przyczyniajgcego sie do
statego zrébwnowazonego wzrostu gospodarczego naszego kraju, realizowanego z poszanowaniem
jakosci zycia obywateli i wymogow ochrony $rodowiska.

2. Osiggniecie pozycji regionalnego (europejskiego) lidera, a przez to integratora w zakresie
rozwoju lotnictwa cywilnego.

1) Rozwd;j sieci lotnisk w Polsce,

N

Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych,

w

Usprawnienie funkcjonowania przestrzeni powietrznej,

o b

)
)
)
) Zapewnienie prawidtowego funkcjonowania i rozwoju rynku lotniczego,
)  Wsparcie badan, edukacji i rozwoju,

)

(&2}

Stworzenie warunkéw dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i ochrony
w lotnictwie cywilnym,

7) Ochrona srodowiska w transporcie lotniczym,

8) Wzmocnienie pozycji Polski i Polskich podmiotéw lotniczych na arenie miedzynarodowe;.

Celem prognozy byfa identyfikacja ewentualnego wptywu na srodowisko wdrozenia PRLC, a takze propozycja
dziatan zapobiegawczych, czy ograniczajgcych ten wplyw. W prognozie, wskazano gtéwne informacje
odnoszgce sie do poszczegdlnych komponentéw Srodowiskowych. Skupiono sie na wyszczegdlnieniu tych
aspektéw, ktére mogg mieé znaczenie w kontekscie lotnisk wskazanych w PRLC. Wsréd najwazniejszych
probleméw zwigzanych z ochrong srodowiska zidentyfikowano: zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenie
wod, kwasne deszcze, efekt cieplarniany, dziura ozonowa, degradacja gleb oraz dziatalnos¢ cztowieka.

W toku prac do Prognozy, stwierdzono, ze wiekszos¢ dziatah przewidzianych w PRLC, bedace dziataniami
o charakterze organizacyjnym i prawnym, nie bedg powodowaé ingerencji w srodowisko. Polegajg one
przewaznie na tworzeniu odpowiednich warunkéw do rozwoju i funkcjonowania lotnictwa cywilnego, badz



podejmowaniu inicjatyw legislacyjnych. Analizom poddano dziatania, ktére wywierajg wptyw na srodowisko,
majace przede wszystkim zwigzek z budowg elementow infrastruktury. Dziatania tego typu nie beda realizowane
w ramach ocenianego POSpH.

W zakresie wptywu na ochrone zdrowia i bezpieczenstwa ludzi, jak wykazano w Prognozie dla PRLC 2030,
oddziatywania wystepujg przede wszystkim w obrebie i okolicy lotnisk i lgdowisk, a najbardziej ucigzliwym
elementem jest hatas generowany przez starty i lgdowania statkéw powietrznych. Celem dziatan naprawczych
zaproponowanych w POSpH jest obnizenie emisji do $rodowiska hatasu z operacji lotniczych w porze nocnej
oraz hatasu z innych zrdédet niz pochodzacy z operaciji lotniczych, a takze zabezpieczenie konkretnych obiektéw
przed oddziatywaniem hatasu lotniczego. Dzieki tym dziataniom Program wpisuje sie w dziatania w ramach
hatasu lotniczego przewidziane do realizacji w PRLC 2030 - w kierunek 7 Ochrona $rodowiska w transporcie
lotniczym.

Prognoza dla Kierunkéw Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.
(KRTI 2030),

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.) definiuje i okresla gtéwne
cele, kierunki i sposoby kreowania i realizacji rzadowej polityki w zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego. Celem
gtdwnym dokumentu jest wskazanie kierunkéw, w ktérych powinien rozwijac¢ sie rynek lotniczy w Polsce, jako
element wspdlnego europejskiego rynku lotniczego, a co za tym idzie przyczynia¢ sie do dtugoterminowego
wzrostu gospodarczego Polski. Wyznaczono dwa cele strategiczne polityki oraz 8 kierunkéw interwenciji:

1. Wytworzenie dojrzatego, konkurencyjnego rynku ustug lotniczych w Polsce, przyczyniajgcego sie do
statego zrownowazonego wzrostu gospodarczego naszego kraju, realizowanego z poszanowaniem
jakosci zycia obywateli i wymogow ochrony srodowiska.

2. Osiggniecie pozycji regionalnego (europejskiego) lidera, a przez to integratora w zakresie rozwoju
lotnictwa cywilnego.

1) Rozwd;j sieci lotnisk w Polsce,

2) Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych,

3) Usprawnienie funkcjonowania przestrzeni powietrznej,

4) Zapewnienie prawidtowego funkcjonowania i rozwoju rynku lotniczego,

5) Wsparcie badan, edukacji i rozwoju,

6) Stworzenie warunkéw dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i ochrony w

lotnictwie cywilnym,
7) Ochrona srodowiska w transporcie lotniczym,

8) Wzmocnienie pozycji Polski i Polskich podmiotow lotniczych na arenie miedzynarodowej.

Celem prognozy byta identyfikacja ewentualnego wptywu na srodowisko wdrozenia PRLC, a takze propozycja
dziatan zapobiegawczych, czy ograniczajgcych ten wplyw. W prognozie, wskazano gtéwne informacje
odnoszgce sie do poszczegolnych komponentow srodowiskowych. Skupiono sie na wyszczegodlnieniu tych
aspektow, ktére mogg mie¢ znaczenie w kontekscie lotnisk wskazanych w PRLC. Ws$réd najwazniejszych
probleméw zwigzanych z ochrong srodowiska zidentyfikowano: zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenie
waod, kwasne deszcze, efekt cieplarniany, dziura ozonowa, degradacja gleb oraz dziatalno$¢ czlowieka.

W toku prac do Prognozy, stwierdzono, ze wiekszos¢ dziatah przewidzianych w PRLC, bedace dziataniami
o charakterze organizacyjnym i prawnym, nie beda powodowac ingerencji w Srodowisko. Polegajg one
przewaznie na tworzeniu odpowiednich warunkéw do rozwoju i funkcjonowania lotnictwa cywilnego, badz
podejmowaniu inicjatyw legislacyjnych. Analizom poddano dziatania, ktére wywierajg wptyw na srodowisko,
majgce przede wszystkim zwigzek z budowg elementdw infrastruktury. Dziatania tego typu nie bedg realizowane
w ramach ocenianego POSpH.

W zakresie wptywu na ochrone zdrowia i bezpieczenstwa ludzi, jak wykazano w Prognozie dla PRLC 2030,
oddziatywania wystepujg przede wszystkim w obrebie i okolicy lotnisk i Igdowisk, a najbardziej ucigzliwym
elementem jest hatas generowany przez starty i lgdowania statkéw powietrznych. Celem dziatan naprawczych
zaproponowanych w POSpH jest obnizenie emisji do $rodowiska hatasu z operacji lotniczych w porze nocnej
oraz hatasu z innych zrodet niz pochodzacy z operacji lotniczych, a takze zabezpieczenie konkretnych obiektow
przed oddziatywaniem hatasu lotniczego. Program POSpH wpisuje sie w dziatania w ramach hatasu lotniczego
przewidziane do realizacji w PRLC 2030 - w kierunek 7 Ochrona srodowiska w transporcie lotniczym.
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Prognoza dla Strategicznego Studium Lokalizacyjnych Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego
(SSL CPK),

Strategiczne Studium Lokalizacyjne (SSL) Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) to dokument
majgcy przewidzie¢ wptyw inwestycji na srodowisko. Dokument ten okres$la zasieg i ramy przestrzenne projektow
zawartych w Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos$¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej. Celem SSL CPK jest dostarczenie podstaw do dalszych prac projektowych
zmierzajgcych do realizacji tych inwestyciji.

W ramach SSL CPK planowano zebraé w jednym dokumencie podstawowe zatozenia budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego, wtgczajgc w to wyniki analiz dotyczgcych lokalizacji lotniska.

Dokument ten takze okresla potencjalne trasy nowych linii kolejowych i drég towarzyszacych budowie,
prezentujac je w kontekscie istniejgcej infrastruktury kolejowej i drogowe;j.

Tab. 20 Zestawienie oddziatywan na poszczegdlne komponenty srodowiska zidentyfikowane w Prognozie dla SSL CPK

Komponent . : . ;
Opis potencjalnych oddziatywan

- Potencjalne lokalizacje inwestycji mogg by¢ zwigzane z obszarami o wysokiej wartosci

Przyroda przyrodniczej i bioréznorodnosci.

- Istnieje ryzyko fragmentacji ekosystemow i powstania barier dla zwierzat.

- Emisja hatasu i zanieczyszczen powietrza zwigzana z realizacjg inwestycji moze wptywac na
Ludzie warunki zycia i zdrowia mieszkancow.

- Poprawa systemu transportowego moze posrednio wptyng¢ na warunki zycia poprzez redukcje
emisji zanieczyszczen.
- Istnieje ryzyko zanieczyszczenia warstw wodonosnych podczas realizacji inwestycji.

Wody powierzchniowe

Powierzchnia ziemi i zasoby
naturalne

- Na etapie eksploatacji mozliwe jest zanieczyszczenie wod podziemnych.
- Inwestycja moze prowadzi¢ do zmian w uksztattowaniu terenu, uzytkowaniu gruntéw i zwigkszeniu
zajetosci terendw.

- Realizacja projektu moze wptywaé na zasoby ztéz kopalin i wykorzystanie surowcow naturalnych.
- Emisja zanieczyszczen powietrza zwigzana z ruchem pojazdéw moze mie¢ negatywne skutki na
jakos$¢ powietrza w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji.

- Poprawa systemu transportowego moze przyczyni¢ sie do redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

- Prace budowlane mogg generowac ucigzliwosci hatasowe.

- Konieczne jest stosowanie rozwigzan zmniejszajgcych ucigzliwo$¢ i minimalizacja oddziatywan na
tereny chronione akustycznie.

- Realizacja inwestycji moze prowadzi¢ do zmian w krajobrazie, zwtaszcza na terenach lesnych i

Powietrze

Klimat akustyczny

Krajobraz otwartych.

- Projektowanie musi uwzgledniaé minimalizacje negatywnych zmian w krajobrazie.

- Oddziatywania na klimat dotyczg przede wszystkim emisji zanieczyszczen powietrza zwigzanych
Klimat z ruchem pojazdow.

- Poprawa transportu publicznego moze przyczynic sie do redukcji emisji gazoéw cieplarnianych.
Zabytki - Inwestycja moze wplywac na stan zabytkdw, ale nalezy zastosowac¢ odpowiednie $rodki ochronne.

- Inwestycje mogg wptynaé na zmiany w uzytkowaniu gruntdw oraz na infrastrukture.

Dobra materialne - Oddziatywania dotycza przede wszystkim zajecia terenu pod inwestycje.

Podsumowujgc, inwestycja CPK ma potencjat zarébwno pozytywnych, jak i negatywnych oddziatywan na
srodowisko oraz spotecznos¢ lokalng. Wazne jest przeprowadzenie analiz oddziatywan i stosowanie
odpowiednich srodkow zaradczych w celu minimalizacji negatywnych skutkow dla srodowiska i ludzi.
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5. ANALIZA WARIANTOWA ORAZ REKOMENDACJE

5.1. Analiza mozliwych wariantéw alternatywnych w stosunku do dziatan
zaproponowanych w Programie

Proponowane w dokumencie POSpH dziatania, zaréwno te skutkujgce podejmowaniem czynnoéci budowlanych
jak i prewencyjne, majg stuzy¢ realizacji celu nadrzednego, ktérym jest minimalizacja wartosci wskaznikéw
szkodliwych skutkéw hatasu, a tym samym zmniejszeniem liczby os6b narazonych na skrajng dokuczliwo$é
hatasu, skrajne zaburzenia snu spowodowane hatasem oraz oséb narazonych na choroby niedokrwienne serca
wskutek oddziatywania hatasu w miejscach wyznaczonych na podstawie wskaznika Nua Oceniany dokument,
realizujgc wymogi przepisdow ochrony srodowiska, ma wiec charakter prosrodowiskowy. Poniewaz nie wykazano
w Prognozie mozliwosci wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na srodowisko w efekcie wdrozenia
proponowanych w POSpH rozwigzan, nie stwierdza sie koniecznosci wskazywania rozwigzan alternatywnych
lub dodatkowych rekomendacji. Przyjmuje sie, ze proponowane rozwigzania (0 nieznaczacym wptywie na
srodowisko) majg na celu osiggniecie poprawy jakosci srodowiska akustycznego we wskazanych lokalizacjach.
Ze wzgledu na metodyke wyboru lokalizacji proponowanych dziatan zgodng z Dobrymi praktykami wykonywania
programow ochrony $Srodowiska przed hatasem oraz wskazania dziatan, ktére sg juz w chwili obecnej w realizaciji
lub dla ktérych zostata wydana juz decyzja srodowiskowa, nie ma mozliwosci ich wariantowania. Zaproponowana
w POSpH lista dziatan i zalecen stanowi, dla przyjetych perspektyw wdrazania jego ustalen, realny pakiet
rozwigzan, ktore powinny skutkowa¢ zmniejszeniem skali obserwowanego problemu.

5.2. Zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji zamierzen Programu

Gtéwnym celem Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego jest organizacja
dziatan naprawczych zmierzajgcych do ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz
zachowanie korzystnych warunkéw akustycznych srodowiska na obszarach, gdzie poziomy dzwieku nie
wykraczajg poza poziomy dopuszczalne.

W dokumencie POSpH wyznaczono wskazniki zdrowotne hatasu w $rodowisku dla stanu aktualnego oraz
prognozowane po wprowadzeniu dziatan okreslonych w dokumencie. Omawiane wskazniki dotycza: znaczne;j
ucigzliwosci, znacznych zaburzen snu oraz choroby niedokrwiennej serca, zwigzanych z ponadnormatywnym
hatasem.

W ponizszej tabeli zestawiono wielko$¢ redukcji wskaznikéw zdrowotnych w stosunku do stanu aktualnego.

Tab. 21 Wskazniki zdrowotne w stanie istniejgcym oraz po realizacji dziatar wskazanych w POSpH

Zrodto hatasu Zmiana wielkosci wskaznika po realizacji wszystkich dziatan

Aglomeracja Krakowa — hatas drogowy <1% <1% <1%
Aglomeracja Krakowa — hatas szynowy 26% 28%
Aglomeracja Tarnowa — hatas drogowy <1% <1% <1%
Aglomeracja Tarnowa — hatas szynowy 92% 92%
Drogi gtowne 12% 12% 10%
Gtéwne linie kolejowe 60% 18%
Port Lotniczy Krakéw Balice 20% 25%

130




5.3.

Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektowanego dokumentu na srodowisko

Zarzadzajacy zrédtami hatasu sg zobowigzani do sporzgdzania i przedktadania w terminie do 31 marca kazdego
roku Marszatkowi Wojewddztwa Matopolskiego raportu z postepu realizacji POSpH za ubiegty rok. Raport
powinien zawierac:
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opisy zadan zrealizowanych i bedgcych w realizacji, jednostke realizujaca,
decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane,
harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrodta finansowania,
zatozone i uzyskane rezultaty w wyniku realizacji zadania,

weryfikacje skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne),

informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu,

informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majgcych wptyw na klimat akustyczny otoczenia drég
(m.in.: plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche).



6. STRESZCZENIE SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego ocenia potencjalny wptyw na $rodowisko skutkéw realizacji zamierzen przedmiotowego
dokumentu. Celem prognozy jest szczegétowa analiza wptywu na poszczegdlne elementy srodowiska skutkéw
realizacji zamierzen Programu. Podczas prac skupiono sie przede wszystkim na tych z nich, na ktére realizacja
zatozen Programu moze miec¢ faktyczny wptyw. Prognoze sporzgdzono zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie i Matopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego.

We wstepie ocenianego dokumentu wskazano, ze gtéwnym jego celem jest organizacja dziatah naprawczych
zmierzajgcych do ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz zachowanie korzystnych
warunkow akustycznych $rodowiska na obszarach, gdzie poziomy dzwieku nie wykraczajg poza poziomy
dopuszczalne. W dalszej cze$ci POSpH dokonano analizy dokumentéw stanowigcych podstawe do opracowania
programu oraz obszar objety programem, uwzgledniajgc historie zaangazowania spoteczenstwa oraz
uzasadniono zakres zagadnien objetych programem. W ramach Programu ochrony przed hatasem dla
wojewddztwa matopolskiego dokonano oceny dziatah podjetych w ramach wczesniejszych programdw ochrony
Srodowiska przed hatasem oraz przeanalizowano dokumenty wykorzystane do opracowania tego programu.
Analizowano dokumenty na poziomie krajowym i regionalnym dotyczgce rozwoju sektora transportu, polityki
ochrony srodowiska, uwarunkowan prawnych, przepiséw dotyczacych emisji hatasu, oraz nowych technologii
w ograniczaniu hatasu. Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego zawiera
zestawienie dziatan naprawczych w perspektywie krotkoterminowej oraz dtugoterminowej. Metodyka selekciji
dziatan obejmuje wykorzystanie propozycji zarzadcow infrastruktury, kontynuacje dziatan z poprzednich edyc;ji
Programu oraz zgtoszenia spofeczne. Dziatania inwestycyjne w krétkoterminowej perspektywie uwzgledniajg
aktualne rozwigzania i zatozenia dotyczgce poprawy klimatu akustycznego. Natomiast dziatania dlugoterminowe
strategiczne skupiajg sie na wtasciwym ksztattowaniu przestrzeni, co moze prowadzi¢ do ograniczenia konfliktow
akustycznych w przysziosci.

W kontekscie opracowywania Prognozy oddziatywania na srodowisko dla Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, kluczowym aspektem jest uwzglednienie zaréwno obecnych
przepisOw prawa, jak i dodwiadczeh wynikajgcych z realizacji podobnych inicjatyw w przeszto$ci. Program ten,
majgcy na celu ograniczenie poziomu hatasu i poprawe jakosci Srodowiska akustycznego, nie jest
skoncentrowany na inicjowaniu nowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Zamiast tego, dazy do koordynac;ji
i implementacji dziatan naprawczych w oparciu o istniejgce juz plany i zamierzenia inwestycyjne zarzadcow drég,
linii kolejowych oraz innych infrastruktur wptywajgcych na poziom hatasu.

Zmiana ustawy POS z roku 2019, na mocy, ktérej obowigzek opracowania Programéw dla miast powyzej
100 tysiecy mieszkancow przechodzi z ich prezydentow na zarzad wojewodztwa, jeszcze bardziej podkresla
charakter Programu jako narzedzia koordynujgcego, a nie bezposrednio inwestycyjnego.

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego jest opracowywana z petnym zrozumieniem jego celdw i ograniczen. Skupia sie na koordynacji
dziatan majgcych na celu redukcje hatasu, opartych na istniejgcych juz planach i zamierzeniach réznych
zarzadcow infrastruktury. Taki zakres Prognozy, zgodny z obowigzujgcymi przepisami prawnymi i najlepszymi
praktykami, zapewnia efektywnos¢ i skutecznos$¢ procesu planowania ochrony przed hatasem, jednoczesnie
unikajgc niepotrzebnego powielania ocen i zwiekszajac prawng pewnos¢ oraz wiarygodnos¢ catego systemu
oceny oddziatywania na $rodowisko. Ze wzgledu na brak szczegdtowych informacji na temat dziatan
dtugoterminowych oraz to, ze zasadniczo zostang one doktadnie wskazane i ocenione przy sporzgdzaniu POSpH
dla okresu po 2029 r. w niniejszej Prognozie odstgpiono od ich oceny.

W Prognozie odniesiono sie do wymienionych w ustawie komponentéw $rodowiska, tj.: réznorodnosc¢
biologiczna; ludzie; zwierzeta; rosliny; wody; powietrze; powierzchnia ziemi; krajobraz; klimat; zasoby naturalne
oraz zabytki i dobra materialne. Z tego wzgledu ocenie oddziatywania na poszczegdlne komponenty poddano
dziatania podzielone na poszczegdlne grupy: dziatania miekkie, wymiana nawierzchni/wymiana torowiska,
budowa ekranéw akustycznych, znaczgca przebudowa/rozbudowa, budowa nowych odcinkéw drog. Wyniki
oceny dla kazdego z komponentéw przedstawiono w formie opisowe oraz podsumowano je w tabel
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z uwzglednieniem wszystkich oddziatywah — posrednich/bezposrednich/wtérnych oraz krotko/srednio i
dlugookresowych o czestotliwosci statej i chwilowej.

Wsrdd wszystkich przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze:

Zgodnie z przeprowadzonymi analizami realizacja dziatan miekkich wskazanych w dokumencie POSpH nie
bedzie sie wigzaé, z zadnymi bezposrednimi lub posrednimi negatywnymi oddziatywaniami. Natomiast rezultaty
wprowadzonych dziatan bedg miaty w sposéb umiarkowany i znaczgcy bezposredni wptyw na poprawe klimatu
akustycznego, co tym samym posrednio wptynie na zdrowie i samopoczucie 0séb zamieszkujgcych z sgsiedztwie
zrédet hatasu objetych dziataniami naprawczymi. Wprowadzenie dziatan miekkich przyczyni sie réwniez do
poprawy jakosci powietrza oraz ograniczy negatywny wptyw z transportu na wody.

e Dziatania zwigzane z budowg ekrandéw akustycznych mogag mieé nieistotny bezposredni, chwilowy oraz
krétkoterminowy wptyw (ograniczony do etapu realizacji) na powierzchnie ziemi, krajobraz, ludzi oraz
wody. Jednakze, na etapie uzytkowania ekrany akustyczne pozytywnie w sposob bezposredni wptyng na
klimat akustyczny, a tym samym w znacznej skali zmniejszy sie narazenia zdrowia publicznego
zwigzanego z oddziatywaniem akustycznym. Ekrany akustyczne, w przypadku zlego ich doboru do
lokalizacji mogg skutkowacé kolizjg z ptakami oraz mogg mie¢ bezposredni wptyw na walory krajobrazowe,
co w posredni sposob przetozy sie na jego odbidr przez mieszkancow.

e Wymiana nawierzchni drég i torowisk bedzie jedynie na etapie realizacji mogta sie wigzac z nieistotnymi
oddziatywaniami na poszczegélne komponenty sSrodowiska. Uzytkowanie drég o wymienionej
nawierzchni oraz nowych torowisk tramwajowy wptynie w sposob znaczacy na klimat akustyczny, co
ograniczy narazenie zdrowia publicznego na zagrozenie hatasem. Nowe nawierzchnie drég oraz
torowiska poprawig rowniez aspekty estetyczne przestrzeni i walorow wizualnych.

e Przy dziataniach zwigzanych z budowa oraz rozbudowg drég nalezy pamigtaé, ze ich realizacja nie wynika
z dokumentu POSpH, a wynikajg one z plandw inwestycyjnych zarzgdcéw drég, tym samym w ich analizie
skupiono sie na ocenie tych elementéw, ktére wynikajgc z celéw dokumentu i realizowane sg na
podstawie POSpH. Tym samym oddziatywania te sg zblizone do tych oméwionych w oddziatywaniu
realizacji dziatan zwigzanych z budowg ekrandw akustycznych oraz wymiang nawierzchni drég.

e Co najwazniejsze ocena dziatan wynikajgcych z dokumentu POSpH nie wykazata znaczgcego
negatywnego oddziatywania na zaden z analizowanych komponentéw srodowiska.

W drugiej czesci Prognozy przedstawiono réwniez zapisy innych Prognoz oddziatywania na srodowisko dla
dokumentéw wyznaczajgcych ramy realizacji dziatan inwestycyjnych przywotanych w dokumencie POSpH oraz
odniesiono sie do uwzglednienia w Programie zasad zroGwnowazonego rozwoju.

Koncowa cze$é Prognozy wskazuje, ze proponowane w dokumencie POSpH dziatania, zaréwno te skutkujgce
podejmowaniem czynnosci budowlanych jak i prewencyjne, majg stuzy¢ realizacji celu nadrzednego, ktérym jest
minimalizacja wartosci wskaznikéw szkodliwych skutkdw hatasu, a tym samym zmniejszeniem liczby oséb
narazonych na skrajng dokuczliwo$¢ hatasu, skrajne zaburzenia snu spowodowane hatasem oraz oso6b
narazonych na choroby niedokrwienne serca wskutek oddziatywania hatasu w miejscach wyznaczonych na
podstawie wskaznika Nna Oceniany dokument, realizujgc wymogi przepiséw ochrony srodowiska, ma wiec
charakter prosrodowiskowy. Poniewaz nie wykazano w Prognozie mozliwosci wystgpienia znaczacych
negatywnych oddziatywan na $rodowisko w efekcie wdrozenia proponowanych w POSpH rozwigzan, nie
stwierdza sie konieczno$ci wskazywania rozwigzan alternatywnych lub dodatkowych rekomendacji.

W Prognozie nie wykazano mozliwosci oddziatywania transgranicznego dziatan okreslonych w dokumencie.

Poniewaz POSpH jest programem prosrodowiskowym majgcym za zadanie ograniczenie oddziatywania
akustycznego, juz w tresci dokumentu wskazano sposdb monitorowania realizacji dziatan wymienionych
w dokumencie i ich skutkéw, w Prognozie nie wskazywano dodatkowego monitoringu.
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Wroctaw, 21.03.2024 r.

OSWIADCZENIE

Zgodnie z Art. 74 a ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. {tj. Dz. U. 2023 poz. 1094) o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowlisko, odwiadczam, Ze spelniam wymagania okreslone w Art. 74a ust 2 pkt Ic
Ww. ustawy.

Jestem swiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia



