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. WSTEP

Poddany strategicznej ocenie projekt Programu ochrony srodowiska przed hatasem wojewddztwa matopolskiego
jest narzedziem polityki ochrony srodowiska na szczeblu wojewddzkim, tzn. organizacji dziatah naprawczych
zmierzajgcych do ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz zachowania korzystnych
warunkow akustycznych $rodowiska na obszarach, gdzie poziomy dzwigku nie wykraczajg poza poziomy
dopuszczalne.

Celem postepowania w sprawie SOOS jest identyfikacja i ocena przewidywanych oddziatywan na $rodowisko
wynikajgcych z realizacji zamierzeh Programu oraz analiza ewentualnych oddziatywan skumulowanych — czyli
takich, ktore wynikajg z wdrazania innych dokumentéw strategicznych w regionie. W przypadku oddziatywan
o potencjalnym charakterze negatywnym, celem Prognozy OOS jest okreslenie niezbednych alternatyw lub
dziatah mitygujgcych, umozliwiajgcych ich wyeliminowanie lub minimalizacje, a w ostatecznosci kompensujgcych
(zastepujgcych) utracone walory srodowiska.

W niniejszym podsumowaniu przedstawiono wszystkie niezbedne informacje wymagane zapisami art. 55 ust. 3
ustawy OOS.



Il.  USTALENIA ZAWARTE W PROGNOZIE 00S ORAZ
SPOSOB ICH UWZGLEDNIENIA° W PROJEKCIE
PROGRAMU

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego (dalej zwanego POSpH lub Programem) ocenia potencjalny wptyw na $rodowisko skutkéw
realizacji zamierzen przedmiotowego dokumentu. Celem opracowania Prognozy OOS byta szczegdtowa analiza
wplywu na poszczegolne elementy srodowiska skutkow realizacji jego zamierzen. Podczas prac skupiono sie
przede wszystkim na tych z nich, na ktére realizacja zatozen Programu moze mie¢ faktyczny wptyw. Prognoze
sporzgdzono zgodnie z wymogami ustawy OOS oraz stanowisk Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie i Matopolskiego Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego.

Prognoza OOS zostata opracowana z petnym zrozumieniem celéw i ograniczen POSpH, ktéry skupia sie na
koordynacji dziatan majgcych na celu redukcje hatasu, opartych na istniejgcych juz planach i zamierzeniach
réznych zarzgdcéw infrastruktury. Takie podejscie zgodne jest z obowigzujgcymi przepisami prawnymi
i najlepszymi praktykami, zapewnia efektywnos¢ i skuteczno$¢ procesu planowania ochrony przed hatasem,
jednoczesnie unikajgc niepotrzebnego powielania ocen i zwiekszajgc prawng pewnos$¢ oraz wiarygodnosc
catego systemu oceny oddziatywania na srodowisko.

W kontekscie opracowywania Prognozy OOS, kluczowym aspektem bylo uwzglednienie zaréwno obecnych
przepiséw prawa, jak i doswiadczen wynikajgcych z realizacji podobnych inicjatyw w przesziosci. POSpH, majac
na celu ograniczenie poziomu hatasu i poprawe jakosci srodowiska akustycznego, nie jest skoncentrowany na
ustalaniu ram nowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Zamiast tego, dgzy do koordynaciji i implementacji dziatan
naprawczych w oparciu o istniejgce juz plany i zamierzenia inwestycyjne zarzadcow drdg, linii kolejowych oraz
innych elementéw infrastruktury wptywajacych na poziomy hatasu w srodowisku.

Zmiana ustawy POS z roku 2019, na mocy, ktérej obowigzek opracowania Programéw dla miast powyzej 100
tysiecy mieszkancéw przechodzi z ich prezydentéw na zarzad wojewddztwa, jeszcze bardziej podkresla
charakter Programu jako narzedzia koordynujacego, a nie bezposrednio inwestycyjnego.

W Prognozie odniesiono sie do wymienionych w ustawie komponentéw $rodowiska, tj.: réznorodnosc
biologiczna; ludzie; zwierzeta; rosliny; wody; powietrze; powierzchnia ziemi; krajobraz; klimat; zasoby naturalne
oraz zabytki i dobra materialne. Z tego wzgledu ocenie oddziatywania na poszczegdlne komponenty poddano
dziatania podzielone na grupy, tj. osobno dziatania miekkie oraz dziatania inwestycyjne pogrupowane na:
wymiany nawierzchni/wymiany torowisk, budowy ekrandéw akustycznych, znaczace przebudowy/rozbudowy
odcinkéw drog, budowy nowych odcinkéw drég. Wyniki oceny dla kazdego z komponentéw przedstawiono
w formie opisowej oraz podsumowano je w tabeli z uwzglednieniem wszystkich oddziatywan -
posrednich/bezposrednich/wtdrnych oraz krétko/srednio i diugookresowych o czestotliwosci statej i chwilowej.

Wsrdd wszystkich przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze:

e Zgodnie z przeprowadzonymi analizami realizacja dziatan miekkich wskazanych w POSpH nie bedzie sie
wigzaé, z zadnymi bezposrednimi lub posrednimi negatywnymi oddziatywaniami. Natomiast rezultaty
wprowadzonych dziatan bedg miaty w umiarkowanym i znaczgcym stopniu bezposredni wptyw na
poprawe klimatu akustycznego, a tym samym posrednio wptynie na zdrowie i samopoczucie o0séb
zamieszkujgcych w sgsiedztwie Zrédet hatasu objetych dziataniami naprawczymi. Wprowadzenie dziatan
miekkich przyczyni sie rowniez do poprawy jakosci powietrza oraz ograniczy negatywny wptyw z
transportu na wody.

e Dziatania zwigzane z budowg ekrandéw akustycznych mogg mieé nieistotny bezposredni, chwilowy oraz
krotkoterminowy wptyw (ograniczony do etapu realizacji) na powierzchnie ziemi, krajobraz, ludzi oraz
wody. Jednakze, na etapie uzytkowania ekrany akustyczne pozytywnie w sposéb bezposredni wptyng na
klimat akustyczny, a tym samym w znacznej skali zmniejszy sie narazenia zdrowia publicznego
zwigzanego z oddziatywaniem akustycznym. Ekrany akustyczne, w przypadku ztego ich doboru do
lokalizacji moga skutkowacé kolizjg z ptakami oraz mogg mieé bezposredni wptyw na walory krajobrazowe,
co w posredni sposob przetozy sie na ich odbiér przez mieszkancow.



e Wymiana nawierzchni drdg i torowisk bedzie jedynie na etapie realizacji mogta sie wigzac z nieistotnymi
oddziatywaniami na poszczegdlne komponenty $rodowiska. Uzytkowanie drég o wymienionej
nawierzchni oraz nowych torowisk tramwajowych wptynie w sposdb znaczgcy na klimat akustyczny, co
ograniczy narazenie zdrowia publicznego na zagrozenie hatasem. Nowe nawierzchnie drég oraz
torowiska poprawig rowniez aspekty estetyczne przestrzeni i walorow wizualnych.

e Przy budowie oraz rozbudowie drég nalezy pamietaé, ze ze wzgledu na cele dokumentu, ich realizacja
nie wynika bezposrednio z POSpH, a z planéw inwestycyjnych zarzadcéw drég wyznaczanych innymi
dokumentami strategicznymi. Dlatego w ocenie skupiono sie na ocenie tych elementéw, ktére
realizowane sg na podstawie analizowanego dokumentu. Tym samym oddziatywania te sg zblizone do
tych oméwionych w oddziatywaniu realizacji dziatah zwigzanych z budowg ekranéw akustycznych oraz
wymiany nawierzchni drog. W dalszej cze$ci Prognozy przeanalizowano i przywotano oceny oddziatywan
z Prognoz OOS dla zadan ze wspomnianych dokumentéw strategicznych, ktére wyznaczajg ramy
realizacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych w zakresie budowy oraz rozbudowy drég. Miato to na celu
unikniecie powielania ocen wykonanych juz dla dokumentéw na tym samym poziomie.

Istotnym wnioskiem z przeprowadzonej oceny dziatan wynikajacych z POSpH jest fakt, iz nie wykazata ona
ryzyka wystgpienia znaczgcego negatywnego oddziatywania na zaden z analizowanych komponentow
srodowiska, w tym szczegdlnie na sie¢ obszaréw podlegajgcych ochronie.

Koncowa cze$é Prognozy wskazuje, ze proponowane w dokumencie POSpH dziatania, zaréwno te skutkujace
podejmowaniem czynnosci budowlanych jak i prewencyjne, majg stuzyc¢ realizacji celu nadrzednego, ktérym jest
minimalizacja wartosci wskaznikéw szkodliwych skutkdw hatasu, a tym samym zmniejszeniem liczby oséb
narazonych na znaczng ucigzliwos¢ hatasu, zaburzenia snu spowodowane hatasem oraz na choroby
niedokrwienne serca wskutek oddziatywania hatasu.

Oceniany dokument, realizujgc wymogi przepisbw ochrony srodowiska, ma charakter prosrodowiskowy,
poniewaz w Prognozie nie wykazano mozliwosci wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan na
$rodowisko w efekcie wdrozenia proponowanych w POSpH rozwigzan. Z tego tez powodu nie stwierdzono
koniecznosci wskazywania rozwigzan alternatywnych lub dodatkowych rekomendacji w zakresie eliminacji lub
minimalizowania oddziatywan. W Prognozie wykluczono réwniez mozliwosci oddziatywania transgranicznego.

Poniewaz POSpH jest programem prosrodowiskowym majgcym za zadanie ograniczenie oddziatywania
akustycznego, juz w tresci dokumentu wskazano sposdb monitorowania realizacji dziatann wymienionych
w dokumencie i ich skutkéw, w Prognozie nie wskazywano dodatkowego monitoringu.
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1. PRZYGOTOWANIE | PRZEBIEG KONSULTACJI SPOLECZNYCH

W celu spetnienia wszystkich wymogéw naktadanych przepisami Ustawy OOS, informacje o planowanym
rozpoczeciu konsultacji spotecznych POSpH i opracowanej dla niego Prognozy OOS podano do publicznej
wiadomosci w postaci:

e informacji prasowej w czasopismie Gazeta Krakowska wydanie Nr 79 (23 116) z 4 kwietnia 2024, s. 12,

e informacji i obwieszczenia w siedzibie oraz na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego https://bip.malopolska.pl w dziale KONSULTACJE
SPOLECZNE / PROGRAMY | PROJEKTY oraz na stronie www.malopolska.pl w dziale DLA
MIESZKANCA/KONSULTACJE SPOLECZNE.

Zgodnie z wymogami art. 3 ust. 11 oraz art. 39 ust. 1 ustawy OOS powyzszymi kanatami podano informacje o:

e rozpoczeciu procedury udziatu spoteczenstwa w prowadzonym postepowaniu dotyczacym projektu
POSpH wraz z Prognozg OOS;

e mozliwosci zapoznania sie z projektem POSpH wraz z Prognozg O0S:

w wersji papierowej w Departamencie Srodowiska Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Matopolskiego, Krakéw, ul. Ractawicka 56, w godz. 8:00 — 16:00 od poniedziatku do pigtku,

w wers;ji elektronicznej:

- na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego
https://bip.malopolska.pl w dziale KONSULTACJE SPOLECZNE / PROGRAMY | PROJEKTY,

- na stronie internetowej www.malopolska.pl w dziale DLA MIESZKANCA/KONSULTACJE
SPOLECZNE,

e mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw, w formie pisemnej i ustnej w nastepujgcy sposob:
pisemnie lub ustnie w miejscu wytozenia dokumentow,

przez umieszczony na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Matopolskiego formularz on-line,

pisemnie na adres: Departament Srodowiska, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego, ul.
Ractawicka 56, 30-017 Krakéw, w formularzu udostepnionym na stronach https://bip.malopolska.pl
i www.malopolska.pl,

e organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskéw ktorym jest Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego.

Ponadto w ramach konsultacji, w terminie 23 kwietnia 2024 r. zaplanowano organizacje spotkania konsultacyjno
— informacyjnego, w ramach ktérego przeprowadzona zostanie prezentacja projektu konsultowanego Programu
i gtdwnych wnioskéw z opracowanej dla niego Prognozy OOS. Przewidziano takze mozliwo$é zadawania pytan
i zgtaszania uwag przez uczestnikéw. Informacje o planowanym spotkaniu zawarto w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie https://bip.malopolska.pl i na stronie internetowej www.malopolska.pl. Przekazano jg takze
pismem znak SR-V.7013.2.35.2024 z dnia 02.04.2024 przedstawicielom wiadz gmin i powiatéow z terenu
wojewddztwa matopolskiego oraz innym podmiotom i organom (tj. Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska,
Wojewodzie Matopolskiemu, Regionalnemu Wydziatowi Monitoringu Srodowiska w Krakowie, Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Krakowie, Matopolskiemu Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska w Krakowie, Wojewoddzkiemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie,


https://bip.malopolska.pl/
http://www.malopolska.pl/
https://bip.malopolska.pl/
http://www.malopolska.pl/

Matopolskiemu Panstwowemu Wojewddzkiemu Inspektorowi Sanitarnemu, Radnym Wojewddztwa
Matopolskiego, Komendantowi Wojewddzkiemu Policji w Krakowie oraz Matopolskiemu Wojewddzkiemu
Inspektorowi Transportu Drogowego).

Konsultacje projektu POSpH i opracowanej dla niego Prognozy OOS$ rozpoczety sie 4 kwietnia i trwaty do 25
kwietnia 2024 r., tj. przez 21 dni, ktére przewiduje ustawa OOS.

W ich trakcie wszelkie uwagi i wnioski mozna byto zgtasza¢ w nastepujgcy sposéb:
e pisemnie lub ustnie w miejscu wytozenia dokumentéw,

e przez umieszczony na stronie Biuletynu Informaciji Publicznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Matopolskiego formularz on-line,

e pisemnie na adres: Departament Srodowiska, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego, ul.
Ractawicka 56, 30-017 Krakéw.

W dniu 23 kwietnia 2024 r. w sali lustrzanej hotelu Polonez przy ul. Reymonta 15 w Krakowie odbyto sie spotkanie
konsultacyjno — informacyjne.

W spotkaniu, w roli gospodarzy udziat wzieli:
e ze strony Urzedu Marszatkowskiego:
Pani Kinga Radon - Dyrektor Departamentu Srodowiska,
Pan Tomasz Pietrusiak - Zastepca Dyrektora Departamentu Srodowiska,
Pani Katarzyna Stadnik — Kierownik Zespotu Ochrony Powietrza,
Pan Stanistaw Zych - Gtéwny Specjalista ds. ochrony przed hatasem,
Pani Joanna Smolik — Inspektor w Zespole Ochrony Powietrza,
Pani Magdalena tabuzek — Samodzielny Referent w Zespole Ochrony Powietrza
e ze strony firmy ekovert, wykonawcy POSpH wraz z Prognozg OOS:
Pan Waldemar Bernatowicz - Kierownik projektu,
Pan tukasz Szkudlarek - Koordynator zespotu POSpH,
Pani Wiktoria Ryng - Duczmal - Koordynator zespotu SOOS,
Pan Arkadiusz Rybka - Specjalista akustyk,
Pan Mirostaw Dzierko - Specjalista akustyk,
Pani Karolina Walko - Moderator dyskusji.
e ze strony zarzadcow infrastruktury:
Urzedu Miasta Krakowa:

- Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu, Referatu Statej Organizacji Ruchu: Pan Tomasz Powezka,
Pan Grzegorz Gawlik, Pan Sebastian Biernacki,

- Wydziatu Ksztattowania Srodowiska, Referatu Ochrony Wéd, Klimatu Akustycznego i Ochrony Przed
Polami Elektromagnetycznymi: Pani Agnieszka Stronkowska, Pan Marek Stapurewicz,

- Zarzadu Inwestycji Miejskich w Krakowie: Pani Ewelina Bata, Pani Katarzyna Sedlaczek,
- Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie: Pani Aleksandra Krogulec, Pan Piotr Dera,
Urzedu Miasta Tarnowa: Pani Justyna Polak, Pan Grzegorz Barwacz,

Zarzadu Drog Wojewddzkich w Krakowie: Pani Joanna Dydo, Pani Dominika Narog,

Stalexport Autostrada Matopolska S.A.: Pani Aleksandra Kubica, Pan Pawet Kubica,



*  Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawia || Krakéw-Balice Sp. z 0.0.: Pan Mariusz Satuga,
Pan Szymon Olechowski,

*  PKP PLK S.A.: Pan Krzysztof Kowalczyk, Pan Krzysztof Wéjcik, Pani lwona Solarz.

Z zaproszenia nie skorzystali przedstawiciele Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, oddziat
w Krakowie i Zarzgdu Dr6g Powiatowych w Brzesku.

Spotkanie otwarta Pani Kinga Radon - Dyrektor Departamentu Srodowiska, witajac przybytych i nakreslajac
zaplanowang agende wystgpien. Po niej gtos zabrat przedstawiciel wykonawcy, Pan Waldemar Bernatowicz —
kierownik zespotu ze strony wykonawcy POSpH, obszernie prezentujgc metode opracowania i zawarto$é
konsultowanego projektu. Nastepnie gtéwne wnioski z opracowanej dla niego Prognozy OOS zaprezentowata
koordynatorka zespotu SOOS — Pani Wiktoria Ryng — Duczmal.

Po czesci prezentacyjnej otwarto czes¢ dyskusyjng, moderowang przez Panig Karoline Walko, w ramach ktorej
uczestnicy mogli zadawa¢ zespotowi gospodarzy spotkania pytania i zgtaszaé uwagi do konsultowanych
dokumentow. Analize dyskutowanych zagadnien i zgloszonych uwag zestawiono w tabeli w dalszej czesci
podsumowania. Ponizej zawarto dokumentacjg fotograficzng spotkania:

#*  KONSULTACJE SPOLECZNE
PROJEKTU PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA
WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO
WRAZ Z PROGNOZA 00$







2. OPINIOWANIE PRZEZ WLASCIWE ORGANY

Zgodnie z wymogiem art. 54 ust.1 Ustawy OOS, Marszatek wnioskami znak: SR-V.7013.2.35.2024 z dnia
02.04.2024 r. wystgpit do wtasciwych organéw — Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie i
Matopolskiego Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego o opinie dotyczgcg projektu Programu
oraz wykonanej dla niego Prognozy OOS.

W odpowiedzi na wniosek oba organy zaopiniowaty przedtozone dokumenty pozytywnie i bez uwag:

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie (pismem znak: 00.410.17.1.2024.MaS z dnia 29
kwietnia 2024 r.),

Matopolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny pismem (znak: NS.9022.6.17.2024 z dnia 25
kwietnia 2024 r.).

Ponadto wnioskami znak: SR-V.7013.2.35.2024 z dnia 02.04.2024 r., w trybie art. 119a ust. 6 Ustawy POS
projekt POSpH oraz wykonang dla niego Prognozg OOS przedtozono do zaopiniowania:

Prezydentom miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy (Krakowa i Tarnowa);

Zarzgdzajgcym gtéwnymi drogami (Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Krakowie,
Zarzagdowi Drog Wojewddzkich w Krakowie, Zarzgdowi Drég Powiatowych w Brzesku, Stalexport
Autostrada Matopolska S.A.);

Zarzadzajgcym gtownymi liniami kolejowymi (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.);

Zarzgdzajgcym gtownymi lotniskami lub lotniskami (Miedzynarodowemu Portowi Lotniczemu im. Jana
Pawta Il Krakow-Balice sp. z 0.0.);

Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska - w zakresie zgodno$ci programu ochrony $rodowiska
przed hatasem ze strategicznymi mapami hatasu.

W odpowiedzi na wniosek wymienieni przedstawili swoje opinie oraz uwagi.

Zestawienie wszystkich przedstawionych opinii oraz uwag, wraz z rozstrzygnieciem i opisem sposobu
uwzglednienia w ostatecznej wersji POSpH prezentuje ponizsza tabela.



Data i znak pisma Tre$¢ opinii / uwagi Rozstrzygniecie i uzasadnienie

1 29.04.2024
(00.410.17.1.2024.MaS)
> 25.04.2024
(NS.9022.6.17.2024)
3 25.04.2024

(O/KR.1-2.534.8.2024.ww)

REGIONALNY
DYREKTOR
OCHRONY
SRODOWISKA
W KRAKOWIE

MALOPOLSKI

PANSTWOWY

WOJEWODZKI
INSPEKTOR
SANITARNY

GENERALNA
DYREKCJA
DROG KRAJOWYCH |
AUTOSTRAD
ODDZIAL W
KRAKOWIE

Po zapoznaniu sie z zatozeniami ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego” wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko do przedfozonych dokumentéw nie
wnosi sie uwag.

Matopolski Wojewodzki Inspektor Sanitarny zgodnie z art. 3 pkt 1 i art. 12 ustawy z dnia 14 marca
1985 r. o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (tekst jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 416) a takze art. 46
ust. 1 pkt 1 i art. 54 ust. 1 oraz art. 58 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz.
1094 z pézn. zm.) po zapoznaniu sie z przestanym przy piSmie z dnia 2 kwietnia 2024 r. (data
wpltywu: 3 kwietnia 2024 r.) znak: SR-V.7013.2.35.2024, projektem Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla wojewodztwa matopolskiego wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko
opiniuje w zakresie sanitarnohigienicznym ww. projekt pozytywnie.

UWAGI DO: PROJEKTU PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Str. 46 - Podany odcinek drogi krajowej nr 79 od km 79+193 do km 79+867,38, nie znajduje sie na
terenie matopolski.

Str. 46 - Brakuje informacji o strefach OOU:

A4 potudniowe obejscie Krakowa odc. Il ul. Kgpielowa — ul. Nowotarska (km 418+130 — 420+000)
— wezet ,Zakopianski” zintegrowany z ulica Nowotarska (Dziennik urzedowy nr 24, 07.02.2003 r.;
pozycja 329 z dnia 22.01.2003r.),

A4 potudniowe obejscie miasta Krakowa na odcinku 420+000 - 424+000 (odcinek: wezet
Nowotarski — potok Malinéwka) (Dziennik urzedowy nr 183, 10.07.2003 r.; pozycja 2287 z dnia
28.06.2003r.),

A4 potudniowe obejscie miasta Krakowa na odcinku 424+000 - 426+000 (wezet Nowotarski
Wielicka) (Dziennik urzedowy nr 183, 10.07.2003 r.; pozycja 2288 z dnia 28.06.2003r.).

Str. 67 - Tekst w sprawie zrealizowanych zadan jest niezrozumiaty i niespojny. Pojawiajg sie
informacje o wpisanym do Programu jako zrealizowane 1 zadaniu, w sprawozdaniu inf. o 27
zadaniach.

Str. 128 (Tabela 92, poz. 6) - Dla zadania Rozbudowa dk 94 na odcinku km 294+898 - 299+251
w Olkuszu, btednie wskazano zmiane natezenia jako zmiane powodujgcg minimalizacje
oddziatywania. Powinno by¢: urzadzenia minimalizujgce hatas; ekrany. DK94 jest przebudowywana
w tym samym $ladzie, zadanie nie wptynie na zmiane natezenia ruchu.

Str. 129 (Tabela 92, poz. 17) - Budowa obwodnicy Zatora w ciggu DK nr 28. Jest ,2026 r.” zgodnie
z wiedzg na obecnym etapie powinno by¢ ,2027 r.”.

Str. 129 (Tabela 92, poz. 20) - W zadaniu Rozbudowa wezta "Krakéw Potudnie" na skrzyzowaniu
A4 i DK7 btednie wpisano nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci.

Str. 130 (Tabela 92, poz. 18) - Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie
matopolskim na DK 7 w miejscowosci Gaj. Inwestycja w realizacji w zakresie przewidzianym
w projekcie budowlanym zatwierdzonym decyzjg budowlang. Realizacja jest prowadzona zgodnie
z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach wydang dla zadania. Celem inwestycji jest poprawa
bezpieczenstwa drogowego. W przygotowaniu jest inwestycja ,Budowa drogi ekspresowej S7 na
odcinku Krakéw — Myslenice” inwestycja ta obejmie ochrone s$rodowiska w tym $rodowiska

Nieuwzgledniono

Taki kilometraz podano w akcie
prawa miejscowego. Dodano réwniez
informacje, ze akt utracit moc 15
listopada 2008 r.

Uwzgledniono
Dodano informacje o obowigzujgcych
OO0uU.

Nieuwzgledniono

W pierwszej czesci znajduje sie
podsumowanie tego co przewidywat
POSpH z roku 2019, natomiast w

drugiej przytoczono informacje ze
sprawozdania przekazanego
Marszatkowi.

Uwzgledniono
Przeredagowano zapis.

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.
Uwzgledniono
Zmieniono zapis.

Nieuwzgledniono

Z tego powodu w Programie
wskazano dodatkowe  dziatanie
migkkie dla tego projektu.



akustycznego. Obecnie brak mozliwosci realizacji dodatkowego zakresu zadania w postaci

zabezpieczen akustycznych.

Str. 131 (Tabela 92, poz. 2) - Nowe dziatanie dodatkowe wymagane od GDDKIiA w postaci budowy

ekranéw akustycznych. Obecnie brak mozliwosci realizacji dodatkowego zakresu zadania w postaci | Nieuwzgledniono

zabezpieczen akustycznych. Brak mozliwosci realizacji we wskazanym terminie. Brak finansowania. | Realizacje zadania nalezy rozpocza¢

W przygotowaniu jest inwestycja ,Budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakéw — Myslenice” | zgodnie ze wskazanym terminem.

inwestycja obejmie ochrone srodowiska w tym Srodowiska akustycznego.
Nieuwzgledniono
GDDKIA w ramach swoich
kompetencji prowadzi uzgodnienia
projektow opracowywanych
Miejscowych Planéw
Zagospodarowania Przestrzennego
przy drogach krajowych.
https://www.gov.pl/web/gddkia/8-
uzgodnienia-miejscowych-planow-
zagospodarowania-przestrzennego-
przy-drogach-krajowych.

Str. 131 (Tabela 92, poz. 1) - Ogélny zapis prawa. Dotyczy zamawiajgcych i wykonawcéw MPZP
oraz wydajacych warunki zabudowy. Dziatanie nie lezy w kompetencji GDDKiA. GDDKIA nie jest
witasciwym organem do realizacji weryfikacji MPZP. GDDKIA informuje o opracowaniu i udostepnia
mapy akustyczne wraz z rozpoznanym w nich zasiegiem oddziatywania hatasu.

Str. 132-133 (Cata Tabela 93) - W kolumnie ,Zrodio” btednie uzyto stwierdzenia ,Dziatanie
niezrealizowane ze sprawozdania” w odniesieniu do dziatan obecnie planowanych bgdz bedacych
w przygotowaniu. W sprawozdaniu zadania takie kwalifikowano jako zrealizowane czgsciowo.
Stanowisko zgodne z Zatgcznikiem nr 1 z pisma znak: O/KR.1-2.534.8.2024.WW z dnia 08.02.2024
r

Uwzgledniono
Przeredagowano zapisy.

UWAGI DO: ZALACZNIK NR 1 POSpH — ANALIZA ZGLOSZEN STRONY SPOLECZNEJ

Str. 6, poz. w Tabeli: 19 - Pojawia sie stwierdzenie ,Zarzadca deklaruje dziatania zwigzane
z utworzeniem OOU.” Utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania nie lezy w kompetencji
GDDKIA. Brak takiej deklaracji ze strony GDDKIiA. Ponownie informuje, ze przez GDDKIA zostaty
przekazane materiaty w ktérych zaproponowany zostat do utworzenia obszar ograniczonego
uzytkowania. GDDKIA Oddziat Krakéw nie posiada informacji o jego utworzeniu.

Str. 6, 12, poz. w Tabeli: 21, 240 - W pozycji 21 i 240 zamieszczono niespojne informacje. GDDKIA
potwierdza zapisy wiersza 24 o dotyczgce braku podstaw do podjecia innych dziatan w ramach
POSpH. W wierszu 21 zamieszczono informacje, iz dziatanie wymaga dziatania dodatkowego.
GDDKIA zgtasza brak mozliwosci realizacji wskazanych jako dodatkowe dziatan naprawczych na
tym odcinku. Inwestycja obecnie jest realizowana w zakresie przewidzianym w projekcie | Nieuwzgledniono

budowlanym zatwierdzonym decyzjg budowlang. Realizacja jest prowadzona zgodnie z decyzja = Uspdjniono informacje w wierszach
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydang dla zadania. Celem inwestycji jest poprawa @ 21i240 wg poz. nr21.
bezpieczenstwa drogowego. W przygotowaniu jest inwestycja ,Budowa drogi ekspresowej S7 na

odcinku Krakéw — Myslenice” inwestycja ta obejmie ochrone s$rodowiska w tym $rodowiska

akustycznego. Obecnie brak mozliwosci realizacji dodatkowego zakresu zadania w postaci

zabezpieczen akustycznych.

UWAGI DO: PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA
WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Str. 13 (Tabela 2, poz. 25) - GDDKIA nie ma kompetencji ,Egzekwowania wymogéw” dotyczgcych
budownictwa mieszkaniowego. GDDKIiA moze informowaé o obowigzku wynikajgcym
z rozporzadzenia. Informacje przekazano za pismem znak: O/KR.l 2.534.8.2024.WW z dnia
26.02.2024 r. Brak uwzglednienia wczesniej zgtoszonych uwag.

Str. 18 (Tabela 5, poz. 5) - Btedna identyfikacja, jest ,DK 79 Olkusz” powinno by¢ ,DK 94 Olkusz”

Uwzgledniono
Przeredagowano zapis.

Uwzgledniono
Ujednolicono nazwe zadania z
dokumentem POSpH.

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.
Uwzgledniono

Str. 21 (Tabela 6, poz.12) - Btedna informacja, jest ,2026” powinno by¢ ,2024 Zmieniono zapis.



Data i znak pisma Tre$¢ opinii / uwagi Rozstrzygniecie i uzasadnienie

4 25.04.2024
(MPL/PI/IPO/45-2/6/24)
5 17.04.2024
(L.dz.:724/2024)
6 29.04.2024

(WS-08.6254.9.2024.MS)

MIEDZYNARODOWY
PORT LOTNICZY IM.
JANA PAWLA I

KRAKOW-BALICE SP.

Z0.0.

STALTEXPORT
AUTOSTRADA
MALOPOLSKA S.A.

URZAD MIASTA
KRAKOWA

Str. 21 (Tabela 6, poz.13) - Btedna informacja, jest ,2025” powinno by¢ ,2027”
Str. 21 (Tabela 6, poz.14) - Btedna informacja, jest ,2024” powinno by¢ ,2025”

Str. 21 (Tabela 6, poz.19) - Btedna informacja, jest ,2025” powinno by¢ ,2026”

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.
Uwzgledniono
Zmieniono zapis.
Uwzgledniono
Zmieniono zapis.

UWAGI DO: PROJEKTU PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Zarzad Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice sp. z o.0. (dalej: MPL)
wnosi zdecydowany brak akceptacji dla przedstawionej propozycji wprowadzenia ograniczen
zwigzanych z zakazem wykonywania opdznionych operacji lotniczych w godzinach obwigzywania
ciszy nocnej (tzw. ,core night"), pomiedzy 01:00 do 05:00.

Str. 57, Tab. 65 - brak petnej spojnosci danych liczbowych ze ,Strategiczng Mapg Hatasu lotniska
Krakéw-Balice 2023”

Str. 58, Tab. 66, 67, 68, 69 - brak petnej spéjnosci danych liczbowych ze ,Strategiczng Mapg Hatasu
lotniska Krakéw-Balice 2023”

Str. 59, Tab.70 - brak petnej spéjnosci danych liczbowych ze ,Strategiczng Mapg Hatasu lotniska
Krakéw-Balice 2023”

Str. 59 — powinno by¢ - ,,Jednostka Wojskowa 1155”, zamiast ,Jednostka Wojskowa 1158”

Str. 62 — powinno by¢ - ,Dla terenu objetego OOU Port realizuje aktualnie w 2024 r. pigta (V) edycje
Programu poprawy komfortu akustycznego mieszkancéw Obszaru Ograniczonego Uzytkowania dla
lotniska Krakéw-Balice”, zamiast — ,Dla terenu objetego OOU Port realizuje aktualnie trzecig edycje
Programu poprawy komfortu akustycznego mieszkancéw Obszaru Ograniczonego Uzytkowania dla
lotniska Krakéw — Balice”.

Str. 63 - powinno by¢ ,Aktualnie inwestycja znajduje si¢ na etapie procedowania postgpowania
administracyjnego prowadzonego przez RDOS Kielce ws. wydania nowej decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia”, zamiast ,Aktualnie inwestycja znajduje sie¢ na etapie
opracowania aktualizacji raportu oddziatywania na srodowisko, celem wznowienia postepowania
i uzyskania nowej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia".

Str. 71 - powinno by¢ ,Dla drugiego zadania 173 (fgcznie z 2023 r.) mieszkan / doméw zostato
dostosowanych akustycznie zgodnie z obowigzujacymi normami i zatozeniami "Programu poprawy
komfortu akustycznego mieszkancow Obszaru Ograniczonego Uzytkowania dla lotniska Krakow-
Balice", zamiast ,Dla drugiego zadania 141 mieszkan /domoéw zostato dostosowanych akustycznie
zgodnie z obowigzujacymi normami i zatozeniami "Programu poprawy komfortu akustycznego
mieszkancow Obszaru Ograniczonego Uzytkowania dla lotniska Krakéw-Balice”

Uwzgledniono

Z ograniczenia wytgczono operacje
militarne, loty panstwowe i
humanitarne oraz lgdowania
awaryjne, opoznione i przekierowane
z przyczyn niezaleznych  od
przewoznikéw.

Uwzgledniono

Zmieniono zapisy.

Uwzgledniono

Zmieniono zapisy.

Uwzgledniono

Zmieniono zapisy.

Uwzgledniono

Zmieniono zapis.

Uwzgledniono

Zmieniono zapis.

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.

UWAGI DO: PROJEKTU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Str. 33, Rozdziat 6.3 - prosimy o doprecyzowanie zapiséw na stronie 33 rozdziatu 6.3 Strategiczne
mapy hatasu oraz dopisanie informacji dot. koncesyjnego odcinka autostrady A4 Katowice -Krakéw,
tj.: ,Na odcinku autostrady A4 pomiedzy Katowicami a Krakowem znajduje sie tgcznie 8 weztow
drogowych: Murckowska, (...). Zarzgdzany przez Stalexport Autostrada Matopolska S.A., na
podstawie koncesji, odcinek autostrady A4 Katowice-Krakow przebiega od km 340+200 do km
401+100, przy czym wezet Murckowska pozostate w zarzadzie GDDKIA oddziat Katowice. "

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.

UWAGI DO: PROJEKTU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Str. 17, 18 — nalezy zweryfikowa¢ liczbe linii tramwajowych oraz doprecyzowac z jakiego okresu
pochodzg te dane. Zgodnie z posiadanymi informacjami przez ZTP, w 2020 r. funkcjonowato 25 linii
tramwajowych dziennych oraz 3 linie nocne, jednakze w zwigzku z pandemig zawieszono
kursowanie 3 linii dziennych oraz linii nocnych.

Uwzgledniono
Zmieniono zapisy.



Str. 65 — wnosi sie 0 zmiane zapisu ,utrzymanie wtasciwych parametrow linii transportowych”,
poniewaz dziatania w tym zakresie odnosza sie do infrastruktury. Proponujemy zmieni¢ zapis na
L2utrzymanie wiasciwych parametréw infrastruktury transportu zbiorowego”.

Uwzgledniono
Zmieniono zapisy.

Nieuwzgledniono

POSpH tworzono w oparciu o dane
GIS pobrane z bazy EHALAS-M
GIOS. Aktualizacja tych danych
mozliwa bedzie w kolejnej rundzie
mapowania strategicznego.

Uaktualnienia wymaga ryc. 4 oraz ryc. 31 przedstawiajgce schemat przebiegu linii tramwajowych o
oddany do eksploatacji odcinek KST Il (Krowodrza Gorka — Gorka Narodowa) oraz odcinek na
Trasie tagiewnickiej od petli Kurdwandéw do ul. Zakopianskiej.

W odniesieniu do tabeli nr 12 zamieszczonej na str. 21 projektu Programu — Inwestycje planowane

do realizacji w Krakowie w okresie najblizszych 5 lat od roku nastepujacego po wykonaniu

strategicznej mapy hatasu tj. od 2022 roku, zgtaszam uwage dotyczacg wskazanych w

przedmiotowej tabeli terminéw realizacji zadan realizowanych przez ZIM.

Lp. 35 Nazwa inwestycji: Budowa uktadu komunikacyjnego dla obstugi Szpitala Uniwersyteckiego

w Prokocimiu. Wskazano planowany termin realizacji od 2023 do 2027 — zgodnie ze stanem

faktycznym inwestycje zrealizowano w okresie od 2020 do 2023.

Lp. 36 Nazwa inwestycji: Integracja autobusu MPK z przystankiem SKA Krakéw Opatkowice.

Wskazano planowany termin realizacji od 2023 do 2027 — zgodnie ze stanem faktycznym inwestycja

planowana do realizacji w okresie od 2025 do 2027 — pod warunkiem zabezpieczenia srodkéw na

realizacje robaét.

Lp. 37 Nazwa inwestycji: Budowa drogi dojazdowej do stacji SKA w Opatkowicach od ronda

taczacego ulice Komuny Paryskiej z ulicg Bartla. Wskazano planowany termin realizacji od 2023 do

2027 — zgodnie ze stanem faktycznym inwestycja planowana do realizacji w okresie od 2025 do

2027. Nieuwzgledniono

Lp. 38 Nazwa inwestycji: Budowa ul. 8 Putku Utanéw. Wskazano planowany termin realizacjiod @Dane w Tab. 12 zgodne sg z
2023 do 2027 — zgodnie ze stanem faktycznym inwestycja planowana do realizacji w okresie od = zawartymi w Tab. 9.1 czesci opisowej
2024 do 2027 — pod warunkiem zabezpieczenia petnej kwoty srodkéw na realizacje robot. SMH Miasta Krakowa. Stanowig one
Lp. 39 Nazwa inwestycji: Budowa przystanku kolejowego SKA Krakéw Pradnik Czerwony wraz z | podsumowanie propozycji dziatan
budowg parkingu typu Park & Ride. Wskazano planowany termin realizacji od 2023 do 2027 — SMH i nie mogg by¢ na tym etapie
zgodnie ze stanem faktycznym inwestycja planowana do realizacji w okresie od 2025 do 2027 — | modyfikowane.

pod warunkiem zabezpieczenia $rodkéw na realizacje robot oraz pozyskaniu zewnetrznego

finansowania ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Fundusze Europejskie dla

Matopolski 2021-2027.

Lp. 40 Nazwa inwestycji: Budowa kfadki pieszo-rowerowej Kazimierz - Ludwinéw. Wskazano

planowany termin realizacji od 2023 do 2027 — zgodnie ze stanem faktycznym i zawartg umowg z

Wykonawca na realizacje robét budowlanych inwestycja planowana do realizacji w okresie od 2023

do 2026.

Lp. 41 Nazwa inwestycji: Budowa kfadki pieszo-rowerowej Grzegoérzki — Zabtocie. Wskazano

planowany termin realizacji od 2023 do 2027 — zgodnie ze stanem faktycznym inwestycja

planowana w okresie od 2020 do 2023.

Lp. 42 Nazwa inwestycji: Budowa ktadki tgczacej ul. Zabiniec z al. 29 Listopada. Wskazano

planowany termin realizacji od 2023 do 2027 — zgodnie ze stanem faktycznym inwestycja

planowana do realizacji w okresie od 2025 do 2027 — pod warunkiem zabezpieczenia srodkéw na

opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacje robot.

Str. 23 projektu Programu — uwaga do planowanych terminéw realizacji 2 zadan wymienionych w | Nieuwzgledniono

akapicie: ,Dodatkowo nalezy wymienic¢ klika przyktadowych przedsigwzig¢, ktore beda realizowane = Wskazane dane zgodne s3 =z
w okresie od 2028 do 2032 r. Sg to np..” zawartymi na str. 157 czesci opisowej
Budowa wiaduktu nad uktadem torowym w ciggu ul. Kgpielowej - planowany termin uzyskania @ SMH Miasta Krakowa. Stanowig one
decyzji ZRID to lll kwartat 2024 r. Dalsza realizacja zadania w zakresie robét budowlanych mozliwa | podsumowanie propozycji dziatan
bedzie po zabezpieczeniu stosownych srodkéw finansowych na ten cel. Planowany termin realizacji = SMH i nie mogg by¢ na tym etapie
w latach 2025-2026. modyfikowane.



Budowa linii tramwajowej Cichy Kacik — Azory - W 2021 roku Gmina Miejska Krakow zawarta

umowe z Wykonawcg na opracowanie wielowariantowej i wielobranzowej koncepcji wraz z

uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (DUS). W 2023 roku z uwagi na zwioke

Wykonawcy w realizacji umowy, Gmina Miejska Krakéw odstgpita od umowy w czesci dotychczas

niezrealizowanej z winy Wykonawcy koncepcji. Planowana jest kontynuacja zadania, a zakladane

terminy to opracowanie koncepcji wraz z decyzjg Srodowiskowg do 2027 roku, opracowanie

dokumentacji projektowej wraz z decyzjg realizacyjng do 2030 roku, realizacja robét budowlanych

planowana jest do 2035 roku.
Nieuwzgledniono
Mape opracowano na podstawie
danych przestrzennych pobranych z
bazy EHALAS-M. Zmiana zakresu

Na str. 23 projektu Programu wymaga skorygowania, zakres proponowanego dziatania 8
(rozbudowa ul. Zakopianskiej wraz z przebudowa ul. Wazewskiego) wskazany na Ryc. 7 Dziatania
naprawcze w perspektywie krétkookresowej zgtoszone w ramach SMH Krakowa do bazy EHALAS-

M. Wskazany kolorem czerwonym zakres nie jest objety zakresem przedmiotowego zadania. zadania wymaga uprzednio
wprowadzenia zmiany w danych
bazy GIOS.

Uwagi do tabeli nr 89 pn. Lista dziatan ujetych w Programie w perspektywie krotkoterminowej 2024-
2028 na terenie Krakowa zamieszczonej od str. 105 projektu Programu.

Lp. 5 Rozbudowa ul. Zakopianskiej wraz z przebudowg ul. Wazewskiego. Wnioskuje o zmiang w
kolumnie Szacunkowy koszt realizacji [tys. z{] — jest 200 000, powinno by¢ 450 000.

Lp. 8 Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej - odcinek od styku z drogg ekspresowg S7 w rejonie ul.
Darwina i Polegtych w Krzestawicach do rejonu ul. Bukszpanowej. W odniesieniu do informacji z
kolumny Opis dziatania naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH tj. informacji, ze
,Zakres zadania obejmuje przebudowe odcinka ulicy Kocmyrzowskiej z wykorzystaniem @ Uwzgledniono
nawierzchni o obnizonej hatasliwosci (...)", wyjasniam, ze zostanie zastosowana warstwa $cieralna = Doszczegoétowiono zapisy.
z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 8. Wnioskuje o uwzglednienie tej informaciji.

Lp. 10 Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej - odcinek od rejonu ul. Bukszpanowej do granic
administracyjnych Miasta Krakowa. W odniesieniu do informacji z kolumny Opis dziatania
naprawczego Zamiany w modelu akustycznym SMH tj. informacji, ze ,Zakres zadania obejmuje
przebudowe odcinka ulicy Kocmyrzowskiej z wykorzystaniem nawierzchni o obnizonej hatasliwosci
(...), wyjasniam, ze zostanie zastosowana warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej
SMA 8. Wnioskuje o uwzglednienie tej informacji.

Zapis ze str.11 projektu Programu: ,Krakéw - 706 065 oséb” nalezy uzupetni¢ o komentarz ,0osoby
zameldowane na pobyt staty” lub wprowadzi¢ zapis ,Krakéw - 779 996 oséb” zgodnie z danymi ze
str. 6 czesci opisowej Strategicznej mapy hatasu Miasta Krakowa 2022.

Proponuje sie aby w rozdziale 6.1 projektu Programu, w czesci pt. ,Zestawienie propozycji dziatann | Nieuwzgledniono

(... doda¢ komentarz, z ktérego bedzie wynikato, iz przedstawione w tym rozdziale inwestycje, Informacje na ten temat znajdujg sie
ktére wptyng na klimat akustyczny Krakowa (zaproponowane w ramach prac nad Strategiczng =w rozdziale 11.1, natomiast tytut
mapg hatasu Miasta Krakowa 2022) i terminy ich realizacji zweryfikowano na etapie prac nad | rozdziatu 6 jednoznacznie wskazuje,
Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewédztwa matopolskiego, a ostateczna iz odnosi sie do ustalen SMH.

lista dziatan zawarta zostata w tabeli 89 Programu.

W rozdziale 6.1 projektu Programu, w czesci pt. ,|dentyfikacja (...) obszaréw spetniajgcych kryteria
obszardw cichych” w zdaniu na str.20 cyt. ,W miejscach tych mogg zosta¢ uchwalone obszary ciche
w Krakowie. (...) Bedg one wymagaly uszczegdlowienia na etapie szczegdtowych analiz
zmierzajacych do ustalenia tych obszaréw” nalezy dopisa¢: ,w tym uwzglednienia analizy
przedstawionej w rozdziale 9.2 niniejszego Programu”.

Str. 102 nalezy zmieni¢ zapis ,Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa” na ,Wydziat | Uwzgledniono
Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa”. Zmieniono zapis.
Proponuje sie aby wykresli¢ lub doprecyzowa¢ zapis ze str.147 projektu Programu dotyczacy
monitoringu, cyt. ,Raport powinien zawierac: (...) zatozone i uzyskane rezultaty w wyniku realizacji
zadania”, poprzez zaproponowanie ujednoliconego dla wszystkich zarzadcéw zrodet hatasu

Uwzgledniono
Doszczegoétowiono zapis.

Uwzgledniono

Doszczegodtowiono zapis.

Uwzgledniono
Usunieto zapis.



wskaznika (np. zmiana zasiegu oddziatywania drogi/linii tramwajowej, zmiana liczby osoéb
narazonych na ponadnormatywny hatas lub innego wskaznika przedstawiajacego rezultat danego
dziatania).

Nalezy doprecyzowac zapis ze str.145 projektu Programu, cyt. ,Ustalenia te powinny dotyczy¢ w
szczegolnosci: (...) okreslenia wymaganej izolacyjnosci akustycznej catkowitej [Rw, dB] przegrody
zewnetrznej w przypadku, gdy nie jest mozliwe zastosowanie rozwigzan okreslonych w dwoch
pierwszych punktach”.

Uzasadnienie. Jak wynika z art. 114 ust.4 ustawy Prawo ochrony $rodowiska ochrona przed
hatasem polegajaca na wykorzystaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki
akustyczne w budynkach stosowana jest w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domow
pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i
miodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1786, 1720 i 2029).
Whnosi sie o uwzglednienie w projekcie Programu dodatkowych planowanych dziatan ,miekkich” w
zakresie ochrony przed hatasem, ujetych w przedtozone;j tabeli:

Szacunkowy
koszt
[tys. zi]

Przewidywany

Lokalizacja termin

Rodzaj dziatania

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony akustycznej,
ze szczegolnym uwzglednieniem terendw
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanych po
potudniowej stronie drogi (w tym os.
Akademickiego);

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony 50
akustycznej

Analiza akustyczna wraz z koncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej, ze szczegdlinym 50
uwzglednieniem odcinkéw pozbawionych
obecnie ekranéw akustycznych;

Analiza/ekspertyza akustyczna wraz z
koncepcjg rozwigzania w zakresie
konstrukcji mostu, pod kgtem ochrony
akustycznej przed hatasem tramwajowym
Przywotywane kilkukrotnie tytuty rozporzadzen Wojewody Matopolskiego w sprawie utworzenia
obszaréw ograniczonego uzytkowania postugujg sie nieaktualnymi nazwami weztéw, stad tez, w
tekscie nalezy doprecyzowaé, o jakim obszarze jest mowa. Jako przyktady mozna podac¢: ,,...w
ciggu drogi ekspresowej S7 Balice — Radzikowskiego...” (str. 9, 46, 149) — obecnie jest to droga
S52, a nazwa wezta to Modlniczka; ,wezet Nowotarski” (takze jako ulica Nowotarska) (str. 19) — to
obecnie wezet Krakow tagiewniki.

Sugeruje sie, aby pierwsze zdanie w czesci dotyczacej identyfikacji zrédet hatasu kolejowego i
transportowego w Krakowie (str. 17) brzmiato w nastepujgcy sposéb:

,W granicach administracyjnych Krakowa zlokalizowane sa odcinki 10 linii kolejowych (nr 8, nr 91,
nr 94, nr 95, nr 100, nr 109, nr 118, nr 133, nr 940, nr 947) oraz znajduje sie sie¢ torowisk
tramwajowych.”. Natomiast w ostatnim zdaniu tej czesci opisu (str. 18) nalezy skorygowac liczbe
linii tramwajowych. Obecnie w obrebie miasta kursuje 26 linii (23 zwykte i 3 nocne).

Al. Bora-

Komorowskiego 50 2026

ul. Witosa 2026

ul. Herberta 2026

Most Kotlarski 50 2026

Uwzgledniono

Doszczegdtowiono zapis.

Uwzgledniono
Dodano zapisy.

Uwzgledniono

Wyjasniono zapisy.

Uwzgledniono
Zmieniono

uwzgledniono
opisowej SMH.

zapisy,

dane

przy
wg.
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czym
czesci
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URZAD MIASTA
TARNOWA

Na stronie 20, w rozdziale ,Zestawienie propozycji dziatan przedstawionych na strategicznych
mapach hatasu w zakresie ochrony przed hatasem, planowanych do realizacji w perspektywie
krétko i dlugookresowej”, przywotano btedny numer tabeli — powinno by¢ tab. 12.

W zdaniu pod tab. 12, na str.21, znajduje sie zbedna litera ,w”.

W Tab. 89 ,Lista dziatan ujetych w POSpH w perspektywie krétkoterminowej 2024-2028 na terenie
Krakowa” w dziataniach migkkich, w pozycji 6 (kod: KR_KM_07) wskazano zakup 40
niskopodtogowych autobuséw wodorowych. Natomiast zgodnie z posiadanymi przez Wydziat
informacjami, obecnie planowany jest zakup 10 autobuséw w roku 2025. W zwigzku z powyzszym
dane ujete w tabeli nalezy zweryfikowa¢ w Zarzadzie Transportu Publicznego w Krakowie lub w
Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym S.A. w Krakowie.

W pozycji 15 (kod: KR_KM_16, str. 110) wnioskuje sie o zmianeg zapisu z ,3. Akcji organizowanych
przez podmioty zewnetrzne: Dni Ziemi, ETZT, Lekcja Ekologii itp.” na 3. Wydarzen organizowanych
w ramach: Miedzynarodowego Dnia Ziemi, Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu,
Wielkiej Lekcji Ekologii itp.”.

Uwzgledniono
Zaktualizowano odwotanie.

Uwzgledniono
Poprawiono.

Uwzgledniono
Wyjasniono liczbe planowanych do
zakupu autobusow.

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.

UWAGI DO PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA

WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Str. 115 — wnosimy o doprecyzowanie zapisu ,modernizacja transportu publicznego”, poniewaz
transport publiczny jest pojeciem szerokim. Ewentualnie wnosimy o zmiane zapisu na:
,modernizacje infrastruktury transportu publicznego” (np. wymiana nawierzchni, modernizacja
torowiska w celu zmniejszenia hatasu).

UWAGI DO: ZALACZNIK NR 1 POSpH — ANALIZA ZGLOSZEN STRONY SPOLECZNEJ
Uwaga do zapiséw zgtoszenia nr 6. W zwigzku z wystapieniem nowych okolicznosci w okresie od
czasu przekazania wyjasnien do zgtoszen strony spotecznej w dniu 23.01.2024 r. prosze o
aktualizacje odpowiedzi Zarzgdcy zgodnie z trescig ponizej.

Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie zlecit wykonanie dodatkowych pomiaréw akustycznych przy
0s. Mozarta 30. W wyniku przeprowadzonych badan w terminie od godz. 13.00 dn. 26.02.2024 r.
do godz. 13.00 dn. 27.02.2024 r. stwierdzono brak przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu
w Srodowisku.

Niezaleznie od powyzszego w | potowie 2025 roku zgodnie z wymogami decyzji Srodowiskowej
zostanie wykonana analiza porealizacyjna dla inwestycji pn. Budowa linii tramwajowej KST etap I
(os. Krowodrza Gérka — Gorka Narodowa) wraz z budowg dwupoziomowego skrzyzowania w ciggu
ul. Opolskiej, obejmujaca caty zakres inwestyciji.

Uwzgledniono
Doszczegdtowiono zapis.

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.

UWAGI DO: PROJEKTU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Tab. 21 Inwestycje planowane do realizacji w Tarnowie w okresie najblizszych 5 lat od roku
nastepujacego po wykonaniu strategicznej mapy hatasu nie sg uwzglednione zadania
wprowadzone do budzetu w 2023 i 2024 roku.

Poprawki do uwzgledniania w Tab. 21 Inwestycje planowane do realizacji w Tarnowie w okresie
najblizszych 5 lat od roku nastepujgcego po wykonaniu strategicznej mapy hatasu:

1. Rozbudowa ul. Orkana i ul. Wiadukt wraz z budowg kanalizacji opadowej z odprowadzeniem do
potoku Mrozéwka - 2022-2028 (zamiast 2022-2023)

2. Modernizacja ulic Braci Sakéw i Okreznej wraz z budowg ronda - 2017-2024 (zamiast 2017-2024)
3. Rozbudowa wezta komunikacyjnego wraz z drogami dojazdowymi w rejonie Owintaru - etap | —
2020-2028 (zamiast 2020-2024)

4. Rozbudowa wezta komunikacyjnego z drogami dojazdowymi w rejonie b. Owintaru - etap Il -
2020-2028 (zamiast 2020-2024)

6. Modernizacja ulicy Btonie w Tarnowie - 2020-2026 (zamiast 2020-2023)

7. Budowa skrzyzowania ul. Szujskiego "Sady" - 2021-2024 (zamiast 2021-2023)

8. Rozbudowa ul. Wyszyniskiego. - 2022 - 2033 (zamiast 2022 — 2023)

Nieuwzgledniono
Tab. 21 stworzono na podstawie
danych z czesci opisowej SMH.

Nieuwzgledniono

Tab. 21 stworzono na podstawie
danych z czesci opisowej SMH
i stanowi ona ich podsumowanie.
Weryfikacje  terminéw  realizacji
zadan prowadzono na etapie
ustalania harmonogramu dziatan
z SMH przeniesionych do POSpH.



9. Modernizacja drogi krajowej nr 73 — 2016 — 2028 (zamiast Modernizacja drogi krajowej nr 73 -
poprawa stanu technicznego drég w zwigzku z Igrzyskami Europejskimi 2023 r. — 2026-2023)

10. Rozbudowa systemu ITS — 2022 (zamiast 2022-2023)

11. Przebudowa skrzyzowania ul. Konarskiego z ul. Tuchowskg - 2022 - 2027 (zamiast 2022 - 2023)
12. Dokumentacja projektowa - Rozbudowa ronda na skrzyzowaniu ulic Klikowskiej, Stowackiego,
Szkotnik - 2022-2027 (zamiast 2022 — 2023)

13. Modernizacja infrastruktury drogowej dla potrzeb organizacji Igrzysk Europejskich 2023 r. -
2022-2024 (zamiast 2022 — 2023)

14. Poprawa bezpieczenstwa i uspokojenie ruchu drogowego w rejonie przejsc dla pieszych — 2022
(zamiast 2023)

16. Budowa potgczenia ul. Tuchowskiej z al. Tarnowskich wraz z przebudowg ul. Tuchowskiej do
granic miasta - 2012 - 2024 (zamiast 2012 - 2023)

17. Rozbudowa ul. Ablewicza wraz z budowa drég lokalnych - 2019 -2024 (zamiast 2019 — 2022)
18. Przebudowa ul. Sciezki — 2023 — usunaé cato$é

21. Modernizacja ul. Batorego - 2021 — 2023 — usung¢ catos$¢

22. Rozbudowa ul. Jesionowej w Tarnowie - 2022 - 2027 (zamiast 2022 — 2023)

23. Remont nawierzchni - Pasaz Tertila - 2021 -2022 (zamiast 2021 — 2023)

25. Budowa uktadu komunikacyjnego w rejonie ulicy Jana Pawia Il 2021 - 2025 (zamiast 2021 —
2023)

26. Rozbudowa ul. Gietdowej - 2022 — 2024 — usung¢ catos$¢

27. Budowa powigzania drogowego ul. Braci Sakéw i Sanguszkow 2022 — 2024

28. Rozbudowa ul. Cytrynowej w Tarnowie - 2022 — 2024 (zamiast 2023)

29. Przebudowa ulicy Porannej wraz z budowg odwodnienia - 2022 — 2024 (zamiast 2023)

30. Budowa ul. Czeresniowej do ul. Sliwkowej - 2022 (zamiast 2023)

31. Przebudowa ul. Ks. Kmiecika - 2022 (zamiast 2023)

32. Budowa ulicy Rady Europy w Tarnowie 2021-2024 (zamiast 2021-2023)

33. Budowa ul. Niedojadty wraz z rondem na skrzyzowaniu ulic Romanowicza i Klikowskiej - 2021-
2024 (zamiast 2021 — 2023)

34. Remont ulicy Sanguszkéw oraz budowa parkingu dla odwiedzajacych Park Sanguszkow — 2023
— usungc¢ catosé

35. Remont ul. Sienkiewicza od ul. Norwida do ul. Czerwonej — 2022 (zamiast 2023)

36. Remont nawierzchni jezdni na ul. Wojska Polskiego - 2022 (zamiast 2023)

37. Remont drogi gminnej nr 200974K odcinek | w km od 0+006,00 do km 0+234,65 i odcinek Il w
km od 0+278,40 do km 0+750,10 (ul. Nowy Swiat) w Tarnowie - 2021 -2022 (zamiast 2021 - 2023)
38. Remont drogi gminnej nr 200878K odcinek | w km od 0+000 do km 0+572 i odcinek Il w km od
0+595 do km 0+625 (ul. Krasifskiego) w Tarnowie- 2021 -2022 (zamiast 2021 - 2023)

39. Remont ul. PCK, Rejtana — 2022 (zamiast 2023)

40. Remont ul. Do Prochowni - 2022 (zamiast 2023)

41. Remont nawierzchni ul. Czarnowiejskiej od skrzyzowania z ul. Wolanska - 2022 (zamiast 2023)
42. Remont ul. Muzycznej- 2022 (zamiast 2023)

43. Remont ul. Porzeczkowej - 2022 (zamiast 2023)

44. Remont nawierzchni ul. Jezynowej - 2022 (zamiast 2023)

45. Remont nawierzchni ul. Wodnej - 2022 (zamiast 2023)

46. Remont czesci nawierzchni na ul.Utanskiej od ul. Rolniczej do ul.Wilsona - 2022 (zamiast 2023)
47. Remont nawierzchni ul. Wolanskiej z utwardzeniem odcinka pomiedzy ulicami Gromadzka i
Zrédlang - 2022 (zamiast 2023)

48. Remont nawierzchni ulic na terenie Osiedla Rzedzin - 2022 (zamiast 2023)

49. Remont nawierzchni ul. Wesotej - 2022 (zamiast 2023)

50. Remont nawierzchni ul. Rufina Piotrowskiego - 2022 (zamiast 2023)
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ZARZAD DROG
WOJEWODZKICH W
KRAKOWIE

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

1. Remont ul. Skrzetuskiego - 2022 (zamiast 2023)
52. Remont ul. Niskiej - 2022 (zamiast 2023)
53. Remont ul. Burkiewicza - 2022 (zamiast 2023)
54. Remont ulic Kresowej, Szkolnej, Obywatelskiej, Suchej, Hodowlanej - 2022 (zamiast 2023)
55. Remont ul. Stokrotek, Konopnej, Muzycznej - 2022 (zamiast 2023)
56. Remont ul. Bitwy pod Monte Cassino - 2022 (zamiast 2023)
57. Remont nawierzchni jezdni, parkingdbw oraz chodnikéw na terenie Os. Legionéw H.
Dabrowskiego - 2022 (zamiast 2023)
58. Remont ul. Zawilcowej - 2022 (zamiast 2023)

UWAGI DO: PROJEKTU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Str. 124, Tab. 92, poz.6 - Droga wojewodzka nr 964 Wieliczka - Stanigtki
235 do odc. 255** (37+520;38+70***) - Prosze uzupetni¢ km lokalny

— Niepotomice — od odc.

Str. 124, Tab. 92, poz. 9 — Ogrodzieniec — btedna nazwa lokalizacji

Str. 124, Tab. 92, poz. 10 - Droga wojewddzka nr 981 Zborowice z Krynica-Zdroj odc.
80**(20+270;21+090***) - Prosze uzupetni¢ km lokalny

Str. 132, Tab. 93, poz.10 — Dziatania niezrealizowane ze sprawozdania z realizacji POSpH -
Proponuje dopisa¢: i nie wymienione w tabeli nr 92

Str. 144, Rozdz. 11.4. Tab. 89 - Btgd! Nie mozna odnalez¢ zrodia odwotania. - ???

Uwzgledniono
Uzupetniono kilometraz.
Uwzgledniono
Zmieniono nazwe
Zakrzow.
Uwzgledniono
Uzupetniono kilometraz.
Uwzgledniono

Dopisano.

Uwzgledniono
Zaktualizowano odwotanie.

lokalizacji na

UWAGI DO PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA

WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO
Str. 17, Tab. 4, poz. 28 — Ogrodzieniec - Niewtasciwa nazwa lokalizacji

Str. 17, Tab. 4, poz. 34 - Droga wojewddzka nr 964 Wieliczka - Stanigtki
235 do odc. 255 (37+520;38+70) — prosze uzupehi¢ kilometraz

Str. 17, Tab. 4, poz. 35 - Droga wojewddzka nr 981 Zborowice z Krynicg-Zdréj odc. 80
(20+270;21+090) - prosze uzupehic kilometraz

Str. 19 - 22, Tab. 6 — Nazwa dziatania - W przypadku zadan ZDW w Krakowie w nazwie
poszczegdlnych zadan prosze przy podanych kilometrazach dopisac¢ stowo - okoto. Poza tym, jezeli
jest to mozliwe, prosze réwniez poda¢ kilometraze lokalne (poczatku i konca obwodnic)
obowigzujgce na drogach wojewddzkich. Réwniez z zapisem - okoto. Kilometraze nalezy odczytaé
z materiatéw udostgpnionych WYKONAWCY

Str. 41, Tab. 10, poz. 16 - Btgd w nr. drogi.

- Niepotomice — od odc.

Str. 44, Tab. 10, poz. 18 - Btagd w nr. drogi.

Uwzgledniono
Zmieniono nazwe
Zakrzow.
Uwzgledniono
Dodano kilometraz.
Uwzgledniono
Dodano kilometraz.

lokalizacji na

Czesciowo uwzgledniono
Uspdjniono z nazwami dziatan w
dokumencie POSpH.

Uwzgledniono
Poprawiono.
Uwzgledniono
Poprawiono.

UWAGI DO: PROJEKTU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Str. 56, Roz. 6.7. Identyfikacja dominujacych zrodet hatasu — 5 odcinkéw - Nalezy wyjasni¢ skad
taka ilo$¢ odcinkéw wykazanych w przedmiotowym POH?

Str. 69, Rozdz. 7, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - Zabudowa ekranow akustycznych,
odcinek linii kolejowej nr 138 wymaganych zapisami DSU wykonanych w ramach projektu POIi$
2014-2020 nr 5.1-12: "Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia —

Oswiecim — Czechowice Dziedzice” - odcinek Oswiecim - Czechowice Dziedzice (czesciowo
wykonane) - Prace zostaty wykonane w cafosci.

Nieuwzgledniono
Informacje zaczerpnieto z rozdziatu
3, str. 8 czesci opisowej SMH.

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.



Str. 69, Rozdz. 7, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - Zabudowa ttumikoéw przyszynowych,
odcinek linii kolejowej nr 669 wymaganych zapisami DSU wykonanych w ramach projektu POIi$
2014-2020 nr 5.1-12: "Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku

Trzebinia — Oswiecim — Czechowice Dziedzice” - odcinek Oswiecim - Czechowice Dziedzice
(czesciowo wykonane) - - Prace zostaty wykonane w catosci.

Uwzgledniono
Zmieniono zapis.

Nieuwzgledniono
Wyraznie wskazano, iz wyrok
Str. 72, Rozdz. 7, ODNIESIENIE DO WYROKU TSUE Z DNIA 20 KWIETNIA 2023 R. W SPRAWIE | dotyczyt sprawy Komisji Europejskiej
C-602/21 - Przedmiotowy wyrok TSUE nie dotyczyt bezposrednio Zarzadcy linii kolejowych. = przeciwko Polsce odnosnie braku
Zarzadca wywigzat sie ze wszystkich swoich prawnych obowigzkéw i wykonat strategiczng mape = sporzadzenia POSpH dla trzech
hatasu w ramach Il rundy mapowania akustycznego. Realizacja POH zgodnie z obowigzujgcym | odcinkéw gtéwnych linii kolejowych
prawem, nie byta w gestii Zarzadzajgcego liniami kolejowymi. znajdujacych sie na terenie Krakowa.
Opracowanie POSpH nie lezy w
gestii zarzadcy.
Str. 76, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
prace na liniach kolejowych nr 96, 105 Tarnéw - Leluchéw/Krynica - pozycja pojawia sie wczesniej
Str. 76, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowej TEN-T - pozycja
pojawia sie wczesniej
Str. 76, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T,- pozycja
pojawia sie wczesniej
Str. 76, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T,- pozycja
pojawia sie wczesniej
Str. 76, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
rewitalizacja linii kolejowych nr 108 i 110 na odcinku Stréze - Gorlice Zagérzany / Gorlice — granica
wojewodztwa - pozycja pojawia sie wczesniej
Str. 76, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T,- pozycja
pojawia sie wczesniej
Str. 76, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T,- pozycja
pojawia sie wczesniej
Str. 77, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T,- pozycja
pojawia sie wczesniej
Str. 77, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,
dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T,- pozycja
pojawia sie wczesniej

Uwzgledniono
Zweryfikowano liste.



Str. 77, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,

rewitalizacja linii kolejowej nr 103 Trzebinia — Wadowice - pozycja pojawia sie wczesniej

Str. 77, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA LATA 2021-
2030 Z PERSPEKTYWA DO 2040 ROKU,

prace na linii kolejowej nr 94 i 103 na odcinku Skawina - Oswigcim/Trzebinia - pozycja pojawia sie
wczesniej

Str.116, Tab. 91, Dziatania miekkie, poz. 1 - Weryfikacja uwzgledniania w dokumentach
planistycznych przepiséw z zakresu ochrony przed hatasem i drganiami, w tym w zakresie
uwzgledniania strategicznych map hatasu w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, w przypadku lokalizowania nowych obszaréw przeznaczonych pod zabudowe w
sgsiedztwie linii kolejowych. - Spotka nie prowadzi wykazu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego obowigzujgcych na terenach obejmujgcych oraz potozonych w sgsiedztwie linii
kolejowych objetych strategicznymi mapami hatasu. PLK SA dopiero od wrzesnia 2023 r. jest
wpisana jako podmiot wtasciwy do opiniowania projektéw miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Nie jest wiec pewne, czy do Spotki wptynety wszystkie projekty planow
miejscowych dotyczacych obszaréw wskazanych w Programie. Ponadto, Spétka nie ma mozliwosci
weryfikacji, ktére z opiniowanych przez nig planéw miejscowych zostaty uchwalone przez gminy
i zostaly opublikowane w dzienniku urzedowym wojewddztwa (plany miejscowe zaczynaja
obowigzywaé na ogét po 14 dniach od ich publikacji w dzienniku urzedowym). Natomiast pomiedzy
etapem opiniowania, a wejsciem w zycie planu miejscowego moze uptynaé od kilku miesiecy, do
nawet lat. Przy czym na pozniejszym etapie — wytozenia do publicznego wgladu, ustalenia takiego
dokumentu mogg sie zasadniczo zmieni¢. Zarzadca nie jest tez w stanie zweryfikowaé, czy we
wszystkich opiniowanych przez nas planach miejscowych uwagi zgtaszane w imieniu PLK sg
uwzgledniane. Nalezy pamigtac, ze zarzadca linii kolejowych, a takze zarzadcy drogi sg jedynie
pomiotem opiniujgcym. Opinie nie musza by¢ uwzgledniane przez wéjta, burmistrza, prezydenta
odpowiedzialnego za sporzadzenie planu miejscowego. Wéjt, burmistrz, prezydent, jako
sporzgdzajgcy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gromadzi dokumentacje
zwigzang z jego opracowaniem, w tym wykaz uzgodnien i opinii przedstawionych do projektu planu.
W zwigzku z czym, petna wiedza na temat na temat miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego obowigzujgcych na obszarach sgsiadujgcych z liniami kolejowymi dla ktérych
sporzgdzono strategiczne mapy hatasu, wraz z wszystkimi uwagami i uzgodnieniami, w tym
dotyczgcymi ochrony przed hatasem, znajduje sie w gestii gmin w granicach ktérych znajdujg sie
takie odcinki linii kolejowych. Poza wnoszeniem o zmiane przeznaczen terenéw, w opiniach do
projektow planéw Spoétka postuluje o wprowadzanie w nich rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych
pozwalajacych na ograniczenie oddziatywania generowanego przez ruch pociggéw. Postulujemy
wprowadzenie nakazéw lokalizacji w pierwszej linii zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie
(nie przeznaczonych na staly badz czasowy pobyt ludzi), takich jak: garaze wielopoziomowe,
budynki magazynowe i gospodarcze, obiekty infrastruktury technicznej, lub inne obiekty kubaturowe
majgcy wplyw na ograniczenie oddziatywania akustycznego generowane przez infrastrukture
transportowa, lub choéby stref zieleni. We wrzes$niu ub. r. PLK wystata do Marszatkéw wojewddztw,
na terenie ktérych znajdujg sie odcinki linii kolejowych objetych strategicznymi mapami hatasu
pismo z prosbg o uwzglednienie powyzszych postulatéw w sporzgdzanych przez nich programach
ochrony $rodowiska przed hatasem.

Str. 147, Rozdz. 11.7 Opis sposobu monitorowania realizacji POSpH - Zgodnie z "Dobrymi
praktykami wykonywania programéw ochrony $rodowiska przed hatasem" zarzadzajgcy zrédtami
hatasu sg zobowigzani do sporzadzania i przedktadania raportu z postepu realizacji Programu za
ubiegty rok w terminie do 31 marca kazdego roku. Ponadto zgodnie w wyzej przywotanym
dokumentem, w przypadku braku ww. raportéw nalezy zwréci¢ sie do podmiotu wskazanego
w poprzednim POH jako odpowiedzialnego za realizacje poszczegdlnych dziatan z prosba
o informacje na temat stopnia ich realizac;ji.

Data i znak pisma Tre$¢ opinii / uwagi Rozstrzygniecie i uzasadnienie

Nieuwzgledniono

Intencja zapisu jest zgodna z intencjg
zgtoszonej uwagi. Wskazana
weryfikacja winna odbywaé sie na
etapie opiniowania nowych planéw,
w celu unikania powstawania
konfliktow akustycznych
W przysztosci.

Nieuwzgledniono
Obowigzek  ustalono w
zapewnienia odpowiedniej jakosci
danych, ktére bedg stanowic
podstawe do sporzadzenia oceny
stopnia  realizacji dziatan przy
sporzadzaniu kolejnego POSpH.

celu



Data i znak pisma Tre$¢ opinii / uwagi Rozstrzygniecie i uzasadnienie

10

11

11.04.2024
(ZDP.DI1.4130.2.2024.EG)

26.04.2024
(DMS-WHPE.023.6.2024)

ZARZAD DROG
POWIATOWYCH
W BRZESKU

GLOWNY INSPEKTOR
~ OCHRONY
SRODOWISKA

W zwigzku z otrzymanym pismem znak: SR-V.7013.2.35.2024 z dnia 02.04.2024r Zarzad Drog
Powiatowych w Brzesku opiniuje pozytywnie projekt Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla wojewodztwa matopolskiego wraz z Prognoza oddziatywania na srodowisko.

UWAGI DO: PROJEKTU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Str. 8 - Obszary objete Programem:

- obszar opracowania strategicznej mapy hatasu dla miasta Krakowa to 326,84 km2

- obszar opracowania strategicznej mapy hatasu dla miasta Tarnowa to 72,38 km2

- obszar opracowania strategicznej mapy hatasu dla lotniska Krakéw — Balice to 26,3 km2

Str. 9 - Powierzchnia objeta programem - wartos¢ ok. 2.508 km2.

Tab. 2 - Warto$¢ podana przez Stalexport Autostrada Matopolska SA w strategicznej mapie hatasu
to powierzchnia w km2, a nie dtugos¢ drog.

Str. 11 - Liczba mieszkancéw na terenach objetych mapowaniem niezgodna jest z danymi ze
strategicznych map hatasu. Prawidiowo podano wartosci tylko dla miasta Krakowa i miasta
Tarnowa.

Tab. 4 - Nieprawidlowa liczba budynkéw w przekroczeniach 1-5 dB hatasu drogowego Dzielnica
Zwierzyniec i Dzielnica Debniki.

Tab. 5 - Nieprawidtowa liczba oséb w przedziale hatasu 60-64,9 dB dla wskaznika LDWN - powinno
by¢ 77.000. Btedne zakresy poziomu hatasu LN oraz powierzchnia terenu w drugim przedziale.
Tab. 6 - Btedny tytut kolumny ,Poziom hatasu [dB]” - powinno by¢ ,Przekroczenie wartosci
dopuszczalnej hatasu w $rodowisku [dB]”. Btedna powierzchnia terenu dla przekroczen 10,1-15 dB
dla wskaznika LDWN.

Tab. 7 - Btedne zakresy poziomu hatasu LN.

Tab. 8 - Btedny tytut kolumny ,Poziom hatasu [dB]” - powinno by¢ ,Przekroczenie wartosci
dopuszczalnej hatasu w $rodowisku [dB]".

Tab. 9 - Btedne zakresy poziomu hatasu LN.

Tab. 10 - Btedny tytut kolumny ,Poziom hatasu [dB]” - powinno by¢ ,Przekroczenie wartosci
dopuszczalnej hatasu w srodowisku [dB]”.

Str. 18 - Podana w nawiasie niezgodna liczba linii tramwajowych - powinno by¢ (18 zwyktych oraz
2 nocne).

Str. 19 - Identyfikacja obszaréw podlegajacych ograniczeniom oraz obszaréw spetniajgcych kryteria
obszaréw cichych — brak informacji o obszarze ograniczonego uzytkowania wyznaczonego dla
lotniska Krakéw — Balice.

Str. 29 - Akapit ,Zestawienie propozycji dziatan (...)" - podano ,W ciggu nastepnych 5 lat po
opracowaniu strategicznej mapy hatasu (2023-2028)" natomiast Zarzadca w strategicznej mapie
hatasu okresla ,W ciggu nastepnych 5 lat (2022-2027)".

Tab. 21:

Poz. 14, 18, 28-31, 34-36, 39-58 termin realizacji zgodnie ze strategiczng mapg hatasu to 2022.
Poz. 19-21, 23, 37-38 termin realizacji zgodnie ze strategiczng mapg hatasu to 2021-2022.

Poz. 24 termin realizacji zgodnie ze strategiczng mapa hatasu to 2020-2022.

Tab. 24 - Bledne zakresy poziomu hatasu LN

Tab. 26 - Btedne zakresy poziomu hatasu LN

Tab. 28 - Pierwszy wiersz tabeli - podana nieprawidtowa dtugo$¢ odcinka, powinno by¢ 2,198 km.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartos¢.

Uwzgledniono

Zweryfikowano wartos¢.
Uwzgledniono

Zweryfikowano wartos¢.
Uwzgledniono

Zweryfikowano i poprawiono wartosci

uwzgledniajagc dane pochodzace
bezposrednio z warstw
przestrzennych i opisowych

pobranych z bazy EHALAS-M.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wartos¢.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Dodano informacje o OOU.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartos$ci.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wartos$ci.
Uwzgledniono



Str. 46 - Akapit ,Zestawienie propozycji dziatan (...)" - podano ,W ciggu nastepnych 5 lat po
opracowaniu SMH (2023-2028)” natomiast Zarzadca w strategicznej mapie hatasu okresla ,\W ciggu
nastepnych 5 lat (2022-2027)"

Tab. 52, poz. 15 - termin zakonczenia inwestycji zgodnie ze strategiczng mapg hatasu to 2022.

Ryc. 16 - Rozbiezno$¢ danych na wykresie z analogicznym wystepujgcym w strategicznej mapie
hatasu.

Str. 51 - Akapit ,Zestawienie propozycji dziatan (...)" - podano ,W ciggu nastepnych 5 lat po
opracowaniu strategicznej mapy hatasu (2023-2027)" natomiast Zarzadca w strategicznej mapie
hatasu okresla ,W ciggu nastepnych 5 lat (2022-2027)".

Tab. 65 - 70 - Tabele do zaktualizowania wg ostatecznej wersji strategicznej mapy hatasu dla
lotniska Krakéw - Balice.

Str. 67 - Nie oceniono, czy niezrealizowane dziatania w zakresie ochrony przed hatasem wskazane
w poprzednim programie dla drég bedacych w zarzgdzie GDDKIA powinny byé zrealizowane w
obecnym programie.

Str. 70 - Nie oceniono, czy niezrealizowane dziatania w zakresie ochrony przed hatasem wskazane
w poprzednim programie dla drég bedacych w zarzgdzie ZDW Krakéw powinny by¢ zrealizowane
w obecnym programie.

Rozdziat 11.2.2. - Dla miasta Tarnowa na niektorych terenach o najwyzszych wartosciach
wskaznika NHA nie zaproponowano zadnych dziatan naprawczych np. miekkich, co jest niegodne
z wymaganiami § 6 pkt. 6 Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie programu
ochrony $rodowiska przed hatasem.

Rozdziat 11.2.2 - Dla gtéwnych drég na niektorych terenach o najwyzszych wartosciach wskaznika
NHA nie zaproponowano zadnych dziatan naprawczych np. migkkich, co jest niegodne z
wymaganiami § 6 pkt. 6 Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie programu ochrony
$Srodowiska przed hatasem.

Data i znak pisma Tre$¢ opinii / uwagi Rozstrzygniecie i uzasadnienie

Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wykres.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.

Uwzgledniono
Doprecyzowano zapis.

Uwzgledniono
Doprecyzowano zapis.

Uwzgledniono

Jak wynika ze zgtoszen  strony
spotecznej bardzo czestym zrodtem
ucigzliwosci akustycznych  jest
nieprzestrzeganie ograniczen
predkosci na drogach. Z tego powodu

obszar miasta Tranowa objeto
dziatem migkkim PL_KM_01,
polegajgcym na kontroli

przestrzegania przepisow w zakresie
ograniczania predkosci. Zapis w
POSpH doprecyzowano, iz dziatanie
dotyczy w szczegdlnosci obszaru
priorytetowego na terenie Tarnowa.
Uwzgledniono

W efekcie uwzglednienia wnioskéw z
konsultacji  spotecznych  dodano
szereg dziatan  miekkich, dla
odcinkbw  drég w  obszarze
priorytetowym. Ponadto  bardzo
czestym zrodiem przekroczen norm
jest nadmierna predkos¢ na drogach.
Z tego npowodu w POSpH
zaproponowano dziatanie miekkie
PL_KM_01, polegajgce na kontroli
przestrzegania przepiséw w zakresie
ograniczania predkosci. Zapis w
POSpH doprecyzowano, iz dziatanie
to dotyczy w szczegdlnosci obszaru
priorytetowego POSpH dla gtéwnych
drdg.



Str. 144 - Ze wzgledu na biad w tekscie nie wskazano wszystkich zarzadcow infrastruktury

odpowiedzialnych za realizacje zadan

inwestycyjnych i czesci zadan migkkich ujetych w Programie.

Str. 148 - Nieprawidtlowe dane dotyczace powierzchni obszaru objetego Programem - miasta | Uwzgledniono

Krakowa (powinno by¢ 326,84 km2) i miasta Tarnowa (powinno by¢ 72,38 km2). Zweryfikowano wartosci.
Uwzgledniono
Zweryfikowano wartosci.
Uwzgledniono
Zweryfikowano i poprawiono wartosci
uwzgledniajgc dane pochodzace
bezposrednio z warstw
przestrzennych pobranych z bazy
EHALAS-M.

Uwzgledniono
Zweryfikowano odwotanie do tabel.

Str. 149 - Obszar opracowania strategicznej mapy hatasu dla lotniska Krakéw - Balice to 26,3 km2.

Str. 150 - Liczba mieszkancow na terenach objetych mapowaniem niezgodna z danymi ze
strategicznych map hatasu. Prawidlowo podane wartosci tylko dla miasta Krakowa i miasta
Tarnowa.



3. ZEBRANE OPINIE, WNIOSKI | UWAGI WRAZ Z ICH ANALIZA ORAZ
UZASADNIENIEM W ZAKRESIE SPOSOBU UWZGLEDNIENIA

W toku konsultacji, w okresie od 4 kwietnia do 25 kwietnia 2024r. dostepnymi kanatami wptyneto 160 uwag,
z czego 107 skierowano do projektu POSpH, natomiast 53 do Prognozy OOS, przy czym faktycznie do tresci
Prognozy OOS$ odnosito sie jedynie 12, co oznaczono w zestawieniu. Pozostate uwagi, zgtaszane do Prognozy
0O0S przez formularz, dublowaty uwagi zgtaszane do Programu i tyczyly sie faktycznie jedynie jego tresci.

Zestawienie zebranych uwag i wnioskéw dot. POSpH i Prognozy OOS, zagregowanych do specyficznych
obszardw, wraz z ich analizg i przyjetymi rozstrzygnieciami, zaprezentowano w punkt ach 3.1 oraz 3.2. W punkcie
3.3 zestawiono natomiast zakres dyskutowanych zagadnien i zgtoszonych uwag na spotkaniu informacyjno —
konsultacyjnym, opisanym w punkcie IlI.
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Obszar
oddziatywania
Miedzynarodowego
Portu  Lotniczego
im. Jana Pawia Il
Krakoéw-Balice

Program w ogdle nie uwzglednia klimatu akustycznego, ktéry ma inny charakter w sasiedztwie lotniska i
autostrady. To ciggly szum przejezdzajgcych samochododw a z lotniska dodatkowo bardzo dokuczliwy hatas
z ptyt lotniskowej skad docierajg dzwieki, ktére sg bardzo irytujgce i przy ktérych nie da sie spac przy
otwartym oknie. Program kompletnie nie okresla co majg zrobi¢ ludzie, ktérych nie sta¢ na klimatyzacje. W
sypialni panuje wysoka temperatura, nie da sie spa¢ a otwarcie okna powoduje irytacje. Nie zgadzam sie na
faworyzowanie lotniska kosztem zdrowia mieszkancow. To samo w przypadku autostrady. Stowarzyszenie
Michalskiego o nazwie "Integracja Szczyglic" od 15 lat w sadzie nie moze wyegzekwowac¢ wyroku, pomimo
ze biegty okredlit, ze sg przekroczone normy hatasu. To jest panstwo prawa? Jesli to lotnisko ma tak
zbawienny dla regionu wptyw to, dlaczego nie wykupi domow, tu sie nie da zy¢. Nikogo z urzednikéw tu nikt
nie widziat, czy Wy wiecie w jakich warunkach sie tu zyje. Dlaczego moje mate dzieci majg ptaci¢ zdrowiem
za tg patoturystyke? Tanie linie dowozg pijanych anglikéw do lokalnych doméw publicznych i na wieczory
kawalerskie, hotelarze i restauratorzy licza zyski a my co? Czy ci tury$ci nie mogg sobie wczesniej przylecie¢,
co mnie obchodzi biznes ryanaira albo wizzara? Prosze wreszcie o podjecie dziatan w celu ochrony zdrowia
ludzi, bo tego nie zrekompensujg zadne pienigdze albo wykup, bo mam juz do$¢ tego pisowskiego
aparatczyka prezesa, ktéry szantazuje mojg rodzine poprzez ogtaszanie wszem i wobec, ze to lotnisko to
by¢ albo nie by¢. Prosze o podjecie konkretnych dziatan.

Jestem mieszkancem Szczyglic, mamy tutaj mega hatas od autostrady, ktéra nie ma ekranéw oraz o
samolotéw ktore stojg na plycie lotniska z wtgczonymi silnikami oraz od tych startujgcych w strone Krakowa!
Teraz ma by¢ rozbudowywana autostrada o 3 pas wigc ekrany powinny by¢ postawione razem z rozbudows.
odnosnie lotniska to trzeba zwigekszy¢ przerwe nocng i co$ wymysli¢ z tym hatasem.

Brakuje ciszy nocnej na lotnisku w Balicach. W okolicznych wsiach (np. Rzgska, Szczyglice) hatas w nocy
jest ogromny. Przydatoby sie rozwigzanie, ktére doda np. cisze nocng od 22-5. Dodatkowo nawet daleko
stycha¢ szum od obwodnicy w wyzej wymienionych miejscowosciach - mozliwe ze panele czesciowo
zmienityby ten problem.

W Programie przewidziane
sg dziatania majgce na celu
ograniczenie hatasu
z lotniska, szczegdlnie w
porze nocnej MPL_KM_01,
MPL_KM_02.

W kwestii oddziatywania
autostrady Ad na
wskazanym odcinku,
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy
w perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy
o trzeci pas
(GDDKIA_DI_26,
GDDKIA_DI_11).

W Programie przewidziane
sg dziatania majgce na celu
ograniczenie  hatasu z
lotniska, szczegdlnie w
porze nocnej MPL_KM_01,
MPL_KM_02.

W kwestii oddziatywania
autostrady A4 na
wskazanym odcinku,

projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie
dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_26,
GDDKIA_DI_11).

W Programie przewidziane
sg dziatania majgce na celu

ograniczenie hatasu
z lotniska, szczegolnie
w porze nocnej
MPL_KM_01,

MPL_KM_02.

W  kwestii oddziatywania
autostrady A4 na
wskazanym odcinku,

projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy
w perspektywie

diugoterminowej, w ramach

Sposréd  wszystkich
zgtoszonych uwag i
wnioskoéw , niemal Y4
odnosi sie do
aspektow
oddziatywania Portu
Lotniczego Krakow-
Balice.

Posrod nich
pojawiajg sie gtosy
zarbwno za obrong
status  quo, jak
i zaostrzenia
ograniczen,
szczegOlnie

w zakresie
obowigzywania
ograniczenia
operacji lotniczych
W porze nocy.

Uwzgledniajgc

wszystkie argumenty
nalezy zauwazy¢, iz
interes jednej grupy
nie moze ogranicza¢
prawa do korzystania
ze $rodowiska innych

grup.

Z tego wzgledu
wydaje  sie, ze
natozony w POSpH
obowigzek

ustanowienia przez
zarzadce ograniczen

operacji w okresie
tzw. ciszy nocnej
,core night”

w zaproponowanych
godzinach, tj. 01:00 —
05:00, z niezbednymi
wigczeniami jest
rozsgdnym
kompromisem
miedzy
koniecznoscig
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Jestem mieszkankg Szczyglic - miejscowosci przy lotnisku Balice - dodatkowo - przez naszg miejscowosé
przecina obwodnica.

Cisza nocna dla lotniska 1-5 rano, Dla obwodnicy ciszy nie ma. Nie ma tez ekranéw akustycznych na odcinku
przebiegajacym przez Szczyglice, a staramy sie o takie ekrany od kilku lat. Jak do tej pory - bezskutecznie,
bo nie srodkéw i czasem jest ciszej, wiec normy nie sg przekroczone. Lotnisko generuje ogromny hatas a
plany zwigzane z budowg nowego pasa startowego jeszcze ten hatas spotegujg - samoloty bedg starowac i
lgdowaé bezposrednio nad naszymi domami.

Wazne sg zyski lotniska i Krakowa, o nas mieszkancach nic si¢ nie mowi i nikt nie chce ustysze¢ o naszych
problemach.

Zeby byta jasnos¢ - mieszkam w Szczyglicach od urodzenie i to lotnisko przyszto do mnie i nikt nie chce
zrozumie¢, to dla wielu z nas nieproszony gos¢. Wiem, ze lotniska nie przeniesiemy, ale tez chcemy
normalnie zasypia¢, spac i rozmawiac bez podnoszenia gtosu. Oczekuje, ze nowy projekt bedzie w szerszym
zakresie uwzgledniat postulaty mieszkancéw a nie tylko interesy lotniska i Krakowa.

Takie rozwigzanie spowoduje zmniejszenie elastycznosci i konkurencyjnosci portu lotniczego Krakéw-Balice,
ograniczenie dostepnosci lotéw, a w konsekwencji zawieszenie lub likwidacje niektoérych kierunkéw oraz
spadek liczby pasazeréw. Wskutek tego zmniejszeniu ulegnie ruch turystyczny, zaréwno przyjazdowy jak i
wyjazdowy, co doprowadzi do obnizenia wptywow z turystyki, atrakcyjnosci biznesowej i mozliwosci rozwoju
gospodarczego wojewoddztwa matopolskiego. W przypadku rozszerzenia godzin obowigzywania ciszy nocnej
port lotniczy w Krakowie utraci zdolnos$¢ obstugi obecnego wolumenu pasazeréw, a ruch lotniczy zostanie z
duzym prawdopodobienstwem i znaczacym stopniu przekierowany na sgsiednie porty lotnicze:
Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach czy Port Lotniczy Rzeszéw — Jasionka. Taki
scenariusz bytby niepowetowang stratg dla wojewddztwa matopolskiego oraz niweczyt dotychczasowe
dziatania portu lotniczego, co nabiera wiekszego znaczenia w $wietle faktu, ze czas niezbedny na pozyskanie
nowych linii lotniczych w celu otwarcia potaczenia z Krakowem moze wyniesé nawet kilka lat. Ponadto jako
mieszkaniec Krakowa i Polak uwazam, ze zastugujemy na nowoczesno$¢ i rozwoj a nie ciggte proby
ograniczania go przez lewicowych aktywistéw. Jesli nie podoba im sie rozwoj i nowoczesnos$¢ to mogg sie
wyprowadzi¢ np. do lasu i tam zy¢ w zgodzie z natura.

Mozliwe rozszerzenie godzin obowigzywania ciszy nocnej, a co za tym idzie dalsze ograniczenie dziatalnosci
operacyjnej portu lotniczego Krakéw Airport oceniam bardzo krytycznie. Skutki ich wdrozenia bedg szkodliwe
dla krakowskiej i matopolskiej branzy turystycznej. Jednoczesnie dziatania te nie poprawiajg jakosci
Srodowiska i komfortu zycia mieszkancow gminy Zabierzéw, ktérzy mimo wszystko chetnie dokonujg zakupu
nieruchomosci w bliskiej okolicy portu lotniczego. Przy obecnym stanie rozwoju technologii, rozwigzan
problemu podwyzszonego poziomu hatasu silnikdw odrzutowych, zaktdcajacych cisze nocng, nalezatoby
szuka¢ w istniejgcych i stosowanych juz w branzy lotniczej metodach ich wyciszania, zamiast ogranicza¢
dziatalno$¢ operacyjng portu lotniczego. Technologicznie juz pojawiajg sie samoloty z napedem
hybrydowym, w zwigzku z tym mozliwym w najblizszej przysztosci bedzie "ciche Igdowanie i start" przy
pomocy napedu elektrycznego.

W zwigzku z powyzszym gorgco zachecam do pozostawienia obecnego przedziatu czasu: 1.00-5.00 i w
szczegolnosci do zaniechania ewentualnego wydtuzenia ciszy nocnej do godz. 22.00-6.00. Dziatanie takie
nie tylko nie wptynie w sposaéb istotny na komfort Srodowiskowy mieszkancow w miejscu lokalizacji lotniska,
ktére juz istniato, gdy dokonywali swoich inwestycji mieszkaniowych lub zakupu lokali. A wiec doskonale
wiedzieli na co sie decydujg, Mozna im jeszcze uswiadomic, ze w sytuacji konfliktu zbrojnego to wiasnie ten
teren bedzie celem wzmozonych atakéw nieprzyjaciela, i o ile infrastruktura lotniska bedzie chroniona o tyle
okoliczne budowle cywilne niekoniecznie wrecz mogg by¢ trafione odtamkami zestrzelonych przez obrone
przeciwlotniczg drondw, rakiet lub nieprecyzyjnie wycelowanych bomb lotniczych. Planowane dziatania

jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_26,
GDDKIA_DI_11).

W Programie przewidziane
sg dziatania majgce na celu
ograniczenie  hatasu z
lotniska, szczegdlnie w
porze nocnej MPL_KM_01,
MPL_KM_02.

W  kwestii oddziatywania
autostrady A4 na
wskazanym odcinku,
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie
diugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_26,
GDDKIA_DI_11).

Rozwdj portu nie moze sie
opiera¢ na wytgcznosci
jednego  podmiotu  do
korzystania ze Srodowiska,
a powinien by¢ swego
rodzaju konsensusem dla
wszystkich. Dlatego
wprowadzenie ,core night”
w zaproponowanych
godzinach jest rozsadnym
kompromisem miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.

Uwaga zgodna jest z
aktualnie obowigzujgcym w
Programie zapisem
dotyczacym ,core night”.

funkcjonowania
Portu Lotniczego
potrzebami
okolicznych
mieszkancow.
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niestety nie pozostang bez ujemnego wptywu na dziatania operacyjne na Krakéw Airport. Warto ponownie
przypomniec, ze obecnego przedziatu czasu: 1.00-5.00. wylgczone sg loty nie cywilne na ktére mieszkancy
w zadnym przypadku wptywu nie majg i mie¢ nie beda.

Moja uwaga dotyczy Miedzynarodowego Portu Lotniczego w Balicach. Neutralizowanie jego ucigzliwosci
powinno polega¢ nie na ograniczaniu dziatalnosci (np. poprzez wprowadzenie czy rozszerzenie czasu
trwania ciszy nocnej lub zmniejszanie wielkosci ruchu lotniczego), gdyz to nie poprawi jakosci srodowiska
czy komfortu zycia mieszkancow, lecz na unowoczesnieniu infrastruktury, sprzetu itp. przy wykorzystaniu
najnowszych technologii stuzgcych redukcji hatasu. Wprowadzenie ciszy nocnej i redukcja potgczen
lotniczych przetozg sie na obnizenie znaczenia portu w szczegélnosci dla ruchu miedzynarodowego, a tym
samym zmniejszenia atrakcyjnosci Krakowa i wojewddztwa, a takze do przejecia ruchu lotniczego przez
Pyrzowice czy Jasionke. W konsekwencji bedzie to oznaczato nie tylko zmniejszenie zagranicznego ruchu
biznesowego i turystycznego oraz konkurencyjnosci w tych zakresach, ale réwniez obnizenie dochodéw
Miasta i wojewddztwa z biznesu i turystyki. Uwazam, ze nalezatoby wyda¢ zakaz budowania sie¢ w okolicach
portu (dotyczy to takze deweloperéw), a nie hamowania jego rozwoju. Boom na budownictwo w tej czesci
jest ogromny. Dziwie sie, ze kupujacy tam mieszkania i domy (notabene po bardzo wysokich cenach), nie
maja swiadomosci hatasu (jawi sie tutaj analogia do przemyslanego zakupu mieszkania czy domu na
terenach zalewowych i narzekania, gdy jest powddz).

Uwazam, ze projekt wydiuzenia ciszy nocnej Krakéw Airport jest niekorzystny dla miasta

Uwazam ze cisza nocna powinna trwac¢ od 22 w nocy do 5 rano

Uwazam, ze zwigkszajgcy sie hatas dla mieszkancéw okolicy lotniska z kazdym dniem staje sige nie do
zniesienia. Niestety lotnisko nie operuje w ciggu dnia a wigkszo$¢ lotow przypada na godziny po 22.
Uwazam, ze nalezy wprowadzi¢ cisze nocna i spokojnie tak niewielkie miasto jak Krakéw moze obstuzy¢
samoloty przybywajgce do matopolski w ciggu dnia. Druga sprawg jest autostrada i hatas z niej dobiegajacy
nieustannie. Niebawem ma by¢ doktadany trzeci pas na odcinku w okolicach Tynica i tu takze powinno by¢
uwzglednione ograniczenie hatasu przez ekrany itp.

Rozwdj portu nie moze sie
opiera¢ na wytgcznosci
jednego  podmiotu  do
korzystania ze $rodowiska,
a powinien by¢ swego
rodzaju konsensusem dla
wszystkich. Dlatego
wprowadzenie ,core night”
w zaproponowanych
godzinach jest rozsadnym
kompromisem miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.

Rozwdj portu nie moze sie
opierac na wytgcznosci
jednego  podmiotu  do
korzystania ze srodowiska,
a powinien by¢ swego
rodzaju konsensusem dla
wszystkich. Dlatego
wprowadzenie ,core night”
w zaproponowanych
godzinach jest rozsadnym
kompromisem miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.
Wprowadzenie ,core night”
w  zaproponowanych —w
Programie godzinach (1:00
- 5:00) jest rozsadnym
kompromisem, miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.
W Programie przewidziane
sg dziatania majgce na celu
ograniczenie  hatasu z
lotniska, szczegdlnie w
porze nocnej MPL_KM_01,
MPL_KM_02.

W  kwestii oddziatywania
autostrady Ad na
wskazanym odcinku,
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
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Zgodnie z art. 119a Ustawy o ochronie srodowiska ,Na podstawie strategicznych map hatasu marszatek
wojewodztwa opracowuje dla obszaru wojewddztwa projekt uchwaty w sprawie programu ochrony
$rodowiska przed hatasem.”
Konsultowany projekt uchwaly w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem w zakresie
oddziatywania lotniska Balice zostat sporzadzony na podstawie w oparciu o dokument ,Strategiczna mapa
hatasu lotniska Krakéw — Balice 2023” przygotowany na zamoéwienie spétki Miedzynarodowy Port Lotniczy
im. Jana Pawia Il Krakéw Balice Sp. z 0.0. dalej ,Lotnisko”.

Dokument ten stanowi aktualizacje uprzednio wykonanego opracowania — ,Mapa akustyczna lotniska
Krakoéw-Balice” z 2018 roku i obejmuje stan akustyczny wokét lotniska na 2022 r.

Wskazuje, ze konsultowany projekt uchwaty w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem w
zakresie oddziatywania lotniska Balice jest oparty o dokument (w formie streszczenia i zatgcznikéw
graficznych), ktéry nie spetnia wymagan okreslonych Ustawg i Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska
W sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu ich
prezentaciji i formy ich przekazywania z dnia 1 lipca 2021 r. (dz.u. z 2021 r. poz. 1325) tj. z dnia 4 lutego 2024
r. (dz.u. z 2024 r. poz. 255) z nastepujgcych przyczyn:

naruszenie art. 116 ust. 6 pkt 6,7,8,9,10,10 Ustawy a poprzez wadliwe zestawienie wynikéw pomiaréw
wykonanych na potrzeby sporzadzenia mapy; wskazanie terendw zagrozonych hatasem; wskazanie danych
liczbowych dotyczacych ludnosci narazonej na hatas; analize kierunkéw zmian stanu akustycznego
Srodowiska; wyniki analiz rozktadu hatasu; ocene szkodliwych skutkéw hatasu; wynikajgce z wadliwego
ustalenia stan faktycznego bedgcego podstawa na witasciwego zaplanowania i wykonania ,Mapa akustyczna
lotniska Krakow-Balice” tj.

a) brak uwzglednienia zmian dokonanych ok. 2020 r. tras odlotu z lotniska Balice od strony zachodniej na
strone wschodnig,
b) brak wykonania pomiaréw hatasu na $ciezkach odlotu z lotniska Balice od strony zachodniej na strone
wschodnig — w zakresie korytarza na pétnoc i na potudnie,

c) wykonywanie pomiaréw na punkcie SP nr 51 — oddalonym o ok. 700 m od linii nalotu i odlotu na lotnisko
Balice,

d) brak wskazania w dokumencie terenéw rzeczywiscie zagrozonych hatasem lotniczym,
e) wadliwg ocene szkodliwych skutkbw hatasu mimo ustalenia w dokumencie, ze:
- wzrost liczby lokali mieszkalnych objetych oddziatywaniem zwlaszcza w odniesieniu do wskaznika LN (z
1,3 na 1,9 tys.) tj. wyniést 46% (!!!!)

- wzrost liczby mieszkancéw eksponowanych na hatas powyzej w zakresie wartosci wskaznika LN powyzej
50 dB (z 30,2 na 39,8 tys.) - stownie trzydziesci dziewie¢ tysigcy osiemset mieszkancow tj. wynidst 31 % (!!)
-dokument zawiera absurdalny wynik analiz tj. ,Biorgc pod uwage wzrost liczby samolotéw obstugiwanych
na lotnisku w 2022 r. (wzgledem roku 2018), przedstawione wyniki w SMH 2023 wskazujg na brak istotnego
wzrostu zasiegow hatasu”

Majgc powyzsze na uwadze wnoszg o:

1) uzupetnienie zgromadzonej dokumentacji w sprawie dodatkowymi pomiarami hatasu wykonanymi przez
Inspektoréw Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie w punktach — na rzeczywistej
Sciezce dolotu i odlotu z i do Lotniska w ok. ul. Siewnej, ul. Piaszczystej, Ronda Mogilskiego, Bibic w uktadzie
- pomiary dzienne,

- pomiary nocne — 22 -23, 23 — 24, 24 — 05, 05 - 06,

- pomiary w uktadzie starty w kierunku wschodnim,

- pomiary w uktadzie starty kierunku zachodnim,

2) Wprowadzenie do konsultowanego dokumentu rekomendacji wytgczenia ruchu lotniczego w obrebie
Lotniska Balice w godzinach 22.00- 6.00.

trzeci pas (GDDKIA_DI_26,
GDDKIA_DI_11).

1. Jak wskazano w uwadze
Program opracowywany
jest na podstawie
przekazanych  GIOS i
zaakceptowanych przez ten
organ strategicznych map
hatasu.

Wobec tego uzupetnienie
Programu o0 wymagane
elementy wymagatoby
uprzedniej aktualizacji
strategicznej mapy hatasu
dla Portu Lotniczego.
Aktualizacja taka bedzie
prowadzona niebawem,
gdyz po wykonaniu jej w
roku 2022, kolejna runda
mapowania zaczyna sie w
roku 2024 i trwa do roku
2027, gdy nowe
strategiczne mapy zostang
opublikowane.

2. Wprowadzenie ,core
night” w zapisy Programu w
zaproponowanych
godzinach, tj. 01:00 — 05:00
jest rozsadnym
kompromisem miedzy
potrzebami funkcjonowania
Portu Lotniczego i
okolicznych mieszkancow.
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W zatgczniku w imieniu Stowarzyszenia Organizacja Turystyczna Stotecznego Krdlewskiego Miasta
Krakowa przesytam pismo dotyczace konsekwencji rozszerzenia godzin ciszy nocnej na lotnisku w Balicach
oraz wptywu na branze turystyczng.

Uwagi ujete w zatgczniku (poz.87)

Zgodnie z art. 119a Ustawy o ochronie $rodowiska ,,Na podstawie strategicznych map hatasu Marszalek
wojewodztwa opracowuje dla obszaru wojewddztwa projekt uchwaty w sprawie programu ochrony
Srodowiska przed hatasem." Konsultowany projekt uchwaty w sprawie programu ochrony $rodowiska przed
hatasem w zakresie oddziatywania lotniska Balice zostat sporzgdzony w oparciu o dokument ,,Strategiczna
mapa hatasu lotniska Krakéw - Balice 2023" przygotowany na zaméwienia spétki Miedzynarodowy Port
Lotniczy im. Jana Pawta |l Krakéw Balice Sp. z o.0. dalej ,,Lotnisko".

Dokument ten stanowi aktualizacje uprzednio wykonanego opracowania -, Mapa akustyczna lotniska
Krakow-Balice" z 2018 roku i obejmuje stan akustyczny wokét lotniska na rok 2022 r.

Wskazuje , ze konsultowany projekt uchwaty w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem w
zakresie odziatywania lotniska Balice jest oparty o dokument (dostepny w formie streszczenia i zatgcznikéw
graficznych), ktéry nie spetnia wymagan okreslonych w Ustawie i Rozporzadzenia Ministra Klimatu i
Srodowiska w sprawie szczegétowego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu
ich prezentaciji i formy ich przekazywania z dnia 1 lipca 2021 r. (dz.u. z 2021 r. poz. 1325) tj. z dnia 4 lutego
2024 r. (dz.u. z 2024 r. poz. 255) z nastepujacych przyczyn: naruszenie art. 116 ust. 6 pkt 6,7,8,9,10,10
Ustawy a poprzez wadliwe zestawienie wynikéw pomiaréw wykonanych na potrzeby sporzadzenia mapy;
wskazanie terendw zagrozonych hatasem; wskazanie danych liczbowych dotyczgcych ludnosci narazonej
na hatas; sporzadzenie analizy kierunkdw zmian stanu akustycznego $rodowiska; wyniki analiz rozktadu
hatasu; ocen szkodliwych skutkéw hatasu; wynikajace z wadliwego ustalenia stan faktycznego bedgcego
podstawg na wtasciwego zaplanowania i wykonania dokumentu ,,Mapa akustyczna lotniska Krakow-Balice"
tj. brak uwzglednienia zmian dokonanych ok. 2020 r. tras odlotu z lotniska Balice w zakresie operacji
lotniczych startu od strony zachodniej na stron wschodnig, brak wykonania pomiaréw hatasu na sciezkach
odlotu z lotniska Balice od strony zachodniej na strone wschodnig - w zakresie korytarza odejscia ze Sciezki
na potnoc i na potudnie w punktach wejscia na linii lotu na pétnocny zachdd lub potudniowy zachdd,
wykonywanie pomiaréw na punkcie SP nr 51 - oddalonym o ok. 700 m od linii nalotu i odlotu na lotnisko
Balice, brak wskazania w dokumencie terenéw rzeczywiscie zagrozonych hatasem lotniczym, wadliwa ocen

Rozwdj portu nie moze sie
opiera¢ na wytgcznosci
jednego  podmiotu  do
korzystania ze srodowiska,
a powinien by¢ swego
rodzaju konsensusem dla
wszystkich. Dlatego
wprowadzenie ,core night”
w zaproponowanych
godzinach jest rozsgdnym
kompromisem miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.
Rozwdj portu nie moze sie
opiera¢ na wytacznosci
jednego  podmiotu  do
korzystania ze Srodowiska,
a powinien by¢ swego
rodzaju konsensusem dla
wszystkich. Dlatego
wprowadzenie ,core night”
w zaproponowanych
godzinach jest rozsadnym
kompromisem miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.
1. Jak wskazano w uwadze
Program opracowywany
jest na podstawie
przekazanych  GIOS i
zaakceptowanych przez ten
organ strategicznych map
hatasu.

Wobec tego uzupetnienie
Programu o0 wymagane
elementy wymagatoby
uprzedniej aktualizaciji
strategicznej mapy hatasu
dla Portu Lotniczego.
Aktualizacja taka bedzie
prowadzona niebawem,
gdyz po wykonaniu jej w
roku 2022, kolejna runda
mapowania zaczyna sie w
roku 2024 i trwa do roku
2027, gdy nowe
strategiczne mapy zostang
opublikowane.

2. Wprowadzenie ,core
night” w zapisy Programu w
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szkodliwych skutkéw hatasu mimo ustalenia w dokumencie, ze: wzrost liczby lokali mieszkalnych objetych
oddziatywaniem zwtaszcza w odniesieniu do wskaznika LN (z 1,3 na 1,9 tys.) tj. wzrost wyni6s1 46 % (!!!!)
wzrost liczby mieszkancow eksponowanych na hatas powyzej w zakresie wartosci wskaznika LN powyzej
50 dB (z 30,2 na 39,8 tys.) - sfownie trzydziesci dziewig¢ tysiecy osiemset mieszkancéw samego miasta
Krakowa w obszarze objetym badaniem !!! tj. wzrost wyni6s131 % (!!)

dokument zawiera absurdalny wynik analiz !!! tj., Bioragc pod uwage wzrost liczby samolotéw obstugiwanych
na lotnisku w 2022 r. (wzgledem roku 2018), przedstawione wyniki w SMH 2023 wskazujg na brak istotnego
wzrostu zasiegow hatasu."

brak oceny wptywu na zdrowie mieszkancéw miasta Krakowa i powiatu krakowskiego oddziatywan
wskazanych w lit. e) i oceny kosztéw badan i procedur medycznych jakie ponosi w zwigzku z ww.
oddziatywaniem samorzad terytorialny verus zyski wtascicieli ,,Lotniska" z lotéw w porze nocnej. (zestawienie
przychody minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej (rocznie) oraz zestawienie przychody
minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej w rozbiciu na jednostkowe operacje lotnicze versus
dane z systemu NFZ - koszty procedury medycznych w oparciu o statystyczne odchylenia wynikajgce z
odziatywania wskazanego w lit. ).

Majac powyzsze na uwadze wnosze o:

- uzupetnienie zgromadzonej dokumentacji w sprawie dodatkowymi pomiarami hatasu wykonanymi przez
Inspektoréw Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie w punktach - na rzeczywistej
Sciezce dolotu i odlotu z i do Lotniska w ok. ul. Siewnej, ul. Piaszczystej, Ronda Mogilskiego, Bibic w uktadzie
pomiary dzienne

- pomiary nocne - 22 -23, 23 - 24, 24 - 05, 05 — 06

- pomiary jak wyzej w uktadzie starty w kierunku wschodnim

- pomiary jak wyzej w ukfadzie starty w kierunku zachodnim.

- uzupetnienie zgromadzonej dokumentacji oceny wptywu na zdrowie mieszkancow miasta Krakowa i
powiatu krakowskiego oddziatywan wskazanych w lit. €) i oceny kosztéw badan i procedur medycznych jakie
ponosi w zwigzku z ww. oddziatywaniem samorzad terytorialny verus zyski wtascicieli ,,Lotniska" z lotow w
porze nocnej i zatgczenia dokumentbw zrédtowych w formie zatgcznika do dokumentu (zestawienie
przychody minus koszty operacyjne z obstugi lotdw w porze nocnej (rocznie) oraz zestawienie przychody
minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej w rozbiciu na jednostkowe operacje lotnicze,

dane z systemu NFZ - koszty procedury medycznych w oparciu o statystyczne odchylenia wynikajgce z
odziatywania wskazanego w lit. ).

- Wprowadzenie do konsultowanego dokumentu rekomendacji wyleczenia ruchu lotniczego w obrebie
Lotniska Balice w godzinach 22.00- 6.00

Zgodnie z art. 119a Ustawy o ochronie srodowiska ,Na podstawie strategicznych map hatasu marszatek
wojewodztwa opracowuje dla obszaru wojewddztwa projekt uchwaty w sprawie programu ochrony
Srodowiska przed hatasem.”

Konsultowany projekt uchwaly w sprawie programu ochrony s$rodowiska przed hatasem w zakresie
oddziatywania lotniska Balice zostat sporzgdzony w oparciu o dokument ,Strategiczna mapa hatasu lotniska
Krakéw — Balice 2023” przygotowany na zamoéwienia spotki Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta
Il Krakéw Balice Sp. z 0.0. dalej ,Lotnisko”.

Dokument ten stanowi aktualizacje uprzednio wykonanego opracowania — ,Mapa akustyczna lotniska
Krakéw-Balice” z 2018 roku i obejmuje stan akustyczny wokot lotniska na rok 2022 r.

Wskazuje, ze konsultowany projekt uchwaty w sprawie programu ochrony $rodowiska przed hatasem w
zakresie oddziatywania lotniska Balice jest oparty o dokument (dostepny w formie streszczenia i zatgcznikow
graficznych), ktéry nie spetnia wymagan okreslonych Ustawg i Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska
w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu ich
prezentaciji i formy ich przekazywania z dnia 1 lipca 2021 r. (dz.u. z 2021 r. poz. 1325) tj. z dnia 4 lutego 2024
r. (dz.u. z 2024 r. poz. 255) z nastepujgcych przyczyn:

naruszenie art. 116 ust. 6 pkt 6,7,8,9,10,10 Ustawy a poprzez wadliwe zestawienie wynikdw pomiaréw
wykonanych na potrzeby sporzadzenia mapy; wskazanie terenéw zagrozonych hatasem; wskazanie danych
liczbowych dotyczgcych ludnosci narazonej na hatas; sporzadzenie analizy kierunkdw zmian stanu

zaproponowanych
godzinach, tj. 01:00 — 05:00
jest rozsgdnym
kompromisem miedzy
potrzebami funkcjonowania
Portu Lotniczego i
okolicznych mieszkancow.

1 i 2 - jak wskazano w
uwadze Program
opracowywany jest na
podstawie  przekazanych
GIOS i zaakceptowanych
przez ten organ
strategicznych map hatasu.
Wobec tego uzupetnienie
Programu o0 wymagane
elementy wymagatoby
uprzedniej aktualizaciji
strategicznej mapy hatasu
dla Portu Lotniczego.

Aktualizacja taka bedzie
prowadzona niebawem,
gdyz po wykonaniu jej w
roku 2022, kolejna V runda
mapowania strategicznego
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akustycznego srodowiska; wyniki analiz rozktadu hatasu; ocene szkodliwych skutkéw hatasu wynikajgce z
wadliwego ustalenia stan faktycznego bedacego podstawg na wiasciwego zaplanowania i wykonania
dokumentu ,Mapa akustyczna lotniska Krakéw-Balice” t;.

a) brak uwzglednienia zmian dokonanych ok. 2020 r. tras odlotu z lotniska Balice w zakresie operaciji
lotniczych startu od strony zachodniej na strone wschodniag,

b) brak wykonania pomiaréw hatasu na $ciezkach odlotu z lotniska Balice od strony zachodniej na strone
wschodnig — w zakresie korytarza odejscia ze Sciezki na potnoc i na potudnie w punktach wejscia na linie
lotu na pétnocny zachod lub potudniowy zachéd,

c) wykonywanie pomiaréw na punkcie SP nr 51 — oddalonym o ok. 700 m o linii nalotu i odlotu na lotnisko
Balice,

d) brak wskazania w dokumencie terenéw rzeczywiscie zagrozonych hatasem lotniczym,

e) wadliwg ocene szkodliwych skutkéw hatasu mimo ustalenia w dokumencie, ze:
wzrost liczby lokali mieszkalnych objetych oddziatywaniem zwtaszcza w odniesieniu do wskaznika LN

(z 1,3 na 1,9 tys.) tj. wzrost wyniost 46 % (!!!)

wzrost liczby mieszkancéw eksponowanych na hatas powyzej w zakresie wartosci wskaznika LN powyzej
50 dB (z 30,2 na 39,8 tys.) - stownie trzydziesci dziewie¢ tysiecy osiemset mieszkancéw samego miasta
Krakowa w  obszarze  objetym badaniem - t.  wzrost  wyniost 31 % ("
dokument zawiera absurdalny wynik analiz !!! {j. ,Biorgc pod uwage wzrost liczby samolotéw obstugiwanych
na lotnisku w 2022 r. (wzgledem roku 2018), przedstawione wyniki w SMH 2023 wskazujg na brak istotnego
wzrostu zasiegéw hatasu. !!!

f) brak oceny wptywu na zdrowie mieszkancéw miasta Krakowa i powiatu krakowskiego oddziatywan
wskazanych w lit. e) i oceny kosztow badan i procedur medycznych jakie ponosi w zwigzku z ww.
oddziatywaniem samorzad terytorialny verus zyski wiascicieli ,Lotniska” z lotéw w porze nocnej. (zestawienie
przychody minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej (rocznie) oraz zestawienie przychody
minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej w rozbiciu na jednostkowg operacje lotniczg versus
dane z systemu NFZ — koszty procedury medycznych w oparciu o statystyczne odchylenia wynikajgce z
oddziatywania wskazanego w lit. e).

Majac powyzsze na uwadze wnosze o:

1) uzupetnienie zgromadzonej dokumentacji w sprawie dodatkowymi pomiarami hatasu wykonanymi przez
Inspektoréw Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie w punktach — na rzeczywistej
Sciezce dolotu i odlotu z i do Lotniska w ok. ul. Siewnej, ul. Piaszczystej, Ronda Mogilskiego, Bibic w uktadzie
- pomiary dzienne

- pomiary nocne — 22 -23, 23 — 24, 24 — 05, 05 — 06

- pomiary jak wyzej w uktadzie starty w kierunku wschodnim

- pomiary jak wyzej w uktadzie starty w kierunku zachodnim.

2) uzupetnienie zgromadzonej dokumentacji oceng wplywu na zdrowie mieszkancéw miasta Krakowa i
powiatu krakowskiego oddziatywan wskazanych w lit. €) i oceng kosztéw badan i procedur medycznych jakie
ponosi w zwigzku z ww. oddziatywaniem samorzad terytorialny verus zyski wtascicieli ,Lotniska” z lotéw w
porze nocnej i zatgczenie dokumentéw zrédiowych w formie zatgcznika do dokumentu

a) (zestawienie przychody minus koszty operacyjne z obstugi lotdw w porze nocnej (rocznie) oraz
zestawienie przychody minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej w rozbiciu na jednostkowg
operacje lotnicza,

b) dane z systemu NFZ — koszty procedury medycznych w oparciu o statystyczne odchylenia wynikajace z
oddziatywania wskazanego w lit. e).

3) Wprowadzenie do konsultowanego dokumentu rekomendacji wytaczenia ruchu lotniczego w obrebie
Lotniska Balice w godzinach 22.00- 6.00.

Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego wraz z Prognozag
oddzialywania na $rodowisko:  https://bip.malopolska.pl/umwm,a,2434610,informacja-o-rozpoczeciu-
konsultacji-spolecznych-projektu-programu-ochrony-srodowiska-przed-halasem-.html

Program opracowywany jest w celu eliminacji nadmiernego hatasu poprzez zdiagnozowanie przyczyn jego

zaczyna sie¢ w roku 2024 i
trwa do roku 2027, gdy
nowe strategiczne mapy
zostang opublikowane.

3. Wprowadzenie ,core
night” w zapisy Programu w
zaproponowanych
godzinach, tj. 01:00 — 05:00
jest rozsgdnym
kompromisem miedzy
potrzebami funkcjonowania
Portu Lotniczego i
okolicznych mieszkancow.

Ad. 1:

a. Analizy na potrzeby
POSpH wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu



powstania i wytyczenie drdg eliminacji przez poszczegdlne organa nadzorujgce drogi, koleje, ruch miejski i
lotniczy.

Niestety, musimy stwierdzi¢, ze autorzy raportu nie spehili oczekiwan w wielu kluczowych obszarach,
unikajgc postawienia wyraznych wymagan dla emitentéw, a przede wszystkim nie uwzgledniajgc interesu
spotecznego, co bylo wyraznie zaznaczone w licznych wnioskach.

Skupiajac sie na obszarze Gminy Zabierzéw, raport bagatelizuje dwa gtéwne
1. Hatas od lotniska.

2. Hatas od autostrady i obwodnicy.

Ad. 1. Sejmik Matopolski jako organ prawny nadzorczy i egzekwujacy, nie wypetnia swoich ustawowych
obowigzkow. Oto niektére zaniedbania:

a. Poziomy hatasu lotniczego podane w raporcie sg usrednione i nie uwzgledniajg hatasu generowanego
przez operacje lotnicze pochodzace z ptyty lotniska, a wiec raport nie oddaje faktycznej emisji hatasu co jest
niewystarczajgce. Poza tym raport pomija catkowicie hatas chwilowy, generowany przez startujgce i ladujgce
samoloty.

b. Program ochrony przed hatasem dla MPL Krakéw Balice z dnia 24.02.2020 nie jest przestrzegany,
zwlaszcza w kwestiach ciszy nocnej, wymiany floty na cichsze samoloty, ograniczenia hatasu z ptyt
postojowych oraz maszyn do od$niezania i odladzania.

c. MPL nie pobiera optat za operacje w czasie ciszy nocnej, mimo ze jest to wymagane w programie z dn.
24.02.2020, takie zaniechanie $wiadczy o dziataniu na szkode strony spotecznej. Warto dodaé, ze
wprowadzenie optat Quota Night jakie ma miejsce na innych duzych lotniskach w Europie pokazato
pozytywny wptyw na zmniejszenie wskaznika emisji hatasu do srodowiska w godzinach obowigzywania
ograniczenia.

Autorzy raportu wydajg sie ignorowaé dane zawarte w raporcie do RDOS, co budzi pytanie, czy zostaty one
celowo pominiete. Nie mozna uzna¢ za rzetelne dane z 2022 (kiedy branza lotnicza byla w trakcie
przywracania ruchu pasazerskiego do stanu sprzed pandemii) Mimo ze MPL dostarczyto dos¢ aktualne dane
w pazdzierniku 2023 do RDOS Kielce, dane z 2022 roku uzywane w raporcie nie odzwierciedlajg
rzeczywistosci, zwtaszcza ze 2023 rok jest rekordowy w historii lotniska.

e. MPL nie pobiera optat za operacje w czasie ciszy nocnej, mimo ze jest to jasno wymagane w programie z
dnia 24.02.2020, co jest razgcym naruszeniem przepisow. Réwnie niepokojgca jest biernos¢ urzednikow,
ktérzy powinni monitorowac i egzekwowac te przepisy, a mimo to pozostajg bezczynni w tej sprawie.

f. Respektowanie ciszy nocnej. W samym dokumencie Programu widzimy na stronie 155 pory: dnia, wieczoru
i nocy. Noc jest definiowana od godziny 22.00 do 6.00 i tak interweniuje policja na zgtoszenia. Uchwalony
przez Sejmik 24.02.2020 wymadg dla MPL obniza znacznie przedziat czasu od 1.00 do 5.00. Ale MPL od
samego poczatku nie przestrzega tego Scistego regulaminu. Samoloty regularnie Igduja do 2 w nocy,
nierzadko startujg po 1.00 w nocy, a ustawienie pierwszych kilku (dzi$ juz prawie 10) lotéw porannych o 5.00
powoduje, ze hatas od lotniska generowany jest juz w znaczacy sposéb od 4.30. Regularnie zaledwie 2.30
min na dobe jest cisza na lotnisku.

g. Nalezy bez watpienia podkresli¢, ze liczne opdznienia lotdow przewoznika Ryanair wynikajg z btednego
planowania operacji lotniczych. Celowo napiety rozktad lotéw od poczatku skazany jest na niemoznos¢
wywigzania sie z obowigzujgcych na lotnisku w Balicach ograniczen. Jest to Swiadome wykorzystanie luki w
obowigzujacej uchwale, ktéra nie przewiduje ograniczen dla opdznionych lotéw. Tymczasem celem takiego
wylgczenia na lotniskach jest unikanie karania przewoznika za opdznienia spowodowane czynnikami
niezaleznymi od przewoznika a nie ztego planowania. Zgodnie z intencjg odstgpienia od karania, op6znienia
powinny by¢ przypadkowe, a nie stanowi¢ reguty, jak to ma miejsce na lotnisku w Balicach.

h. Lotnisko Okecie, ktére borykato sie z podobnymi problemami i skargami mieszkancéow ma $cisle
przestrzegany Regulamin i przewoznicy ptacg kary za naruszenie ciszy nocnej z grozbg utraty slotu.
i. Zanizona liczba mieszkancow, ktéra z powodu operowania lotniska w czasie ciszy nocnej ma znaczne
zaburzenia snu w tym Raporcie podana jest na 916 oséb, a znaczng ucigzliwos¢ hatasu 3850, w
rzeczywistosci jak podaje Raport ztozony do RDOS Kielce ilo$¢ mieszkancow w obszarze z przekroczonymi
normami ciszy nocnej to ponad 180 tysiecy! Brak tych danych jest szczegdlnie razacy w kontekscie
powotywania sie w  tym Raporcie na dokument ztozony do RDOS Kielce

problemy:
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zakresie
przez

Lotniczego, w
okreslonym
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem.

b. Zgodnie z wymogami

Ustawy POS  zarzadcy
zrodet  hatasu  powinni
wdrazaé ustalenia
obowigzujgcych ~ POSpH
zgodnie z przyjetym

harmonogramem. W mysl
przekazanych Marszatkowi
przez  zarzadce  Portu
Lotniczego sprawozdan,
czes¢  dziatan  zostata
wdrozona, a czes$¢ nie, co
zostato szczegobtowo
opisane w konsultowanym
Programie.

c. ,Quota Count”, to jedno z
dziatan obowigzujgcego
POSpH,  ktérego  nie
wdrozono, zgodnie z
uzasadnieniem zarzadcy z

uwagi na pandemiczne
zatamanie rynku ustug
lotniczych, co  zostato

szczegblowo opisane w
konsultowanym Programie.
d. Analizy na potrzeby

POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie
okreslonym przez
rozporzadzenie

wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania

Programéw ochrony przed
hatasem. Nie dajg one
mozliwosci  uwzglednienia
innych danych.

e. ,Core Night” to jedno z

dziatan obowigzujgcego
POSPpH, ktérego nie
wdrozono, zgodnie  z

uzasadnieniem zarzadcy z
uwagi na pandemiczne



j- Tzw. rozwgj lotniska, o ktorym styszymy w lokalnych mediach odbywa sig gtownie kosztem ciszy nocne;j.
W 2023 wg raportu do RDOS ilo$¢ operacji pomigdzy 22-1.00 i 5.00 a 6.00 przekraczata 30 dobowo. Wraz
z oddaniem do eksploatacji ptyty postojowej na kolejnych 15 samolotéw wiemy, ze przybedzie kolejnych 30
operacji. tacznie ponad 70 dziennie. A jest to liczba, ktérg nie moga sie pochwali¢ krajowe lotniska
regionalne w $redniej dobowe;j!

k. Autorzy raportu sg réwniez swiadomi planéw budowy nowej drogi startowej. Dtugoterminowa polityka
ograniczenia hatasu juz teraz powinna uwzglednia¢ te plany i przewidywa¢ katastrofalne skutki jej
uruchomienia, poniewaz liczba oso6b zyjgcych w warunkach przekraczajgcych normy hatasu — a wiec bardzo
ucigzliwych — radykalnie wzrosnie. Jest btedne twierdzenie MPL, ze zmiana konfiguracji drogi startowej na
wariant pétnocny zminimalizuje hatas w gesto zabudowanych osiedlach Krakowa. Przemieszczenie trasy
nalotu samolotéw na wysokosci dzielnicy Azory o okoto 700 metréw przesunie hatas jedynie na inng cze$¢
osiedla. Tylko realizacja tzw. wariantu ,centralnego” mogtaby znaczaco zredukowaé emisje hatasu dla
krakowskich osiedli mieszkalnych.
I. Str. 71 ,obnizenie emisji do $rodowiska hatasu innych zrédet niz pochodzacy z operaciji lotniczych, poprzez
stosowanie rozwigzan z zakresu akustyki technicznej (ostony, obudowy, ekrany)” — na lotnisku nie
zainstalowano zadnych ekranow, ktore obnizyly poziom hatasu.
m. W tekscie o dziataniach naprawczych catkowicie pominieto kwestig instalacji ekrandéw dZzwiekochtonnych
przy ptytach postojowych od strony wschodniej, pdtnocnej i zachodniej. Takie rozwigzanie zostato
zastosowane na lotnisku we Wroctawiu i przynosi zauwazalne efekty. Jest to szczegdlnie widoczne po stronie
wej$¢ do terminali, gdzie hatas od startujgcych i Iladujgcych samolotéw jest prawie niestyszalny.

n. W zwigzku z powyzszym, autorzy tego opracowania wydajg sie by¢ niekompetentni lub dziatajg w interesie
MPL oraz tzw. tanich przewoznikéw lotniczych. W obu przypadkach jest to sytuacja nie do zaakceptowania.
o. Nie mozna zaakceptowaé tezy przedstawionej na stronie 61 raportu, wedtug ktérej niemozliwe jest
utrzymanie dopuszczalnych norm hatasu. W rzeczywisto$ci wzory na poziom hatasu sg skonstruowane tak,
aby usrednia¢ hatas w zaleznosci od ilosci lotow. Oznacza to, ze kluczem do zachowania norm jest
ograniczenie liczby operaciji lotniczych, zwlaszcza w porze wieczornej i nocnej. Dla mieszkancow zysk linii
lotniczych i lotniska nie moze by¢é wuzasadnieniem dla ich bezkarnego rozwoju.
p. Obecnie dziatania kompensacyjne wydajg sie by¢ jedynie farsg. Osoby uprawnione do wsparcia
finansowego dawno juz dokonaty wszelkich mozliwych wymian okien, a prawo do takiego wsparcia nie
obejmuje os6b spoza Obszaru Ograniczonego Uzytkowania. Liczne wnioski mieszkancéw o kompensacje
zostaty odrzucone przez zarzad MPL.

g. Raport pomija wskazany przez GDOS punkt oddziatywania ruchu lotniczego na Ojcowski Park Narodowy
r. Autor raportu nie wyjasnia, jak przewoznicy majg wywigzaC sie¢ z zadania ,wdrozenia systemu
zachecajagcego do eksploatacji cichszych statkéw powietrznych w porze nocnej’. Czy na rynku lotniczym
istniejg modele samolotéw specjalnie przystosowane do operacji nocnych, ktére nie sg uzywane w ciggu
dnia?

s. Na stronie 77 raportu mowa jest o ,poprawie sposobu eksploatacji statkow powietrznych w codziennych
operacjach przez opracowanie i wdrazanie procedur operacyjnych, ktére powinny charakteryzowaé sie
niskim poziomem hatasu”. Jednak raport nie przedstawia zadnych dowoddéw pomiarowych, ktére
potwierdzatyby skutecznos$¢ tych dziatan naprawczych. Wrecz przeciwnie, samoloty linii bazujagcych na
lotnisku w Balicach sg tankowane do petna, co prowadzi do zwiekszenia poziomu hatasu startujgcych
maszyn o okoto 5 dB. Zaréwno MPL, jak i autorzy raportu zignorowali ten kluczowy fakt. Obserwatorzy mogg
réwniez zauwazy¢ wigkszy kat wznoszenia samolotéw, co prowadzi do wiekszego oddziatywania hatasu
poza granicami lotniska. Przyktad obnizenia hatasu w porze nocnej o 1 dB réwniez nie jest dostatecznie
wyjasniony — jak zostanie osiggniety ten mato ambitny cel? Rzeczywisto$¢ operacyjna, jak chocby
przesunigcie ostatniego lotu z Warszawy o jedng godzine po6zniej niz byto to 4 lata temu, mowi cos$ zupetnie
innego.

t. Zasieg oddziatywania hatasu z lotniska pomimo wzrostu ruchu lotniczego sie nie zwigkszyt — to fakt, ale
zwiekszyt sie za to poziom hatasu w porach dzien, wieczér, noc w zwigzku z wigkszg gestoscig lotow.
Niestety nie ma to odzwierciedlenia w danych Raportu ani w zmianie OOU.
u. W Raporcie zupetnie pominieto kwestie pomiaréw poziomu hatasu w domach poza OOU. Dopuszczalne
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zatamanie rynku ustug
lotniczych, co  zostato
szczegblowo opisane w
konsultowanym Programie.
Przewidziano je natomiast
do realizacji w obecnym
Programie.

f. Pora nocy trwa od 22:00
do 6:00 i jest zdefiniowana
w Ustawie Prawo Ochrony
Srodowiska, natomiast nie
nalezy jej utozsamia¢ z
,Ciszg nocng”, gdyz jest to
inne zagadnienie i w zadnej
polskiej ustawie nie
znajdziemy pojecia ,cCiszy
nocnej”. Co za tym idzie,
samo pojecie ,ciszy nocnej”
nalezy do tzw. prawa
zwyczajowego i ustalane
jest indywidulanie przez
organy stosujgce prawo na
danym obszarze. Jak juz
podkreslano ,Core Night”
bylo jednym z dziatan nie
wdrozonych z poprzedniego
Programu. Ponadto nalezy

podkresli¢, iz Krakow -
Balice jest lotniskiem
wojskowym, zarzgdzanym

przez jednostke cywilng, a
co za tym idzie operacje
lotnicze realizowane sa
réwniez przez
wspotuzytkujacg port Baze
Lotnictwa Transportowego
w Krakowie i z uwagi na
bezpieczenstwo narodowe
nie moga podlegaé
ograniczeniom.

g. Za planowanie operacji
lotniczych  odpowiedzialny
jest zarzadca Portu
Lotniczego.

h. Przy wprowadzaniu
,Core Night” w Porcie
Krakéw Balice réwniez
zostanie opracowany
Regulamin z odpowiednimi
sankcjami za jego
nieprzestrzeganie.



normy sg przekroczone i to znacznie, w porze nocnej startujgcy samolot generuje hatas przekraczajacy 50-
55 dB przy zamknietych oknach a zdarzajg sie noce, w ktérych przy niesprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych poziom dochodzi do 65 dB

v. Wymiana floty samolotéw przez przewoznikéw. Trudno znalez¢ informacje na ten temat, poza tym, ze flota
dominujgcego przewoznika wyposazona jest w jednej typ samolotow.
w. W Raporcie powotuje sie na mozliwo$¢ obnizenia poziomu hatasu poprzez postep techniczny. Podobnie
twierdzono w Raporcie z 2020. Niestety przez 4 lata nie pojawita sie zadna przetomowa technologia lotnicza,
nie stychaé réwniez o pracach, ktére mogtyby przyniesé skutek w najblizszej perspektywie czasowej. Jest to
wiec nie poparte dowodami technicznymi chciejstwo autoréw Raportéw. Opieranie sie w raporcie na
argumentach niepopartych naukowymi dowodami, czy nawet na rozwigzaniach technologicznych, ktére nie
zostaly jeszcze wprowadzone, budzi powazne watpliwosci i nie moze byé akceptowane jako wiarygodna
podstawa do dalszych dziatan.

x. Na stronie 139 czytamy: Zgodnie z wynikami obliczen zawartych w SMH, oszacowano, ze ogdlna liczba
0s6b dotknietych znacznymi zaburzeniami snu obnizy si¢ 0 25% w stosunku do obecnego stanu (z 0,87 do
0,65 tys. osob), przy czym ten efekt bedzie szczegdlnie odczuwalny na terenie Krakowa. Poziom hatasu po
wschodniej stronie lotniska zalezy gtéwnie od kierunkéw wiatru. Autorzy Raportu zignorowali dane z raportu
Srodowiskowego z 2023 roku, ktére przedstawiajg kierunki wiatru w ujeciu procentowym. Wynika z nich, ze
okoto 1/3 startow odbywa sie w kierunku wschodnim, co jednoznacznie pogarsza komfort akustyczny
mieszkancow Krakowa. Pozostaje pytanie — w jaki sposob zostanie osiggnieta ta 25% redukcja? Czy moze
stanie sie to tylko teoretycznie, na papierze?

y. W Raporcie powoluje sie na dziatania UCL. Sa one nastepujaco zdefiniowane:
Do zadan i kompetencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego, nalezy m. in. przyznawanie uprawnien przewoznikom
lotniczym i uzytkownikom statkow powietrznych, wydawanie zgdd i decyzji w sprawach lotnictwa cywilnego,
certyfikacja lotnisk i lgdowisk, prowadzenie rejestru statkéw powietrznych.
Nie ma ws$réd nich zadan ochrony srodowiska, to inne organy Panstwa odpowiedzialne sg za egzekwowanie
norm polskich i europejskich

z. Raport prezentuje wyrywkowo koszty wdrozen naprawczych i inwestycyjnych. Nie podaje natomiast
ewentualnych kosztéw spotecznych i finansowych w przypadku zmiany granic OOU po powstaniu nowej
drogi startowej. A  koszty wykupu nieruchomo$ci moga siegng¢ 5 -2 mid PLN
aa. Warto réwniez wspomnieé, ze raport odnotowuje, iz lotnisko petni funkcje wojskowa. Mimo trwajgcej
wojny rosyjsko-ukrainskiej, mieszkancy nie zgtaszajg skarg na ucigzliwo$c¢ operacji wojskowych. Dowodztwo
jednostki wojskowej od dawna respektuje wnioski mieszkancow o ograniczenie liczby nocnych lotow i lotow
na niskiej wysokosci.
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i. Obliczenia wskaznikéw
zdrowotnych na potrzeby
POSpH dokonano na
podstawie danych z SMH w
oparciu 0 wzory i metody
ustalone w rozporzgdzeniu
wykonawczym i wytycznych
GIOS. Nie dajg one
podstaw do uwzglednienia
innych danych do obliczen.
j.- Za planowanie operacji
lotniczych  odpowiedzialny
jest zarzadca Portu
Lotniczego i zostanie ona
dostosowana przy
wprowadzeniu ,Core Night”
w obecnej edycji POSpH.

k. Rozbudowa Portu o nowg
droge startowg jest na
etapie procedury uzyskania
decyzji Srodowiskowej. Jest

ona uwzgledniona w
Programie do ujecia w
perspektywie

dtugoterminowej i polegaé
bedzie na weryfikacji granic
OOU po przeprowadzeniu
analizy porealizacyjnej.
Oznacza to réwniez, iz
kwestia ta wejdzie w
perspektywe dziatan
krétkoterminowych w
kolejnej perspektywie
Programowania.

I Zgodnie ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu wprowadzono
nastepujgce dziatania i
ograniczenia organizacyjne
oraz operacyjne:

. catkowity zakaz
wykonywania prob silnikow
w godzinach 21.00-05:00;

. w godzinach
21:00-05:00 po zatrzymaniu
na stanowisku postojowym i
podpieciu  zewnetrznego
zasilania (GPU), zasilanie z
APU powinno zostac
wytgczone.  Uruchomienie
APU powinno nastgpi¢ nie
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wczesniej niz 20 minut
przed ETD;

. statki powietrzne
z wtasnym napedem kotujg
po ptytach postojowych z
minimalng mocg silnikow;

. czas pracy
urzadzen poktadowych (w
tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie

z zewnetrznych urzadzen
GPU powinien byé
ograniczony do minimum;

. w celu
zmniejszenia emisji hatasu,
zaleca sie ograniczenie
wykorzystywania rewersu
silnikow, stosowanie
wydiuzonego dobiegu po
lgdowaniu oraz redukcje
mocy  silnikéw  podczas
startu poprzez
wykorzystanie petnego
dystansu drogi startowej.
Ograniczenia te nie
obowigzujg w sytuacjach

awaryjnych.

. w celu
zmniejszenia emisji hatasu i
zanieczyszczen, na
stanowiskach postojowych
zlokalizowanych przed

budynkiem terminalu, dla
operacji wykorzystujacych
pomosty pasazerskie
stosowane sg stacjonarne
urzadzenia do zasilania
statkdbw powietrznych w
sieciowg energie
elektryczng, co ogranicza
potrzebe wykorzystania
generatorow  spalinowych
(GPUL).

maksymalizowan
e jest wykorzystanie

zarébwno pomostow
pasazerskich, jak i
procedury pieszego

przejscia pasazeréw z/do
statku powietrznego, co
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umozliwia ograniczenie
ruchu kotowego
spalinowych autobusow
lotniskowych. Pomimo tego,
ze zastosowanie opisanych
powyzej metod przejscia
pasazeréw z i do samolotu
umozliwia wytgcznie 26 %
stanowisk postojowych
statkdbw powietrznych na
lotnisku Krakéw-Balice, w
catym roku 2022 poprzez
odpowiednig alokacje
infrastruktury, bez
wykorzystania autobusow
lotniskowych umozliwiona
zostata  obstuga  55%
przylotéw i 51% odlotow
samolotéw regularnych.”
m. Tego typu ekrany sg
skuteczne jedynie w
bezposrednim sasiedztwie
w tzw. cieniu akustycznym.
W wiekszej odlegtosci, ze
wzgledu na zjawisko
ugiecia fali, szczegdlnie w
przypadku obiektéw takich
jak lotniska, skutecznosé
jest minimalna.

n. w analizowanym
przypadku wiasnie
koncentracja na
poszukiwaniu metod
redukcji hatasu lotniczego u
Zrodia, a nie

nieskutecznych i
nieefektywnych  kosztowo
metod technicznych na
drodze propagacji dowodzi
kompetencji autorow w tym

zakresie.
o. Na str. 61 Programu
przytoczono wnioski

wynikajgce z czesci
opisowej SMH opracowanej
dla Portu Lotniczego, nie sa
to tezy autoréw Programu.

p. Zgodnie ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu Lotniczego w latach
2020-2022 konsekwentnie
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realizowano .Program
poprawy komfortu
akustycznego

mieszkancow Obszaru

Ograniczonego
Uzytkowania dla lotniska
Krakow-Balice. W 2019 r.
uruchomiono program
pilotazowy. Nastepnie w
kolejnych latach
realizowano docelowy
program. Najwazniejsze
dane dot. edycji programow
realizowanych w latach
2020-2022:

2020r.:

- 4,9 min zt zarezerwowano;
- realizacja 59 umoéw i
wyptacono 669 733,47 zt;
2021r.:

- 4,9 ml zt zarezerwowano;
- realizacja 53 umow i
wyptacono 573 971,20 zt.
2022r.:

- 37 zawartych uméw na
kwote 451 644,40 zt;

- 29 zrealizowanych uméw
na kwote 317 811,40 zt.

g. Nie jest jasne czego tyczy
sie wymag GDOS,
wskazywany przez Autora
uwagi, by¢é moze Raportu
0O0S dla rozbudowy Portu
Lotniczego, gdyz nie ma
takich wymogow w
stanowisku RDOS  dot.
zakresu Prognozy OOS dla

strategicznej oceny
oddziatywania na
Srodowisko. Podkresli¢
nalezy, iz Program i
Prognoza zostaty
zaopiniowanie pozytywnie i
bez uwag przez

REGIONALNEGO

DYREKTORA OCHRONY
SRODOWISKA W
KRAKOWIE (pismo znak:
00.410.17.1.2024.MaS z
dnia 29 kwietnia 2024 r.) jak
i MALOPOLSKIEGO
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PANSTWOWEGO
WOJEWODZKIEGO
INSPEKTORA
SANITARNEGO  (pismo
znak: NS.9022.6.17.2024 z
dnia 25 kwietnia 2024 r.).
rr Mowa tu o coraz
nowoczesniejszych
samolotach, o bardziej
efektywnym napedzie
odrzutowym.

s. Na stronie 77 Programu
jest mowa o dziataniach
rozwojowych dla catego
sektora transportu
lotniczego  opisanych w
dokumencie Strategicznym:
POLITYKA ROZWOQOJU
LOTNICTWA CYWILNEGO
W POLSCE DO 2030 R.

t. Jak juz podkreslono
POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie

okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne

GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem, ktére nie daja
mozliwoéci ujecia innych
danych.

u. Jak juz podkreslono
POSpH wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie

okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne

GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem, ktoére nie dajg
mozliwosci ujecia innych
danych.

v. Nie jest jasne, ktérego
elementu POSpH tyczy sie
uwaga.
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w. Nie jest jasne, ktorego
elementu POSpH tyczy sie

uwaga.

x. Jak juz podkreslono
obliczenia wskaznikow
zdrowotnych i wpltyw

dziatan na ich zmiane w
POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie
okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne
GIOS, ktére nie dajg
mozliwosci ujecia innych
danych.

y. Jak stusznie wskazano
ULC jest regulatorem rynku
lotniczego.  Zgodnie ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu Lotniczego Zarzad
MPL wystgpit do ULC =z
wnioskiem o wprowadzenie
na lotnisku Krakow-Balice
koordynaciji rozkladéw
lotéw, jako strategicznego
narzedzia umozliwiajgcego
regulacje rozktadéw lotéw
przewoznikéw w oparciu o
dalsze decyzje ULC w tym
zakresie. w wyniku

przeprowadzonego
postepowania, catoroczna
koordynacja rozktadow

lotéw zaczeta obowigzywac
na lotnisku Krakow-Balice
od sezonu letniego 2020 r.
Zarzad MPL wspodtpracuje
jednoczesnie z
przewoznikami w zakresie
sukcesywnej wymiany floty
statkow powietrznych
bazujgcej na lotnisku na
maszyny nowszej generaciji,
ktorych operacjom
towarzyszy obnizone
natgezenie hatasu. Ponadto
w kompetencji ULC jest
procedura uzgodnienia z
przewoznikami
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25.04.2024

W imieniu Ryanair DAC., Airside Business Park, Swords County Dublin (dalej zwane ,Spdétkg”), w odpowiedzi
na dokumenty opublikowane 2 kwietnia 2024 roku, dotyczace konsultacji publicznych w sprawie ,Programu
Ochrony przed Hatasem Srodowiskowym dla Wojewddztwa Matopolskiego wraz z Ocena Oddziatywania na
Srodowisko”, a takze w zwigzku z proponowanymi zmianami w koordynacji ruchu lotniczego na lotnisku w
Krakowie, w tym wprowadzeniem twardego nocnego zakazu lotéw (brak akceptacji dla opdznionych lotéw),
pragne podkresli¢, ze proponowane zmiany bedg miaty bezposredni negatywny wptyw na przedsigbiorstwa
dziatajgce w regionie Matopolski, a co najwazniejsze, zmniejszg atrakcyjnos¢ regionu i utrudnig jego rozwoj.
Spétka stanowczo sprzeciwia sie jakimkolwiek proponowanym zmianom, podkreslajac brak uzasadnienia.
Lotnisko w Krakowie jest jednym z najszybciej rozwijajgcych sie lotnisk w Polsce, wspierajgc rownoczesny
rozwdj regionalny. W ostatnich latach stato sie popularnym miejscem docelowym dla turystow z catego
Swiata. Pomimo nieprecedensowego kryzysu globalnego, ktory rozpoczat sie na poczatku 2020 roku, wptywu
konfliktu na Ukrainie i ostroznych prognoz dotyczacych przywrécenia ruchu lotniczego, lotnisko w Krakowie
odnotowato wzrost przewyzszajacy ten z 2019 roku. Jakiekolwiek potencjalne przedtuzenie obecnie
konsultowanych godzin nocnego zakazu lotéw lub wprowadzenie twardego nocnego zakazu bedzie miato
daleko idace negatywne konsekwencje, w tym bardzo prawdopodobne zawieszenie 72 tygodniowych lotow
(36 rotacji), co spowoduje spadek liczby pasazeréw o ponad 250 000 rocznie. Te potgczenia sg niezwykle
wazne dla naptywu turystdow, a ich zawieszenie negatywnie wplynie na dochody catego przemystu
turystycznego w Krakowie, zmniejszy tgczno$c¢ lotniczg Krakowa i tym samym znaczgco zmniejszy jego
atrakcyjnos¢ biznesowg, nie wspominajgc juz o zmniejszeniu atrakcyjnosci tej destynacji i utrudnieniu
podrézy lokalnych obywateli zaréwno w celach rekreacyjnych, jak i biznesowych.

Obecnie, gdy loty sg op6znione z powodu przyczyn niezaleznych od przewoznika, sg one zezwolone na
lgdowanie w KRK po godzinie 1:00. Takie ,przyczyny niezalezne od przewoznika” stanowig wyjgtkowe
okolicznosci, czasami zwigzane z zakiéceniami pogodowymi, strajkami kontroleréw lotéw, problemami
medycznymi itp. Przekierowanie lotéw zmusitoby pasazeréw do kontynuowania podrézy do celu przy uzyciu
ograniczonych alternatywnych opcji transportowych.

W rezultacie moze to prowadzi¢ do spadku podrozy na lotnisko w Krakowie. Jednocze$nie w interesie
kazdego przewoznika jest zminimalizowanie jakichkolwiek opéznien, a oni nie naduzywajg mozliwosci
opoznionego lgdowania, korzystajgc z niej tylko wtedy, gdy jest to konieczne.

wprowadzenia

obowigzywania ciszy
nocne;j Lcore night",
wymaganej w dziataniach
Programu.

z. Owszem, na chwile
obecng Zarzadca byt w
stanie oszacowac jedynie
koszt opracowania
dokumentaciji. Tak
rozporzadzenie jak i
wytyczne GIoS nie
wymagajg podania kosztow
dziatan w perspektywie
dtugoterminowej, ktorg
obejmuje zmiana granic
OO0uU.

aa. Posiadane przez
autoréw dane nie pozwalajg
na rozréznienie skarg dot.
lotow cywilnych od
wojskowych.

Uwagi zlozone w jezyku
angielskim.

Rozwdj portu nie moze sie
opiera¢ na wytacznosci
jednego  podmiotu  do
korzystania ze srodowiska,
a powinien by¢ swego
rodzaju konsensusem dla
wszystkich. Dlatego
wprowadzenie ,core night”
w zaproponowanych
godzinach jest rozsadnym
kompromisem miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.
Z ograniczenia wytgczone
bedg operacje militarne, loty
panstwowe i humanitarne
oraz lgdowania awaryjne,
opdznione i przekierowane.
z przyczyn niezaleznych od
przewoznikow.
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Ponadto, catkowity zakaz prowadzenia operacji lotniczych miedzy 1:00 a 5:00 spowodowatby spadek
reputacji miasta i regionu, poniewaz zdolnos$ci operacyjne, wigczajgc w to liste dostepnych destynacii itp.,
zostalyby znacznie ograniczone. Jak wczes$niej wspomniano, moze to wptyna¢ na wybér destynacji przez
turystow i potencjalnie zmniejszy¢ jego atrakcyjnos¢ w celach biznesowych.

Co wiecej, zdaniem Spéitki, zakaz prowadzenia wszelkich operacji w tzw. "nocnym okresie podstawowym"
nie wptynatby istotnie na srodowisko naturalne. Nie moze réwniez stanowi¢ podstawy do twierdzen, ze ta
zmiana wptynefaby na emisje hatasu. Kwestia lotéw nocnych jest stosunkowo niewielkim aspektem pod
wzgledem wptywu na srodowisko (takie loty nie sg planowane ani regularne), jednakze mogtaby mie¢ bardzo
negatywny wptyw na przyszly rozwoj gospodarczy i turystyczny regionu. W tym kontekscie istotne jest
podkreslenie roli Grupy Ryanair w rozwoju regionu i samego Lotniska Krakow-Balice. W ostatnich latach
inwestycje na tym terenie siegaty kilkuset milionéw dolaréw. Baza operacyjna w Krakowie obecnie sktada
sie z 11 samolotéw, z ktorych kazdy stanowi inwestycje o wartosci okoto 100 milionéw dolaréw. Dodatkowo,
Grupa Ryanair rozpoczeta jedng z najwiekszych inwestycji w historii regionu — budowe najwiekszego centrum
szkoleniowego w Europie Srodkowo-Wschodniej. Centrum szkoleniowe KRK SIM bedzie szkolié personel
lotniczy, w tym zatoge poktadowa, personel pokfadowy, inzynieréw oraz personel zarzadzajgcy. Pozwolenie
na dalsze ograniczenia operacyjne i brak stanowczych dziatan ze strony Marszatka Wojewodztwa w tej
sprawie moze doprowadzi¢ do ponownego rozwazenia tych przedsigwzie¢. Zapewnienie rynkowej i prawnej
pewnosci na okreslonym terenie jest kluczowe dla pomysinego przeprowadzenia tak znaczgcych inwestyciji.
Wierze, ze rozwazg i uwzglednig Panstwo powyzsze argumenty przeciwko wprowadzeniu dalszych
ograniczen nocnego zakazu lotéw na lotnisku Krakéw-Balice.

W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa matopolskiego wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko, w szczegdlnosci w kontekscie
zapiséw dotyczgcych Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakow Balice im. Jana Pawta Il oraz mozliwego
rozszerzenia godzin ciszy nocnej na lotnisku, pragniemy w imieniu branzy turystycznej przekazaé
nastepujace uwagi i sugestie.

Prawie 70% turystow odwiedzajgcych Krakéw w 2023 r. wybrato samolot jako $rodek transportu. Byli to
gtéwnie turysci zagraniczni oraz biznesowi. W ubiegtym roku stolice wojewddztwa odwiedzito 12 180 000
0sob, z czego 760 000 to odwiedzajacy z zagranicy. Wsrdd nich znaleZli sig obywatele nastepujgcych krajow:
Wielka Brytania 25%, Niemcy 18,4%, Wtochy 9,1%, Hiszpania 4,9%, Francja 5,8%, USA 6,9%, Czechy 4,7%,
Stowacja 3%, Austria 2,2%, Arabia Saudyjska 1,7%, Wegry 1,5%, ZEA 1,2%, Japonia 1,2%.

W 2023 roku odwiedzajgcy z tych krajéw stanowili tgcznie ponad 70% catosci gosci przyjezdzajgcych do
Krakowa. Dodatkowo warto wspomnie¢, ze turysta zagraniczny podczas pobytu w regionie wydaje ponad 3
razy wiecej srodkéw finansowych niz turysta krajowy, co w konkretnych liczbach daje kwote ok. 10,6 mid zt
dla samego Krakowa.

Sytuacja w turystyce po pandemii nie wrécita do poziomu sprzed 2019 roku, jednak ruch pasazerski na
krakowskim lotnisku dynamicznie wzrasta, dzigki licznym zabiegom podejmowanym przez Miedzynarodowy
Port Lotniczy, m.in. poszerzaniu wspotpracy z 25 liniami lotniczymi, co przetozylo sie na ponad 161
regularnych potgczen. Ma to bezposredni i posredni wptyw na zatrudnienie mieszkancéw w ustugach w catym
regionie. Szacuje sie, ze w Krakowie, w referencyjnym 2019 roku, w sektorze turystyki znalazto zatrudnienie
ok. 40 tys. osob. W tym samym roku udziat turystyki w PKB miasta wynosit ok. 10%. Krakéw Airport jest wiec
liczacym sie na rynku przedsigbiorstwem, ktére stwarza miejsca pracy dla mieszkancéw Krakowa, a takze
catego regionu w wielu dziedzinach w sektorze ustug.

Potencjalne wydtuzenie godzin ciszy nocnej (,core night”) z obowigzujgcych obecnie od 01 do 05:00, na
22:00 do 06:00 (czyli z 4 godzin do 8) moze przyczyni¢ sig do spadku ruchu turystycznego nawet 0 40%, a
wiec w liczbach bedzie to redukcja z 10 milionéw nawet do 6 milionéw turystow odwiedzajgcych Krakow i
Matopolske.

W godzinach 22-1:00 oraz 05:00-6:00 obstugiwanych jest blisko 100 lotow, w tym rejsy przylatujgce oraz
wylatujgce do gtéwnych portéow przesiadkowych: Warszawy, Monachium, Frankfurtu, Dubaju i Istambutu. Ich
ograniczenie bedzie miato nie tylko negatywny wptyw na branze turystyczng, ale cofnie Krakéw o dekade w
budowanej od lat siatce potgczen. Zawieszenie lub likwidacja niektérych popularnych kierunkéw, spowoduje

Rozwdj portu nie moze sie
opieraC  na wylgcznosci
jednego  podmiotu  do
korzystania ze Srodowiska,
a powinien by¢ swego
rodzaju konsensusem dla
wszystkich. Dlatego
wprowadzenie ,core night”
w zaproponowanych
godzinach jest rozsadnym
kompromisem miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.
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utrate linii lotniczych, a pozyskanie nowego kierunku i nawigzanie wspotpracy z nowymi liniami to proces,
ktérego odbudowanie moze potrwaé nawet kilka lat.

Budujac strategie promocji, miasto duzg czes¢ oferty kieruje do turysty zagranicznego. Szeroka siatka
potgczen i dostepnos¢ komunikacyjna to prestiz dla miasta i catego regionu, pozycjonujac je jako liczace sie
w Europie. Pomaga to w budowaniu turystyki jakosciowej, na ktérg miasto ktadzie mocny nacisk.
Jakiekolwiek zatem zmniejszenie dostepnosci lotniska to ograniczenie liczby przylotéw. Za tym idzie
ostabienie atrakcyjnosci miasta i regionu, zmniejszenie ilosci miejsc pracy dla oséb pracujgcych w turystyce
— m.in. hotele, restauracje, transport lokalny.

W zwigzku z coraz wigkszymi wyzwaniami zwigzanymi z ochrong $rodowiska, wsréd ktorych transport
zalicza sie do najbardziej emisyjnych, niezwykle waznym aspektem w turystyce, gtéwnie biznesowej sg
bezposrednie potgczenia lotnicze. Klienci biznesowi coraz czesciej zwracajg na to uwage w wyborze
destynacji, gdyz w wiekszosci firm, w szczegdlnosci w korporacjach, obowigzuje polityka ESC. Czesto
kluczowym argumentem o przyjezdzie do konkretnej lokalizacji jest wtasnie mozliwos¢ lotu bezposredniego.
Kluczowym aspektem rozszerzenia obecnie konsultowanych godzin ciszy nocnej na krakowskim lotnisku jest
bezposredni wplyw tych decyzji na rozwdj gospodarczy Krakowa i Matopolski. Obnizenie atrakcyjnosci
biznesowej to konsekwencja zmiany w dostepnosci ustug transportu lotniczego. To jeden z trzech
podstawowych czynnikdw majgcych wptyw na podjecie decyzji o lokowaniu biznesu w regionie, ktory
znacznie podnosi jego atrakcyjnos$¢. Krajowe i miedzynarodowe potgczenia komunikacyjne sg uwazane za
absolutnie kluczowe dla decyzji o lokowaniu inwestycji w regionie. W strategii promocji miasta, Krakow kreuje
sie jako miejsce przyjazne dla przemystu MICE, a do tego niezbedna jest dostepnos¢ lotnicza. Ograniczenie
siatki potgczen i ich czesciowa likwidacja sprawi, ze Krakéw i Matopolska stang sie lokalizacjg gorszego
wyboru. Kazdy spadek dostepnosci destynacji spycha nas na dalsze miejsca i marginalizuje catg Matopolske.
Krakéw jest réwniez bardzo waznym miejscem dla korporacji. Sektor ustug biznesowych jest skorelowany w
duzej mierze z dostepnoscia lotniska. Podréze stuzbowe najczesciej zaczynajg sie bardzo wczesnie rano, a
powroty p6zno wieczorem. Taka dogodno$¢ w znacznej mierze wptywa na wybdr lokalizacji dla biur w tym
sektorze, co przektada sie na zatrudnienie w tym sektorze blisko 100 tysiecy osdb, mieszkancow miasta i
regionu.

Podsumowujgc, warto pamieta¢, ze pomiedzy rozwojem portdw lotniczych, a rozwojem miast i regionow
istnieje efekt synergii. Porty lotnicze przyczyniajg sie do rozwoju funkcji metropolitalnych miast, a
réwnoczes$nie rozwoj gospodarczy miasta i regionu, jego ranga oraz funkcje wptywajg na wielko$¢ ruchu
lotniczego.

Przekazany do konsultacji spotecznych projekt posiada zbyt wiele wad, aby mozna uznaé go za dokument,
ktéry miatby moc sprawczg rozwigzania jakiegokolwiek problemu, ktéry wiasnie z mocy przepiséw
europejskich, polskiego prawodawstwa i nadzoru tutejszego organu wtadzy wojewodzkiej.

Gtéwne zastrzezenia do dokumentu to:

1. Brak czytelnie i jednoznacznie okreslonych kryteriéw, wg ktérych urzednicy rozpatrujg uwagi
spoteczne. Brak jest jakiegokolwiek wskaznika ujmujgcego poziom przekroczenia hatasu, jego
czas oddziatywania w ciggu doby, iloSci dotknietych mieszkancow i kosztéw jego usunigcia. Bez
takiego warunku cata reszta traci sens i jest tylko nikomu niepotrzebng pracg biurokratyczng

2. Dokument nie zawiera potwierdzenia weryfikacji badan i raportéw, w tym raportéw po
realizacyjnych przeprowadzonych dziatan naprawczych od czasu pojawienia sie poprzednich
wytycznych

3. Dokument nie jest oparty na technicznej weryfikacji i wizji lokalnej w zgtoszonych lokalizacjach,
brak jest jakiegokolwiek odniesienie do przeprowadzonych z wnioskodawcami spotkan

4. Dokument nie zawiera zadnych dokumentéw potwierdzajgcych aktywno$¢ organu nadzorczego,
ze w stosunku do emitentéw podejmowat wezwania do dziatarh naprawczych

5. Dokument nie podaje zadnych norm prawnych egzekucji od emitentéw niewywigzania sie z
przedstawionych wytycznych. Jest wiec prawem martwym.

6. Dokument nie okresla co to sg terminy krétko okresowe i diugofalowe. Pojecia zbyt ogdine

7. Dokument nie zawiera szacunkéw kosztow dziatan naprawczych

Ad.:

1. Dziatania do POSpH
kwalifikowane sa na
podstawie wartosci
wskaznika znacznej
ucigzliwosci hatasu w 10%
obszaréw jednostkowych (w
tzw. obszarach
priorytetowych)
wyznaczonych zgodnie z
metodyka wskazang w
rozporzadzeniu
wykonawczym i wytycznych
GIOS.

2. Poniewaz nie byto
obowigzku przedktadania
przez zarzadcow tego typu
badan, w obecnie
opracowywanym  POSpH
taki obowigzek wpisano w
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Dokument podaje fatszywa informacje, jakoby na dziatania naprawcze przeznaczono 26 mid PLN.
Jest to suma inwestycji, w ramach ktérych bedg z mocy przepiséw realizowane dziatania
wyciszajgce nowo budowanych odcinkéw drég, ale wydaje sie, ze w tej kwocie nie ma ani ztotowki
na wskazane przez wnioski spoteczne dziatania.

Dokument nie zawiera zadnych wnioskéw do budzetu Sejmiku Matopolskiego, aby wesprzeé
finansowo usunigcie stwierdzonych przekroczen na obszarach szczegdlnie ucigzliwych
Najwieksza wada dokumentu, ktory jak powiedziano publicznie na rozprawie nie ma zadnej mocy
prawnie wigzacej, jest skrécenie o potowe czasu trwania ciszy nocnej na lotnisku.

BARDZO WAZNA UWAGA:

Jezeli Sejmik nie ma mozliwo$¢ egzekwowania przestrzegania ciszy nocnej na lotnisku, to
réwnoczes$nie Sejmik nie moze posiada¢ prawa do zmiany okresu trwania ciszy nocnej do godzin
1.00-5.00 zamiast 22.00-6.00. Jest to wewnetrznie sprzeczne i podwaza dotychczasowe dziatania
i Sejmiku i MPL Krakéw Balice w tej sferze. Program opracowywany jest w celu eliminacji
nadmiernego hatasu poprzez zdiagnozowanie przyczyn jego powstania i wytyczenie drog
eliminacji przez poszczegdlne organa nadzorujgce drogi, koleje, ruch miejski i lotniczy. Nalezy
stwierdzi¢, ze poza remontami torowisk praktycznie zadne inne inwestycje nie zostaty wykonane
a nawet zaplanowane

Z przykroscig nalezy uznaé, ze autorzy raportu nie staneli na wysokosci zadania w bardzo wielu obszarach
unikajgc postawienia twardych warunkéw emitentom, ale przede wszystkim nie uwzgledniajac interesu
spotecznego wyrazonego w wielu przestanych wnioskach.

Ograniczajgc sie do obszaru Gminy Zabierzéw Raport nie poswieca nalezytej uwagi oddziatywania dwéch
gtéwnych zrédet hatasu i w ich zakresie wydaje sie bezkrytycznie powiela¢ stanowisko zarzgdéw tych
instytucji. Ponizej przedstawiam dwa gtéwne obszary na terenie Gminy, ktére budzg duze zastrzezenia i
wymagajg pilnej reakcji i dziatan naprawczych i prawnych i inwestycyjnych.

Hatas od lotniska
Przedstawiony jako zatgcznik do projektu uchwaty Program nie realizuje postawionych mu ustawowo zatozen
i obowigzkow. Oto lista zaniechan:

a.

Autorzy Raportu powotujg sie w kilku miejscach na ztozony do RDOS Kielce w pazdzierniku 2023
Raportu ws. nowej drogi startowej, ale zupetnie pomijajg podane tam fakty, tabele, mapki. Ich
pominiecie wydaje sie byC¢ ukierunkowane na wprowadzenie w btagd radnych, organéw
nadzorujgcych Panstwa Polskiego i opinii publiczne;.

Podane w raporcie poziomy hatasu lotniczego sg usrednione. Dodajmy usrednione w czasie. Dla
jakosci zycia, zdrowia, snu i uszkodzen stuchu liczy si¢ natomiast réwniez hatas chwilowy, ktory
jest generowany przez startujgce samoloty i hamujace po wylagdowaniu.

W opracowaniu powinno sig¢ zatem uwzglednia¢ nie tylko dane usrednione (dodajmy wzory sg
specjalnie tak skonstruowane, aby zaciemni¢ rzeczywistg nature hatasu lotniczego), ale réwniez
wprowadzi¢ ograniczenie dotyczgce hatasu chwilowego — zwtaszcza w godzinach nocnych.
Dotychczasowy Program ochrony przed hatasem dla MPL Krakéw Balice z 24.02.2020 nie jest
przestrzegany przez lotnisko w kluczowych sprawach: ciszy nocnej, optat Quota Night, wymiany
floty przewoznikéw na cichsze samoloty, ograniczenia hatasu z ptyt postojowych, ograniczenia
hatasu maszyn do ods$niezania i odladzania drogi startowej i drég manewrowych a zatem nalezy
wprowadzi¢ skuteczne mechanizmy egzekwowania Programu, w sposdb, ktéry nie bedzie maégt
by¢ ignorowany przez Lotnisko, gdyz brak egzekwowania przez lotnisko optat za loty w porze
nocnej stanowi zachete dla przewoznikéw do organizaciji lotéw w porze ciszy co jest sprzeczne z
celem tej regulaciji

Po raz kolejny fatszuje sie rzeczywisto$¢ podajgc dane niezgodne ze stanem biezgcym, pomimo,
ze MPL zlozyt do RDOS Kielce w pazdzierniku 2023 w miare aktualne dane o ruchu lotniczym. Nie

rozdziale 11.7, co pozwoli
lepiej zweryfikowac
dziatania w nastepnej edyc;ji
POSpH.

3. Brak bylo mozliwosci
technicznych i czasowych

przeprowadzenia takich
spotkan.

4. Rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne
GIOS nie  wymagajg
zawarcia takich
dokumentéw  w  tresci
POSpH.

5. Obecnie w Prawie

Ochrony Srodowiska brak
jest wprost przewidzianych
za to sankcji. Niemnigj
prowadzone sg starania
legislacyjne nad zmiang
tego stanu rzeczy.

6. W POSpH w punkcie

11.1. Metodyka
implementacji  dziatan  w
POSpH szczegotowo

zdefiniowano perspektywy
czasowe: krétkookresowa w
ciggu 5 lat, liczac od roku
uchwalenia Programu
(2024-2028),
dtlugookresowa w ciggu 6 -
10 lat od uchwalenia
Programu (2029-2033).

7. Zagadnieniu temu
poswiecono rozdziat 11.5
POSpH.

8. Jak to szczegdtowo
wyjasniono w Programie nie
da sie  jednoznacznie
rozgraniczy¢ wydatkéw na
ochrong  akustyczng z
ogolnej puli kosztow
podejmowanych  dziatan,
przyktadowo budowa
obwodnicy  miejscowosci
jest dziataniem
naprawczym, ktére wptynie
na obnizenie oddziatywania
akustycznego na jej terenie,
ale nie mozna ich traktowaé
jako wydatkéw na ochrone



mozna uznac¢ za rzetelne dane z 2022 (kiedy jeszcze byt kryzys w ruchu lotniczym) podczas, gdy
z danych podawanych co miesigc publicznie przez Zarzad Lotniska wynika, ze rok 2023 byt
rekordowy — ponad 9 min pasazeréw. Porownanie danych dotyczace liczby lotow w 2022 i 2023
r. Swiadczy o braku adekwatnosci danych za 2022 do stanu obecnego, wg. prezesa MPL rok 2024
zapowiada sie jeszcze lepiej. To jest jedyny rzetelny punkt odniesienia.

Respektowanie ciszy nocnej. W samym dokumencie Programu widzimy na stronie 155 pory: dnia,
wieczoru i nocy. Noc jest definiowana od godziny 22.00 do 6.00 i tak interweniuje policja na
zgtoszenia. Uchwalony przez Sejmik 24.02.2020 wymag dla MPL obniza znacznie przedziat czasu
od 1.00 do 5.00. Ale MPL od samego poczatku nie przestrzega tego $cistego regulaminu. Samoloty
regularnie lgdujg do 2 w nocy, nierzadko startuja po 1.00 w nocy, a ustawienie pierwszych kilku
(dzi$ juz prawie 10) lotéw porannych 0 5.00 powoduje, ze hatas od lotniska generowany jest juz w
znaczacy sposob od 4.30. Regularnie zaledwie 2.30 min na dobe jest cisza na lotnisku.

Lotnisko Okecie, ktore borykato sie z podobnymi problemami i skargami mieszkancéw ma scisle
przestrzegany Regulamin i przewoznicy ptacg kary za naruszenie ciszy nocnej z grozbg utraty
slotu.

Program zaniza liczbe mieszkancéw, ktéra z powodu operowania lotniska w czasie ciszy nocnej
ma znaczne zaburzenia snu. W Programie podana jest na 916 oséb, a znaczng ucigzliwosé hatasu
3850, w rzeczywistosci jak podaje Raport ztozony do RDOS Kielce ilo$é mieszkafncow w obszarze
z przekroczonymi normami ciszy nocnej to ponad 117 tysiecy! Brak tych danych jest szczegodlnie
razacy w kontekécie powotywania sie w tym Raporcie na dokument zlozony do RDOS Kielce. Tak
duza dysproporcja pomiedzy danymi Raportu i Programu wymaga dodatkowych wyjasnien i
korekty, gdyz wskazuje, na btgd lub manipulacje danymi.

Tzw. rozw¢j lotniska, o ktérym styszymy w lokalnych mediach odbywa sie gtdwnie kosztem ciszy
nocnej. W 2023 wg raportu do RDOS ilo$é operacji pomiedzy 22-1.00 i 5.00 a 6.00 przekraczata
30 dobowo. Wraz z oddaniem do eksploatacji ptyty postojowej na kolejnych 15 samolotéw wiemy,
ze przybedzie kolejnych 30 operacji. tacznie ponad 70 dziennie. A jest to liczba, ktérg nie moga
sie pochwali¢ krajowe lotniska regionalne w $redniej dobowej!

Aktualnie (wg stanu na rok 2022), w najgorszej dobie, ktéra jest przedmiotem oceny, natezenie
ruchu wyniosto 261 operacji, z czego 52 w porze nocnej. Dla analizowanych horyzontow
czasowych (rok 2029 i rok 2045) prognozuje sie znaczny wzrost liczby operaciji:

397 na dobe, z tego 61 w nocy — dla roku 2029, 473 na dobe, z tego 72 w nocy — dla
roku 2045.

Publikowane dane, a rzeczywistos¢. Przyktad z dnia 24.04 godzina 0.00-1.00 — oficjalna strona
MPL dotyczaca odlotow:

Na stronie www lotniska nie ma $ladu o odlatujgcych po potnocy samolotach, ktére sg op6znione
wzgledem planowanego czasu

Oraz tablica przylotéw prezentujgca planowang ilo$¢ operacji w czasie ciszy nocnej — 22:
Znana jest réwniez autorom Raportu informacja o planach budowy Nowej Drogi Startowe;.

Dtugookresowa polityka ograniczania hatasu musi juz teraz wzig¢ to pod uwage i wskazac
katastrofalne skutki jej uruchomienia, gdyz ilos¢ oséb w ponadnormatywnych bardzo ucigzliwych
warunkach radykalnie wzros$nie

Str. 71 ,obnizenie emisji do $rodowiska hatasu innych zrédet niz pochodzacy z operacji lotniczych,
poprzez stosowanie rozwigzan z zakresu akustyki technicznej (ostony, obudowy, ekrany)” — na
lotnisku nie zainstalowano zadnych ekranéw, ktére obnizyly poziom hatasu - nie bedg one takze
stanowity dostatecznej ochrony przeciwdzwigkowej co do samolotéw wznoszacych sie po starcie
oraz podchodzacych do Igdowania

Wsrdd dziatan naprawczych pominigta zupetnie jest sprawa ekranéw od ptyt postojowych od strony
wschodniej, pétnocnej i zachodniej. Rozwigzanie takie zostato wdrozone na lotnisku we
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przed hatasem, gdyz petni
ona takze inne funkcje.
Autorzy opracowujac
Program starali sie jak
najpetniej wykorzysta¢ dane
i szacunki  przekazane
przez zarzadcow.

9. Zrodta finansowania
Programu  okreslono w
rozdziale 11.6. Czes¢
dziatan naprawczych
(szczegdlnie w przypadku
jednostek podlegtych
Marszatkowi, jak ZDW)
bedzie finansowana =z
budzetu wojewodztwa.

10. Pora nocy trwa od 22:00
do 6:00 i jest zdefiniowana
w Ustawie Prawo Ochrony
Srodowiska, natomiast nie
nalezy jej utozsamia¢ z
,Ciszg nocng”, gdyz jest to
inne zagadnienie i w zadnej
polskiej ustawie nie
znajdziemy pojecia ,ciszy
nocnej”. Co za tym idzie,
samo pojecie ,ciszy nocnej”
nalezy do tzw. prawa
zwyczajowego i ustalane
jest indywidulanie przez
organy stosujgce prawo na
danym obszarze. Z tego
wzgledu  Marszatek w
drodze aktu prawa
miejscowego moze ustali¢
takie a nie inne godziny tzw.
,Ciszy nocnej”

Ad 1:
a. Analizy na potrzeby

POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie
okreslonym przez
rozporzadzenie

wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania

Programéw ochrony przed
hatasem. Przepisy prawa
nie dajg mozliwosci



Wroctawiu. Skutek tego jest doSwiadczalnie styszalny na lotnisku po stronie wejs¢ do terminali,
gdzie samolotéw prawie w ogole nie stychaé

W zwigzku z powyzszym, autorzy tego opracowania wydajg sie razgco ignorowa¢ czes¢ danych i
informacji, marginalizujgc wptyw np. planowanej przebudowy lotniska na srodowisko. Fakt, iz
inwestycja jest na etapie administracyjnym nie stoi na przeszkodzie — a wrecz wydaje sie by¢
idealnym momentem na wprowadzenie regulacji, ktéra umozliwi rozwdj lotniska z zachowaniem
ograniczen niezbednych dla zdrowia mieszkancow.

Fundamentalnie nie mozna sie zgodzi¢ z postawiong w Raporcie na str. 61 tezg, ze nie da sie
utrzymac dopuszczalnych norm. Ot6z wzory na poziom hatasu sg tak skonstruowane, aby usrednic
hatas w funkcji ilosci lotéw. Tak wigc warunkiem dotrzymania norm jest ograniczenie ilosci operaciji
lotniczych, szczegdlnie w porze wieczoru i nocy. Dla mieszkancow zysk linii lotniczych i lotniska
nie jest zadnym wyznacznikiem koniecznosci ich bezkarnej ekspansji srodowisko podlega
ochronie konstytucyjnej stanowigcej ograniczenie i wyznacznik zréwnowazonego rozwoju
Dziatania kompensacyjne przedstawione w Programie sg pozorne. Uprawnieni do wsparcia
finansowego juz dawno wykonali mozliwe wymiany okien, a nikt spoza OOU nie ma do tego prawa.
Znane sg liczne wnioski mieszkancéw odrzucone przez zarzad MPL.

Raport pomija réwniez wskazany przez GDOS punkt oddziatywania ruchu lotniczego na Ojcowski
Park Narodowy i jego otuling oraz tereny rekreacyjne jak np. Dolinki

Autor raportu nie wyjasnia, jak przewoznicy majg wywigzac sie z zadania ,wdrozenie systemu
zachecajgcego do eksploatacji cichszych statkéw powietrznych w porze nocnej”. Czy sa na rynku
lotniczym modele samolotéw operujgce w porze nocnej, a nie w ciggu dnia? Brak wprowadzenie
egzekwowalnych postanowien w tym zakresie skutkuje pozornoscig ochrony i nie przyznaje
uprawnionym narzedzi za pomoca ktérych mogliby sie domaga¢ wykonywania postanowien
Programu.

Ad str. 77 ,poprawa sposobu eksploatacji statkéw powietrznych w codziennych operacjach, przez
opracowanie i wdrazanie procedur operacyjnych, ktére powinny charakteryzowa¢ sie niskim
poziomem hatasu”

Raport nie pokazuje zadnych dowodéw pomiarowych udowadniajgcych jakikolwiek skutek dziatan
naprawczych co po raz kolejny wskazuje na ich pozornos$é i prawdopodobng nieskuteczno$é.

Samoloty linii bazujgcych na lotnisku w Balicach tankowane sg do petna, co skutkuje wyzszym
poziomem hatasu startujgcych samolotéw o okoto 5 dB. Niestety zaréwno MPL jak i twoércy tego
raportu pomineli ten istotny fakt. Obserwatorzy z tatwoscig zauwaza réwniez mniejszy kat
wznoszenia a co za tym idzie oddziatywanie dalej od granic lotniska.

Przykiad — obnizenie hatasu w porze nocnej 0 1 dB — w jaki sposob zostanie ten mato ambitny
cel osiggniety? Siatka potgczen moéwi wprost co innego, np. ostatni lot z Warszawy zostat
przesuniety o jedng godzine pdzniej niz byt 4 lata temu.

Zasieg oddziatywania hatasu z lotniska pomimo wzrostu ruchu lotniczego si¢ nie zwigkszyt — to
fakt, ale zwigkszyt sie za to poziom hatasu w porach dzien, wieczér, noc w zwigzku z wigkszg
gestoscig lotéw. Niestety nie ma to odzwierciedlenia w danych Raportu

W Raporcie zupetnie pominigto kwestie pomiaréw poziomu hatasu w domach poza OOU.
Dopuszczalne normy sg przekroczone i to znacznie, w porze nocnej startujgcy samolot generuje
hatas przekraczajgcy 50-55 dB przy zamknietych oknach

Wymiana floty samolotéw przez przewoznikéw. Trudno znalez¢ informacje na ten temat, poza tym,
ze flota dominujgcego przewoznika wyposazona jest w jeden typ samolotow

W Raporcie powotuje sie na mozliwos¢ obnizenia poziomu hatasu poprzez postep techniczny.
Podobnie twierdzono w Raporcie z 2020. Niestety przez 4 lata nie pojawita sie zadna przetomowa
technologia lotnicza, nie stycha¢ réwniez o pracach, ktére mogtyby przynies¢ skutek w najblizszej
perspektywie czasowej. Jest to wiec nie poparte dowodami technicznymi chciejstwo autorow
Raportéw
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uwzglednienia w analizach
innych danych.
b. Analizy na potrzeby

POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie
okreslonym przez
rozporzadzenie

wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania

Programéw ochrony przed
hatasem, postugujg sie wiec
dtugookresowymi
wskaznikami, co zostato w
Programie wyraznie
podkreslone.

c. Stan realizacji Programu
ochrony s$rodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego, przyjetego
uchwatg Nr XVIII/247/20
Sejmiku Wojewddztwa
Matopolskiego z  dnia
24.02.2020 r., na podstawie

sprawozdania zarzadcy
szczegobtowo
przeanalizowano w

rozdziale 7 POSpH.

d. Autorzy nie mieli wptywu
na okres opracowania
danych wsadowych do
Programu jakimi sg
strategiczne mapy hatasu.
e. Pora nocy trwa od 22:00
do 6:00 i jest zdefiniowana
w Ustawie Prawo Ochrony
Srodowiska, natomiast nie
nalezy jej utozsamia¢ z
,Ciszg nocng”, gdyz jest to
inne zagadnienie i w zadnej
polskiej ustawie nie
znajdziemy pojecia ,cCiszy
nocnej”. Co za tym idzie,
samo pojecie ,ciszy nocnej”
nalezy do tzw. prawa
zwyczajowego i ustalane
jest indywidulanie przez
organy stosujgce prawo na
danym obszarze. Jak juz
podkreslano ,Core Night”
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Na str. 139 czytamy:

Zgodnie z wynikami obliczen zawartych w SMH oszacowano, iz 0 25% obnizy si¢ wzgledem stanu
aktualnego ogdlna liczba oséb dotknietych znacznymi zaburzeniami snu (z 0,87 do 0,65 tys. oséb),
przy czym skutek ten bedzie wyrazniejszy na terenie Krakowa.

Oto6z poziom hatasu po stronie wschodniej uzalezniony jest wytgcznie od kierunkéw wiatru. Autorzy
Raportu pomineli dane z raportu srodowiskowego z 2023r, w ktérym przedstawione sg kierunki
wiatru w ujeciu procentowym. Wynika z nich, ze ok. 1/3 startéw odbywa si¢ na wschod. A to
jednoznacznie pogarsza komfort akustyczny wtasnie mieszkancéw Krakowa. | drugie pytanie — w
jaki to sposob zostanie osiggnigta ta 25% redukcja? Czy tylko wirtualnie jako zapis w komputerze?
W Raporcie powotuje sie na dziatania UCL. Sg one nastepujgco zdefiniowane:

Do zadan i kompetencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego, nalezy m. in. przyznawanie uprawnien
przewoznikom lotniczym i uzytkownikom statkéw powietrznych, wydawanie zgdd i decyzji w
sprawach lotnictwa cywilnego, certyfikacja lotnisk i lgdowisk, prowadzenie rejestru statkdéw
powietrznych.

Nie ma wsrdd nich zadan ochrony srodowiska, to inne organy Panstwa odpowiedzialne sg za
egzekwowanie norm polskich i europejskich. Z kolei UCL dziata w obrebie polskiego prawa i tak
jak na lotnisku Okecie jest cisza nocna, to nie zezwala przewoznikom na stoty w zakazanej porze.
Raport prezentuje wyrywkowo koszty wdrozen naprawczych i inwestycyjnych. Nie podaje
natomiast ewentualnych kosztéw spotecznych i finansowych w przypadku zmiany granic OOU po
powstaniu nowej drogi startowej. A koszty wykupu nieruchomosci moga siegnaé¢ od 1,5 do nawet
3 mid PLN. Wyrok Sadu Najwyzszego https://www.sn.pl/orzecznictwo/SitePages/Nainowsze
orzeczenialOZ.aspx?ItemSID=1893301f4741-66aa-4980-b9fa-
873e90506a11&ListName=Zagadnienia prawne nie pozostawia zludzen, ze kto$ te koszty
poniesie.

Wspomnie¢ nalezy réwniez, ze w Raporcie wzmiankowane jest, ze jest to lotnisko wojskowe. Ot6z
pomimo wojny rosyjsko-ukrainskiej mieszkancy nie skarzg sie na ucigzliwos$¢ operacji wojskowych.
Od dawna juz dowddztwo jednostki wojskowej respektuje wnioski mieszkancéw, aby ograniczy¢
ilos¢ lotéw nocnych i na niskiej wysokosci.

Postulowane dziatania:

a.
b.
c.

d.

Korekta danych zawartych w Programie z uwzglednieniem danych z Raportu z 2023 r.

Rewizja dziatan w oparciu o zaktualizowane dane;

Przywrécenie wtasciwej dla wszystkich lotnisk pory nocnej 23.00-6.00 — ktéra obowigzywata
przez 24.02.2020.

Catkowity zakaz startow samolotéw po godzinie 23.00 i przed 6.00. Nie mogg by¢ dopuszczalne
sytuacje jak opisane w pismie MPL/PI/IPO/45-2/5/24 z dnia 27.02.2024, ze samolot wystartowat 0
1.45 bo miat opdznienie, a sytuacja taka jest przez lotnisko akceptowalna. Pismo podpisane przez
prezesa R. Wioszka.

Natychmiastowe wprowadzenie identycznych przepiséw regulujgcych ruch w porze nocnej jak na
lotnisku Okecie, dokument o nazwie ,Zasada lokalna EPWAI Procedury pozyskania slotow dla
operacji planowanych na pore nocy, op6znionych, przys$pieszonych oraz w okresach wolnych od
pracy koordynatora”, w ktérym obowigzuje zasada: operacje, ktére majg zosta¢ wykonanie w porze
nocy nie moga zostaé zaplanowane na pore Core Night oraz intencjonalne tamanie zasady core-
night moze skutkowa¢ odebraniem slota przewoznikowi.

Od kilku tygodni na bilbordzie przy ulicy Krakowskiej w Rzgsce /Balicach/Szczyglicach wisi taki billboard

2. Hatas od autostrady i obwodnicy

bylo jednym z dziatan nie
wdrozonych z poprzedniego
Programu, dlatego w
obecnie  opracowywanym
nakazano jej wdrozenie.

f. Przy wprowadzaniu ,Core
Night” w Porcie Krakéw
Balice réwniez zostanie
opracowany Regulamin z
odpowiednimi sankcjami za
jego nieprzestrzeganie.

g. Obliczenia wskaznikéw
zdrowotnych na potrzeby
POSpH  dokonano na
podstawie danych z SMH w
oparciu 0 wzory i metody
ustalone w rozporzgdzeniu
wykonawczym i wytycznych
GIOS. Nie dajg one
podstaw do uwzglednienia
innych danych do obliczen.
h. Za planowanie operacji
lotniczych  odpowiedzialny
jest zarzadca Portu
Lotniczego i zostanie ona
dostosowana przy
wprowadzeniu ,Core Night”
w obecnej edycji POSpH.

i. Za planowanie operacji
lotniczych  odpowiedzialny
jest zarzadca Portu
Lotniczego.

j- Stad uwzgledniono w
Programie dziatanie
dtugoterminowe w zakresie
zmiany granic OOU dla
Portu Lotniczego.

k. Zgodnie ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu wprowadzono
nastepujgce dziatania i
ograniczenia organizacyjne
oraz operacyjne:

. catkowity zakaz
wykonywania prob silnikow
w godzinach 21.00-05:00;

. w godzinach
21:00-05:00 po zatrzymaniu
na stanowisku postojowym i
podpieciu  zewnetrznego
zasilania (GPU), zasilanie z
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Hatas od autostrady i obwodnicy na odcinkach przebiegajgcych przez sotectwa: Aleksandrowice, Balice,
Szczyglice i Rzaska przekracza dopuszczalne normy, co tatwo stwierdzi¢ dowolnym urzgdzeniem
pomiarowym.

Str. 95 Raportu z mapka ponadnormatywnych hataséw autostrad zagrazajgcych zdrowiu. Hatas ten
przekraczany jest na terenie zabudowan potoznych najblizej drog jak i w dalszej odlegto$ci w natezeniu
uzaleznionym od wiatru, wilgotnosci, okresowego natezenia ruchu.

Mieszkancy przekazali uwagi do tego Raportu, ktére zostaly zignorowane i odestane do nie dajgcej sie
przewidzie¢ przysziosci. Nie zgadzamy sie z takim zatatwianiem problemu i nie po to powstat ten Raport.

Postulowane dziatania:

a.

b.
c.

Brak ekranéw na wielu odcinkach w w/w sotectwach — istnieje pilna potrzeba ich budowy juz teraz,
gdy ruch ma tak wielkie natezenie prawie przez catg dobe

Zmiana ekranoéw na skutecznie wyciszajace drogi

Obnizenie dopuszczalnej predkosci, szczegdlnie w porze nocnej. Bardzo czesto stosowana
metoda w Europie. Ba, nawet w nieodlegtych Tychach a drodze krajowej nr 86 / 1 jest ograniczenie
do 70 km/h

Wymiana naktadki na tzw. "cichg nawierzchnig” ktéra pozwala ograniczy¢ hatas 0 3-5

decybeli.

Reorganizacja ruchu na weztach, ktére generujg korki, tak aby ruch nie kumulowat sie w tym
rejonie

Mieszkancy wiedzg o planowanej przebudowie autostrady i obwodnicy, jednak termin jej
rozpoczecia po 2030 roku a zakonczenia pewnie ok. 2035 nie jest satysfakcjonujgcy, jako ten, po
ktérym dopiero wtedy zostang postawione skuteczne ekrany. Jest to kompletnie niezrozumiate,
dlaczego w podmiejskich obszarach mieszkalnych nie ma ekranéw, a sg spotykane nawet w
terenach lesnych. Szczegdlnie, ze nie sg koszty utracone przy przebudowie, bo same ekrany da
sie powtornie wykorzystac.

Zatgczniki mapy— ws$réd map dostepnych w katalogu MAPY GDDKIA brak jest mapki z obszaru
wezet autostradowy Balice wraz z rozjazdami w kierunku potudniowym obwodnicy i przedtuzenia
autostrady w kierunku wezta Modlica. Ten brak jest o tyle istotny, Ze w raporcie lotniskowym do
RDOS Kielce obszar ten oznaczony jest jako z najwiekszym natezeniem i hatasu i spalin na catej
obwodnicy. Nie znam pomiaréw ruchu, ale wiadomym jest, ze jest to by¢é moze odcinek z
najwiekszym natezeniem ruchu w catym wojewddztwie. Brak mapki pokazujgcej i stan aktualny i
konieczno$¢ dziatan naprawczych mozna wrecz uzna¢ za celowg dezinformacje.

Konkludujac pytamy nowo wybranych Radnych Sejmiku — kogo Panstwo reprezentujecie?

Mieszkancow Matopolski, czy miedzynarodowych przewoznikéw lotniczych, ktérzy nie ptacg w Polsce
podatkéw?

Dlaczego organ samorzadu nie wymusza presji na organach panstwowych dochowania standardow
okreslonych w przepisach polskich i europejskich?

Jesli jest tak, ze Sejmik nie posiada narzedzi prawnych i finansowych do egzekucji zapiséw Programu, to
zasadnym jest pytanie, dlaczego nie sfinansuje z swojego budzetu czesci tych inwestycji?

APU powinno  zostac
wytgczone. Uruchomienie
APU powinno nastgpi¢ nie

wczesniej niz 20 minut
przed ETD;
. statki powietrzne

z wtasnym napedem kotujg
po ptytach postojowych z
minimalng mocg silnikéw;

. czas pracy
urzadzen pokfadowych (w
tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie z zewnetrznych
urzadzen GPU powinien
byc¢ ograniczony do
minimum;

. w celu
zmniejszenia emisji hatasu,

zaleca sie ograniczenie
wykorzystywania rewersu
silnikéw, stosowanie

wydiuzonego dobiegu po
lgdowaniu oraz redukcje

mocy silnikébw podczas
startu poprzez
wykorzystanie petnego
dystansu drogi startowej.

Ograniczenia te nie
obowigzujg w sytuacjach

awaryjnych.

. w celu
zmniejszenia emisji hatasu i
zanieczyszczen, na

stanowiskach postojowych
zlokalizowanych przed
budynkiem terminalu, dla
operacji wykorzystujgcych
pomosty pasazerskie
stosowane sg stacjonarne
urzgdzenia do zasilania
statkbw powietrznych w
sieciowg energie
elektryczng, co ogranicza
potrzebe wykorzystania
generatorow  spalinowych
(GPUL).

maksymalizowan
e jest wykorzystanie
zarébwno pomostow
pasazerskich, jak i
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procedury pieszego
przejscia pasazeréw z/do
statku powietrznego, co
umozliwia ograniczenie
ruchu kotowego
spalinowych autobusow
lotniskowych. Pomimo tego,
ze zastosowanie opisanych
powyzej metod przejscia
pasazeréw z i do samolotu
umozliwia wytacznie 26 %
stanowisk postojowych
statkdbw powietrznych na
lotnisku Krakéw-Balice, w
catym roku 2022 poprzez
odpowiednig alokacje
infrastruktury, bez
wykorzystania autobusow
lotniskowych  umozliwiona
zostata  obstuga  55%
przylotéw i 51% odlotow
samolotéw regularnych.”

. Tego typu ekrany sa
skuteczne jedynie w
bezposrednim sasiedztwie
w tzw. cieniu akustycznym.
W wiekszej odlegtosci, ze
wzgledu na zjawisko
ugiecia fali, szczegdlnie w
przypadku obiektéw takich
jak lotniska, skutecznosé
jest minimalna.

m. Dlatego w Programie juz

na tym etapie
zasygnalizowano te plany w
perspektywie

diugoterminowej. Pamietac
nalezy, iz obecnie toczy sie
Procedura uzyskania
decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach,  ktéra
okresli wlasciwe wymogi dla
Portu Lotniczego po

rozbudowie.
n. Na str. 61 Programu
przytoczono whnioski

wynikajgce z czesci
opisowej SMH opracowanej
dla Portu Lotniczego, nie sg
to tezy autoréw Programu.
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o. Zgodnie ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu Lotniczego w latach
2020-2022 konsekwentnie

realizowano ,Program
poprawy komfortu
akustycznego

mieszkancow Obszaru

Ograniczonego
Uzytkowania dla lotniska
Krakéw-Balice. W 2019 r.
uruchomiono program
pilotazowy. Nastepnie w
kolejnych latach
realizowano docelowy
program. Najwazniejsze
dane dot. edycji programéw
realizowanych w latach
2020-2022:

2020r.:

- 4,9 min zt zarezerwowano;
- realizacja 59 umow i
wyptacono 669 733,47 zt;
2021r.:

- 4,9 ml zt zarezerwowano;
- realizacja 53 umoéw i
wyptacono 573 971,20 zt.
2022 r.:

- 37 zawartych umoéw na
kwote 451 644,40 zt;

- 29 zrealizowanych umoéw
na kwote 317 811,40 zt.

p. Nie jest jasne czego tyczy
sie wymog GDOS,
wskazywany przez Autora
uwagi, by¢ moze Raportu
0O0S dla rozbudowy Portu
Lotniczego, gdyz nie ma
takich wymogow w
stanowisku  RDOS dot.
zakresu Prognozy OOS dla

strategicznej oceny
oddziatywania na
Srodowisko. Podkresli¢
nalezy, iz Program i
Prognoza zostaty
zaopiniowanie pozytywnie i
bez uwag przez

REGIONALNEGO
DYREKTORA OCHRONY
SRODOWISKA w
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KRAKOWIE (pismo znak:
00.410.17.01.2024.MaS z
dnia 29 kwietnia 2024 r.) jak
i MALOPOLSKIEGO
PANSTW,OWEGO
WOJEWODZKIEGO
INSPEKTORA
SANITARNEGO (pismo
znak: NS.9022.6.17.2024 z
dnia 25 kwietnia 2024 r.).

g. Wskazany fragment to
podsumowanie propozycji
dziatan z czesci opisowej
SMH dla Portu Lotniczego,
ktora byta nastepnie
weryfikowana na etapie
opracowania POSpH

r. Na stronie 77 Programu
jest mowa o dziataniach
rozwojowych dla catego
sektora transportu
lotniczego  opisanych w
dokumencie Strategicznym:
POLITYKA ROzZWOJU
LOTNICTWA CYWILNEGO
W POLSCE DO 2030 R.

s. Jak juz podkreslono
POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie

okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne

GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem, ktoére nie dajg
mozliwosci ujecia innych
danych.

t. Jak juz podkreslono
POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie

okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne

GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem, ktére nie dajg
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mozliwosci ujecia innych
danych.

u. Nie jest jasne, ktérego
elementu POSpH tyczy sie
uwaga.

v. Nie jest jasne, ktérego
elementu POSpH tyczy sie

uwaga.

w. Jak juz podkreslono
obliczenia wskaznikow
zdrowotnych i wplyw

dziatan na ich zmiane w
POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie

okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne

GIOS, ktére nie dajg
mozliwosci ujecia innych
danych.

x. Jak stusznie wskazano
ULC jest regulatorem rynku
lotniczego.  Zgodnie  ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu Lotniczego Zarzad
MPL wystgpit do ULC z
wnioskiem o wprowadzenie
na lotnisku Krakéw-Balice
koordynaciji rozktadow
lotéw, jako strategicznego
narzedzia umozliwiajgcego
regulacje rozktadow lotéw
przewoznikbw w oparciu o
dalsze decyzje ULC w tym
zakresie. w wyniku

przeprowadzonego
postepowania, catoroczna
koordynacja rozktadow

lotéw zaczeta obowigzywac
na lotnisku Krakéw-Balice
od sezonu letniego 2020 r.
Zarzad MPL wspotpracuje
jednoczesnie z
przewoznikami w zakresie
sukcesywnej wymiany floty
statkow powietrznych
bazujgcej na lotnisku na
maszyny nowszej generacji,
ktérych operacjom
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towarzyszy obnizone
natezenie hatasu. Ponadto
w kompetencji ULC jest
procedura uzgodnienia z
przewoznikami
wprowadzenie

obowigzywania ciszy
nocnej ,core night",
wymaganej w dziataniach
Programu.

y. Owszem, na chwile
obecng Zarzadca byt w
stanie oszacowac jedynie
koszt opracowania
dokumentacji. Tak
rozporzadzenie jak i
wytyczne GIoS nie
wymagajg podania kosztow
dziatan w perspektywie

dtugoterminowej, ktorg
obejmuje zmiana granic
OO0uU.

z. Posiadane przez

autoréw dane nie pozwalajg
na rozréznienie skarg dot.
lotow cywilnych od
wojskowych.

Ad.2 Wskazane dziatania w
przewazajgcej wigkszosci
sg niemozliwe (nierealne)
do prowadzenia z przyczyn
prawnych lub
administracyjnych,

szczegblnie w  krotkim

terminie.

Dlatego w  Programie
zaplanowano dziatania,
ktore w dtuzszej
perspektywie ograniczg
ponadnormatywne

oddziatywanie.

Brakujagce mapy zostang
uzupetnione w ostatecznej
wersji Programu.

Zgodnie z  przepisami
prawa, Program ochrony
Srodowiska przed hatasem

Mieszkancy Gminy Zabierzéw wniesli prosbe o przesuniecie terminu konsultacji spotecznych projektu
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego. Z uwagi na powyzsze oraz

90 25.04.2024 obszerno$é dokumentu i obszar obowigzywania wnioskuje o wyznaczenie nowego terminu wnoszenia uwag - est
i wnioskéw w ramach prowadzonych konsultacji spotecznych. ! -
. uchwalany przez Sejmik
Dodatkowo:

Wojewddztwa co 5 lat, w
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e Z uwagi na diugi okres, od rozpoczecia staran uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie nowej drogi startowej do jego
rozpoczecia eksploatacji przez Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawila Il Krakéw-Balice,
nalezy zobowigza¢ zarzadce lotniska do aktualizacji obszaru ograniczonego uzytkowania na
podstawie aktualnych danych.

e W dziataniu krotkoterminowym okreslonym dla gtéwnych lotnisk MPL_KM_01 nalezy wprost
wskazac¢ dziatanie polegajgce na budowie ekranéw dzwiekochtonnych, ktére przyczynig sie do
poprawy warunkow akustycznych dla mieszkancow w sgsiedztwie lotniska.

e  Program poprawy komfortu akustycznego dla mieszkancow Obszaru Ograniczonego Uzytkowania
dla Lotniska Krakéw-Balice powinien zosta¢ rozszerzony poza OOU uwzgledniajgc budynki, w
ktérych analizy akustyczne wykazg negatywne oddziatywania lotniska na otoczenie i podniesienie
jakosci zycia mieszkancow.

Btedy edytorskie w Programie:

str. 135 — bledne odwotanie do tabeli: ,Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.”,

str. 63 — wskazano cele rozwoju lotniska Krakéw, powinno by¢ lotniska Krakéw — Balice.

Warto podkreslié, ze brakuje regulacji prawnych dotyczacych konsekwencji za niewykonanie lub nienalezyte
wykonanie dziatan naprawczych, ktére zostaty okreslone w Programie dla poszczegdlnych zarzadcow.
Zaleca sie skierowanie wniosku do wtasciwych

organow na szczeblu krajowym w celu wprowadzenia nowelizacji w tej sprawie

Jako Krakowska Izba Turystyki pragniemy zwrdci¢ uwage na istotnos¢ prowadzenia konsultacji spotecznych
w sprawie projektu uchwaly Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego dotyczacego "Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla wojew6dztwa matopolskiego wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko".
Podkreslamy, ze udziat spotecznosci lokalnej w takich konsultacjach stanowi kluczowy element
demokratycznego procesu podejmowania decyzji, a mozliwos¢ wyrazania opinii przez wszystkie
zainteresowane strony jest fundamentalna dla stworzenia rozwigzan adekwatnych do potrzeb spotecznych i
gospodarczych.

W kontekscie omawianego projektu, pragniemy podkresli¢, ze poprawa aspektéw funkcjonowania lotniska
jest zawsze sprawg priorytetowg dla branzy, ktéra reprezentujemy. Wystepujemy w imieniu przedsiebiorcow
zapewniajgcych miejsca pracy oraz majacych wktad w rozwéj ekonomiczny regionu. Tym razem istnieje w
naszej opinii obawa, ze w toku konsultacji spotecznych oraz wskutek dziatan lokalnych aktywistow, oraz oséb

terminie do dnia 18 lipca.
Jest to

wiec nieprzekraczalny
termin, w ktérym
Wojewddztwo musi przyjac
rzeczony

dokument. W zwigzku z
napietym harmonogramem

prac zwigzanych z
przyjeciem nowego
Programu,  wnioskowane
wydiuzenie terminu

sktadania uwag, mogtoby
spowodowac niespetnienie
ustawowego obowigzku. To
za$ wigze sie z natozeniem
kary pienieznej w wysokosci
100 000 zt (zgodnie z art.
315f. ust. 4 ustawy POS).
Biorgc pod uwage
powyzsze, informuje, ze
termin 25 kwietnia 2024 r.
jest graniczng datg
sktadania uwag i wnioskéw
do projektu  Programu
ochrony $rodowiska przed
hatasem. Wskazany termin
jest zgodny z zapisami art.
30, 39 i 40 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na
Srodowisko.

Btedy edytorskie zostang
uwzglednione w ostatecznej
wersji Programu.

Wprowadzenie ,core night”
w  zaproponowanych —w
Programie godzinach (1:00
- 5:00) jest rozsadnym
kompromisem, miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.
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zamieszkujgcych bezposrednio w sasiedztwie lotniska, wydtuzona zostanie cisza nocna, tj. zakaz lotow w
godzinach 22.00-6.00 z obecnego przedziatu 1.00-5.00. Takie rozwigzanie z cata pewnoscig spowoduje
znaczne ograniczenie elastycznosci i konkurencyjnosci lotniska Balice, prowadzac do zmniejszenia
dostepnosci lotéw, a w konsekwenciji, do spadku liczby pasazerow. Efektem tego bedzie zmniejszony ruch
turystyczny - zaréwno przyjazdowy, jak i wyjazdowy. Wigza¢ sie to bedzie ze wzrostem bezrobocia,
obnizeniem wptywéw z turystyki oraz atrakcyjnosci biznesowej regionu. Znaczenie portu lotniczego dla
gospodarki regionu oraz dla branzy turystycznej Krakowa i Matopolski jest niepodwazalne. Wedtug danych
portu lotniczego w samym sezonie letnim 2024 Krakéw Airport posiada 150 potaczen do 33 krajow
oferowanych przez 26 linii lotniczych. W 2023 roku lotnisko zarejestrowato ponad 9,4 milionéw pasazerow,
gtéwnie zagranicznych. Badania ruchu turystycznego prowadzone przez Matopolskg Organizacje
Turystyczng od 2003 roku wykazujg, ze samolot jest najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu
podczas przyjazdu do Matopolski.

Warto rowniez zaznaczy¢, ze wydatki turysty zagranicznego przewyzszajg 3-krotnie wydatki turysty
krajowego.
Nalezy rowniez pamietac, ze lotnisko w Balicach to ,,okno na $wiat” dla mieszkancéw regionu. Dzieki rosngcej
liczbie atrakcyjnych potgczen lotniczych powstaje mozliwosé nowych destynacji. Preznie dziatajgce lotnisko
w Balicach z wieloma potgczeniami to réwniez magnes dla wydarzen, eventéw, konferencji, kongreséw, czyli
tzw. branzy MICE oraz szeroko rozumianego biznesu. Tylko gesta siatka potgczen jest w stanie zapewni¢
atrakcyjno$¢ i bezpieczenstwo funkcjonowania wielkich korporacji migdzynarodowych. Nie mozemy
zaprzepasci¢ wieloletniego i stabilnego rozwoju portu lotniczego. Wszedzie na catym $wiecie silna pozycja
spoteczno - polityczno -ekonomiczna danego regionu zawsze idzie w parze z dostepnoscig komunikacyjna,
gdzie fundamentem jest sprawnie dziatajace i funkcjonujace lotnisko. Oceniajgc negatywnie mozliwosé
rozszerzenia ciszy nocnej, rekomendujemy i apelujemy o zastosowanie dziatan technicznych oraz fizycznych
wyciszajacych hatas jako preferowanej formy ograniczenia negatywnego oddziatywania aktywnosci lotniczej
na S$rodowisko oraz jako kompromisowego rozwigzania, ktére pozwoli zachowaé réwnowage migdzy
potrzebami mieszkancow a rozwojem lotniska.
W imieniu Lokalnej Organizacji Turystycznej Made in Zakopane zwracamy sie w trybie konsultacji
spotecznych projektu ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa Matopolskiego wraz
z prognozg oddziatywania na srodowisko” z uprzejmg prosbg o nieskracanie obecnych godzin dziatania
operacyjnego Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawla Il Krakéw-Balice. Jest to kwestia o
znaczeniu strategicznym dla rozwoju gospodarczego regionu oraz utrzymania jego pozyciji jako wiodgcego
osrodka turystycznego w Polsce i Europie.
Lotnisko Krakéw-Balice petni kluczowg role w obstudze ruchu turystycznego. W 2023 roku odnotowano
ponad 9,4 miliony pasazerow, gtdwnie turystow zagranicznych, ktérzy korzystajg z 150 potgczen do 33
krajow. Warto podkresli¢, ze 70% gosci zagranicznych przyjezdzajacych do Matopolski korzysta z transportu
Iotnlcgego, co przek.’fada! sig na znaczne wp_’fyw_y do lokalnej gospodarki — $rednio, zagraniczni turysci wydajg w  zaproponowanych ~w
w regionie trzykrotnie wiecej niz turysci krajowi. Programie godzinach (1:00
93 25 04.2024 Mozliwe wydtuzenie ciszy nocnej i ograniczenie operacji lotniczych w godzinach nocnych doprowadzitoby do |~ 5:00) jest rozsadn-ym
" znacznego ograniczenia dostepnosci potgczen, co miatoby bezposredni wptyw na spadek liczby pasazeréw kom. romisem miedz
i turystéw. To doprowadzitoby do przekierowania ruchu lotniczego do sasiednich portow w Katowicach- p bami ’I isk eazy
Pyrzowicach i Portu Lotniczego Rzeszéw—Jasionka, co dla gospodarki regionu bytoby katastrofalne. potrge ami- otnls'a' :
Konsekwencja w postaci zmniejszenie dostepnosci regionu Podhala, ktéry reprezentujemy, dla okolicznych mieszkancow.
] P! ) ep g ) ry rep jemy,
zagranicznych turystéw, to ogromne zagrozenie dla lokalnej spotecznosci, ktéra w znacznej mierze utrzymuje
sie z turystyki. Podhale jest unikatowym kulturowo i krajobrazowo miejscem. Stanowi wizytéwke Polski na
arenie miedzynarodowej, pomagajgc budowac silng marke naszego kraju, co bez dostepnosci
komunikacyjnej stanie sige niemozliwe.
Apelujemy o rozwazne podejscie do kwestii regulacji hatasu nocnego, z uwzglednieniem zaréwno potrzeb
mieszkancoéw, jak i strategicznych celéw rozwojowych naszego wojewddztwa. Proponujemy poszukiwanie
alternatywnych rozwigzan minimalizujgcych hatas, ktére pozwolityby na zachowanie obecnych godzin
operacyjnych lotniska przy jednoczesnym zwiekszeniu komfortu zycia lokalnej spoteczno$ci.

Wprowadzenie ,core night”
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W imieniu PLL LOT chciatbym wyrazi¢ nasze obawy zwigzane z propozycjg wprowadzenia obowigzywania
ciszy nocnej (,core night”) od godziny 1:00 do 5:00 czasu lokalnego, bez wyjgtkéw dotyczacych lotéw
opdznionych. Uwazamy, ze taka decyzja moze przynie$¢ wiecej szkod niz korzysci, zaréwno dla lotniska,
jak i dla catej branzy lotniczej oraz turystycznej. Planowane ograniczenie elastycznosci co do wykonywania
operacji godzinach w ciszy nocnej wigzatoby sie z koniecznoscig znacznego wydtuzenia okresu buforowego
przed zamknigciem lotniska. Takie dziatanie z pewnoscig ograniczytoby dostepnosc¢ lotéw oraz zmniejszyto
konkurencyjnosé¢ lotniska.

Jednoczesnie pragniemy zaznaczy¢, ze jakiekolwiek wydiuzanie obecnie konsultowanych godzin ciszy
nocnej, niesie za sobg daleko idgce negatywne konsekwencje, w tym wysoce prawdopodobne zawieszenie
trzech kluczowych potgczen do miast takich jak Tel Awiw, Stambuti Warszawa, co zaowocowatoby spadkiem
liczby pasazeréw o ponad 130 tysiecy rocznie. Potaczenia te sg niezwykle istotne dla turystyki przyjazdowe;j,
a ich zawieszenie negatywnie wptynetoby na dochody catej branzy turystycznej w Krakowie, obnizyto
dostepnosé komunikacyjng Krakowa (utrata porannych i wieczornych fal wylotowych/ przylotowych przez
Warszawe), a co za tym idzie istotnie obnizylo jego biznesowa atrakcyjno$¢. Warto zaznaczy¢, ze potaczenie
z Warszawy petni kluczowa funkcje, nie tylko dla pasazeréw podrézujgcych do Krakowa z Warszawy, ale
takze dla os6b przybywajgcych z réznych zakatkéw Europy. Prawie 90% pasazeréw na tym rejsie, stanowig
pasazerowie tranzytowi.

Ograniczenie godzin pracy lotniska w Krakowie w tak restrykcyjny sposéb, miatoby réwniez powazne
konsekwencje dla rozwoju PLL LOT w Krakowie w przysztosci, zwtaszcza w kontekscie ograniczen
infrastrukturalnych w Warszawie. W obliczu juz istniejacych probleméw z dostepnosciag infrastruktury w
stolicy, zmniejszenie elastycznosci w wyborze godzin operacji w Krakowie spowoduje dodatkowe utrudnienia
dla przewoznika. Elastyczno$¢ w wyborze godzin operac;ji stanie sig wigc kluczowym czynnikiem decyzyjnym
dla przewoznikow, ktérzy bedg musieli uwzgledni¢ ograniczenia czasowe i infrastrukturalne przy planowaniu
swoich tras. Brak tej elastycznosci bedzie skutkowaé zwigkszeniem kosztéw operacyjnych dla linii lotniczych
oraz utrudni efektywne zarzadzanie trasami, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ PLL LOT na
rynku lotniczym. W konsekwencji, wymusi to na PLL LOT potrzebe aktywnego poszukiwania mozliwosci
rozwoju w innych portach lotniczych.

Podkreslamy raz jeszcze, ze obecna propozycja, cho¢ zaktada ograniczenia operacyjne poprzez
obowigzywanie ciszy nocnej (,core night’) od godziny 1:00 do 5:00 czasu lokalnego, po korekcie
dopuszczajgcej loty opdznione jest rozwigzaniem dajgcym mozliwo$¢ utrzymania obecnej oferty PLL LOT w
Krakow Airport. Wobec powyzszego, zachecamy do poszukiwania rozwigzan, ktére umozliwig dalszy rozwoj
lotniska i branzy turystycznej w regionie oraz apelujemy o rozwazne podej$cie do konsultowanych zmian,
ktére powinny uwzgledniaé potrzeby i interesy wszystkich zainteresowanych stron.

W nawigzaniu do konsultacji spotecznych, ktére odbyly sie dnia 23.04.2024 dotyczacych nowego programu
ochrony przed hatasem dla Wojewddztwa Matopolskiego, pragniemy uzyska¢ szczegotowe informacje na
temat podstawy prawnej, na ktérej Sejmik Wojewddztwa Matopolskiego opiera swoje decyzje dotyczace
regulacji godzin nocnych operacji na lotnisku Krakéw-Balice. Nasze zainteresowanie wynika z obserwacji,
ze wprowadzane zmiany mogg mie¢ znaczacy wplyw na mieszkancéw naszego regionu, ktorzy sg
bezposrednio dotknieci tymi regulacjami.

W kontekscie naszych wczesniejszych dziatan, zauwazamy, iz istnieje potrzeba wyjasnienia, w jaki sposéb
Sejmik uzyskat kompetencje do wprowadzania prawnie wigzgcych zmian o godzinach pory nocnej i ciszy
nocnej powszechnie obowigzujgcych na terenie Rzeczpospolitej Polskiej w odniesieniu do wyjatku dla
operacji lotniczych.

Dodatkowo prosimy o wyjasnienie jakie procedury i przepisy prawa sg stosowane przy formutowaniu i
wdrazaniu tego rodzaju programéw uchylajgcych regulacje ustawowe, dekrety i rozporzadzenia. W
szczegolnosci, zwracamy sie z prosbg o wskazanie konkretnych aktéw prawnych, na podstawie ktérych
Sejmik podejmuje dziatania w zakresie ochrony przed hatasem w aspekcie ciszy nocne;j.
Zrozumienie tej kwestii jest dla nas kluczowe, gdyz pozwoli oceni¢ zgodnos$¢ wprowadzanych regulacji z
obowigzujacym prawem oraz umozliwi identyfikacje ewentualnych $rodkéw prawnych, ktére moglibysmy
podja¢, aby chroni¢ interesy mieszkancow.

Wprowadzenie ,core night”
w  zaproponowanych —w
Programie godzinach (1:00
- 5:00) jest rozsadnym
kompromisem, miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.

Z ograniczenia wyfgczone
beda operacje militarne, loty
panstwowe i humanitarne
oraz lgdowania awaryjne,
opoznione i przekierowane.

Dziatanie ~w  zakresie
wprowadzenia "core night”
zostalo  przeniesione z
Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem
dla wojewoddztwa
matopolskiego  przyjetego
uchwatg Nr XVIII/247/20
Sejmiku Wojewddztwa
Matopolskiego z dnia 24
lutego 2020 r.

Pora nocy trwa od 22:00 do
6:00 i jest zdefiniowana w
Ustawie Prawo Ochrony
Srodowiska, natomiast nie
nalezy jej utozsamia¢ z
,Ciszg nocng”, gdyz jest to
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Prosimy o szczegétowg odpowiedz, ktéra pomoze nam w petni zrozumie¢ podstawy prawne dziatan Sejmiku
oraz procedury ich wdrazania. Panstwa odpowiedz bedzie miata istotne znaczenie dla naszych dalszych
dziatan i decyzji w tej sprawie.

Na stronie 62 i 63 Programu rozwazane sa rézne formy ochrony przed hatasem. O ile obnizenie emisji hatasu
przez samoloty jest dziataniem odpowiadajgcym standardom XXI wieku, o tyle propozycja ograniczenia
czasu pracy lotniska jest nie do zaakceptowania. Ograniczenie czasu pracy o 4 godziny to, w maksymalnej
wersji, przyjecie 80 samolotéw dziennie mniej. Oznaczatoby to ograniczenie ruchu pasazerskiego na
Srednich i dlugich trasach a co za tym idzie ograniczenie ruchu turystycznego w Matopolsce. Wnosimy
sprzeciw wobec propozycji takiego zapisu. Zwazy¢ nalezy, ze lotnisko w Balicach do 1952 roku byto tylko
lotniskiem prywatnym a pdzniej sportowym. Jednoczesnie, co najmniej od 1936 roku, petnito role
wojskowego lotniska zapasowego. Jednak po gruntownej modernizacji w latach 1952-1963 lotnisko stafo sie
petnoskalowg bazg lotnictwa wojskowego Jednoczesnie wobec czasowej likwidacji lotniska Krakéw—
Rakowice-Czyzyny, od 1964 roku lotnisko w Balicach realizuje i rozwija swoje statutowe zadania. Budynki
posadowione w obszarze oddziatywania lotniska byly, co najmniej od 1952 roku obarczone istniejgcym i
nieodwotywalnym sgsiedztwem. Zgtaszane dzisiaj zadania likwidacji, czy chocCby ograniczenia pracy i
rozwoju lotniska nie zastugujg na uwage. Dodatkowo nalezy w dalszych analizach uwzgledni¢ fakt
realizowania istotnych startéw i lgdowan wojskowych samolotéw transportowych. Ruch ten realizowany jest
czesto w porze nocnej i cywilne regulacje tej praktyki nie zmienig. W Projekcie wiele miejsca poswiecono
ochronie przed hatasem komunikacyjnym. Oprécz ekrandéw dzwiekochtonnych proponowane sg strefy
uspokojonego ruchu z ograniczeniami dopuszczalnej predkosci do 40 a niekiedy i 30 km/godz. Regulacje te
ograniczajg hatas, ale zarazem zniechecajg kierujgcych do korzystania z tak okaleczonych ciggow
komunikacyjnych. Niewatpliwie stuszne sg prace nad wyciszeniem nawierzchni i stosowaniem, tam gdzie to
mozliwe zieleni izolacyjnej tak $redniej jak i wysokiej. Réwnie wazny jest stan techniczny pojazdéw i ich
wiasciwosci konstrukcyjne. Program pomija niestety catkowicie aspekt egzekwowania ograniczenia hatasu
przez samochody i motocykle. W Programie powinien znalez¢ sie zapis o doposazeniu Policji w sonometry,
co pozwolitoby na regularne, czeste kontrole hatasu emitowanego przez pojazdy na drogach. Kontrole takie
pozwolityby eliminowac z ruchu pojazdy tuningowane w sposob naruszajgcy prawo i nierzadko zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu drogowego. Pojazdy generujace ponadnormatywny hatas sg obecnie zmorg osiedli

inne zagadnienie i w zadnej
polskiej ustawie nie
znajdziemy pojecia ,ciszy
nocnej”. Co za tym idzie,
samo pojecie ,ciszy nocnej”
nalezy do tzw. prawa
zwyczajowego i ustalane
jest indywidulanie przez
organy stosujgce prawo na
danym obszarze. Dlatego
ustalenie godzin
obowigzywania ciszy
nocnej moze odby¢ sie w
drodze wprowadzenia aktu
prawa miejscowego na
danym obszarze przez
samorzad wojewddztwa.
Podstawg prawng
opracowania POSpH jest
art. 119a. ustawy POS, a
jego zakres okresla akt
wykonawczy:
Rozporzadzenie w sprawie
programu ochrony
Srodowiska przed hatasem.

Wprowadzenie ,core night”
w  zaproponowanych —w
Programie godzinach (1:00
- 5:00) jest rozsadnym
kompromisem, miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.

Z ograniczenia wytgczone
bedg operacje militarne, loty
panstwowe i humanitarne
oraz lgdowania awaryjne,
opoznione i przekierowane.
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mieszkaniowych i matopolskich uzdrowisk. Zmiany w przepisach wymaga natomiast zobowigzanie Inspekcji
Transportu Drogowego do stosowania fotoradaréw z sonometrami. Rozwigzanie takie pozwolitoby
eliminowa¢ z ruchu, nagminnie naruszajgcych normy hatasu, motocyklistéw. Ten aspekt dziatan powinien
zosta¢ uwzgledniony w Programie.

W nawigzaniu do obecnie opracowywanego programu ochrony przed hatasem dla Wojewddztwa
Matopolskiego, pragne wyrazi¢ swoje gtebokie zaniepokojenie kierunkiem zmian, ktére majg byc¢
wprowadzone. Jak to mozliwe, ze program majgcy na celu pomoc mieszkancom naszego regionu, w
rzeczywistosci przewiduje parametry ciszy nocnej, ktére pogarszaja juz i tak trudng sytuacje oséb zyjacych
w poblizu lotniska oraz autostrad?

Jestem zaniepokojony biernoscig Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Matopolskiego wobec braku
izolacji akustycznej w miejscowosci Szczyglice, mimo ze lokalna spoteczno$¢ od ponad dwunastu lat stara
sie 0 wsparcie w sadzie. Prosze o wyjasnienie, dlaczego nie ma wsparcia ze strony wojewddztwa w tej
kluczowej sprawie.

Przedstawiam ponizej liste zagadnien, ktdrych aktualnie obowigzujacy jak rowniez procedowany program
nie uwzglednia:

Nieuwzglednienie emisji hatasu z ptyty lotniska: Program nie uwzglednia w odpowiedni sposob hatasu
generowanegdo przez startujace i lgdujgce samoloty oraz hatasu pochodzgcego z operacji na ptycie lotniska.
W moim przypadku objawia sie to czestym wybudzaniem w nocy, kiedy to startujgce samoloty przerywajg
sen mnie i mojej rodziny. Towarzyszacy temu stres negatywnie wptywa na nasze zdrowie. Przektada sig to
negatywnie na inne sfery zycia jak np. praca zawodowa lub edukacja moich synéw.

Nieskuteczne egzekwowanie istniejacych przepiséw: Program z 2020 roku dotyczgcy ochrony przed
hatasem w MPL Krakéw Balice nie jest przestrzegany, samoloty startujg i lgdujg notorycznie nawet w
godzinach, ktérych obowigzuje 4 godzinna cisza nocna i nie sg to odosobnione przypadki, poniewaz stato
sie to juz codziennoscig

Brak wsparcia dla lokalnej spotecznosci w Szczyglicach: Program nie uwzglednia problemu braku izolacji
akustycznej w miejscowosci Szczyglice, przecietej drogg ekspresowa, gdzie mieszkancy walczg o swoje
prawa w sgdzie od ponad 12 lat bez wsparcia organéw wojewddztwa.

Ignorowanie danych rzeczywistych danych: Program opiera si¢ na danych z 2022 roku, ktére nie
odzwierciedlajg rzeczywistosci, zwtaszcza ze 2023 rok jest rekordowy w historii lotniska. Znamienne jest to,
ze autorzy programu majg dostep do danych, ktére MPL Krakéw Balice przygotowata na potrzeby raportu
Srodowiskowego dla budowy nowej drogi startowe;.

Brak pomiaréw poziomu hatasu w domach poza Obszarem Ograniczonego Uzytkowania (OOU): Raport
pomija catkowicie kwestie pomiaréw poziomu hatasu w domach poza OOU, gdzie dopuszczalne normy sg
przekroczone, a hatas w porze nocnej przekracza 50 dB przy zamknietych oknach. A przy startach
niejednokrotnie i powtarzajgcych sie niemal w kazdym tygodniu nocy wartosci dochodzace do 65dB.
Nieskuteczno$¢ zaproponowanych dziatan naprawczych: Brak dowodéw pomiarowych potwierdzajacych
skutecznos¢ dziatan naprawczych, takich jak opracowanie i wdrazanie procedur operacyjnych
charakteryzujgcych sie niskim poziomem hatasu. Ponadto, program powotuj sie ha wyimaginowane rzekomo
nadchodzgace nowe technologie, ktdére miatby spowodowaé zmniejszenie hatasu u zrédta. Otoz takie
rozwigzania nie zostang wprowadzone w dajgcej sie przewidzie¢ przysziosci a tym bardziej w czteroletnim
programie ochrony przed hatasem.

Jestem zaniepokojony brakiem odpowiedzi na moje liczne prosby skierowane do réznych organéow
panstwowych i samorzadowych, ktére pozostajg bez rozstrzygnie¢ a sam jestem odsytany do Programu
Ochrony przed hatasem (pismo z UMWM z dnia 17.01.2024 znak SR-V.7013.2.48.2023). Ponad to uwazam
za skandaliczne, ze urzad, do ktérego zwracam sig z wnioskiem o pomoc, kieruje zapytanie o wyjasnienia
do jednego ze sprawcow problemu (MPL Krakéw Balice z dnia 19.02.2025), a po ich otrzymaniu zamyka
sprawe, Uznajac jg za wyjasniong/rozwigzang. To tak jakby sledczy pytat ztodzieja o to czy ukradt przedmiot
i po zaprzeczeniu przez zlodzieja umarzat sprawe. Takie praktyki nie powinny mie¢ miejsca w panstwie
prawa. Domagam sie stanowczej zmiany tego niesprawiedliwego traktowania moich praw, ktore sg
gwarantowane przez konstytucje.

Ad:
1. Tego typu ekrany sg
skuteczne jedynie z

bezposrednim sasiedztwie
w tzw. cieniu akustycznym.
W wiekszej odlegtosci, ze
wzgledu na zjawisko
ugiecia fali, szczegdlnie w
przypadku obiektow takich
jak lotniska, ich
skutecznos¢ jest minimalna.

2. Program przewiduje
dziatanie naprawcze
GDDKIiA w perspektywie
dtugoterminowej

GDDKIA_DI_11:

Rozbudowa autostrady A4
od wezta Krakéw Zachéd
(Balice) do ul. Kgpielowej w
Krakowie oraz drogi S52 od
wezta Krakow Zachéd do
wezta Modlniczka, ktore

kompleksowo rozwigze
problem
ponadnormatywnego

oddziatywania zgtaszanego
odcinka.

3. Zakaz jest niemozliwy do
wprowadzenia ze wzgledow
formalno-prawnych.

4. Analizy w Programie
wykonano na podstawie
opracowanych SMH, w
zakresie okreslonym przez
rozporzadzenie

wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem. Nie dajg one
mozliwosci uwzglednienia
innych danych.

5. W Programie
przewidziano  weryfikacje
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W zwigzku z tym przedstawiam konkretne propozycje zmian, ktére bez watpienia poprawityby sytuacje
akustyczng w regionie przeze mnie zamieszkanym:

1. Budowa ekranéw dzwiekochtonnych wokoét ptyty lotniska: Operacje na ptycie lotniska sg réwnie uciazliwe
jak starty samolotoéw, a hatas dochodzi do mojego domu niemal przez catg dobe.

2. Budowa ekranéw na obwodnicy A4 oraz S52: Wzmocnienie ochrony akustycznej tych drég znacznie
przyczyni sie do poprawy komfortu zycia mieszkancow przylegtych obszaréw. Do czasu ich zbudowania
ograniczenie predkosci i budowa cichej naktadki (https://inzynierbudownictwa.pl/ciche-nawierzchnie-
asfaltowe-sposobem-na-obnizenie-kosztow-budowy-i-utrzymania-drog/)

3. Zakaz dla ciezaréwek w centrum logistycznym 7R S.A. w godzinach nocnych: Czeste manewry
ciezarowek, w tym jazda wsteczna, generujg nieakceptowalny poziom hatasu zaktécajgcy sen i odpoczynek.
4. Analiza hatasu skumulowanego: Potrzebne jest kompleksowe badanie wptywu wszystkich zrodet hatasu
w regionie, aby wtasciwie oceni¢ i zarzgdza¢ poziomem hatasu.

5. Zmiana Obszaru Ograniczonego Uzytkowania - aktualna mapa OOU ktéra zostata utworzona uchwatg Nr
XXXI1/470/09 SEJMIKU WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO z dnia 25 maja 2009 r. w sprawie utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska Krakéw — Balice, zarzadzanego przez Migdzynarodowy
Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw — Balice Sp. z 0.0. jest juz dawno nieaktualna i powinna by¢ zgodnie
z ustawg juz dawno zmieniona co nalezy do obowigzku Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego. Jest to
ewidentne zaniechanie tutejszego organu- odsytam do ustawy o OOU i obowigzkéw Sejmiku w tym zakresie.
Warto zauwazy¢, ze nawet MPL Krakéw Balice wielokrotnie podkreslata w swoich raportach, ze obszar OOU
wyznacza przede wszystkim ilo$¢ operacji lotniczych. W tym przypadku wzrost jest kilkuset procentowy w
stosunku do roku 2009.

6. Wprowadzenia zakazu operacji lotniczych w godzinach od 22:00 do 6:00, z wyjatkiem sytuacji
wymagajgcych ciggtosci operacji. Regularnie powtarzajgce sie opdznienia lotdw powinny skutkowac
drastycznymi karami finansowymi dla przewoznikéw, aby zapewni¢ przestrzeganie ustalonego rozktadu
lotow.

Oczekuje, ze Sejmik Wojewddztwa Matopolskiego podejmie zdecydowane kroki w celu rzeczywistej poprawy
sytuacji akustycznej, zgodnie z deklarowanymi celami programu ochrony przed hatasem i zadba o obywatela
a nie tak jak ma to miejsce aktualnie o interesy prywatnych przedsiebiorstw.

W zwigzku z konsultacjami ws. ochrony srodowiska przed hatasem dla Wojewddztwa Matopolskiego
chciatam zgtosi¢ ze jako mieszkanka Tynca sasiadujgcego z lotniskiem uwazam ze cisza nocha powinna
zaczynac sie juz o godzinie 22:00 w nocy a nie jak obecnie o 01:00. Nie rozumiem, dlaczego naraza sie
mieszkancow na ciggly hatas a cisza w ciggu doby trwa tylko 4 godziny. Miasto zamienia sie¢ w mekke
turystow kosztem zdrowia i spokojnego zycia mieszkancow

Matopolska Organizacja Turystyczna zacheca Panstwa do aktywnego udziatu w konsultacjach spotecznych
dotyczgcych projektu uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego pn. ,Program ochrony srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa matopolskiego wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko”. Postanowienia tej
uchwaty bedg miaty zdecydowany i dtugoterminowy wptyw na kondycje branzy turystycznej w Krakowie i
Matopolsce, w szczegolnosci na liczbe turystéw zagranicznych odwiedzajgcych region w przysztosci.

Chociaz obecne zatozenia projektu uchwaty (link ponizej) dotyczace portu lotniczego nie budzg wiekszych
watpliwosci i opierajg sie na dotychczas stosowanych rozwigzaniach, istnieje duze ryzyko, iz w toku
konsultacji spotecznych i wskutek dziatan lokalnych aktywistow oraz mieszkancow okolicy, wydtuzona
zostanie cisza nocna, tj. zakaz lotéw w godzinach 22.00-6.00 z obecnego przedziatu 1.00-5.00. Takie
rozwigzanie spowoduje zmniejszenie elastycznosci i konkurencyjnosci portu, ograniczenie dostepnosci

granic oou Portu
Lotniczego po jego
rozbudowie o nowg droge
startows.

6. w Programie
przewidziano
wprowadzenie ograniczenia
,core night” w godzinach
1:00 - 5:00, co jest
rozsgdnym kompromisem,
miedzy potrzebami lotniska
i okolicznych mieszkancow.
Postulowane godziny ciszy
nocnej w praktyczne
wykluczytyby operacyjnosc
Portu Lotniczego.

W Programie przewidziano
wprowadzenie ograniczenia
,core night” w godzinach
1:00 - 5:00, co jest
rozsgdnym kompromisem,
miedzy potrzebami lotniska
i okolicznych mieszkancéw.
Postulowane godziny ciszy
nocnej w praktyczne
wykluczytyby operacyjnosc
Portu Lotniczego i
mozliwos¢ jego
funkcjonowania.
Wprowadzenie ,core night”
w  zaproponowanych —w
Programie godzinach (1:00
- 5:00) jest rozsadnym
kompromisem, miedzy
potrzebami lotniska i
okolicznych mieszkancow.

Z ograniczenia wytgczone
beda operacje militarne, loty



| D Data______ Obszar Tres¢ uwagi/wniosku Rozstrzygniecie

103

24.04.2024

lotow, a w konsekwencji zawieszenie lub likwidacje niektorych kierunkéw oraz spadek liczby pasazerow.
Wskutek tego zmniejszeniu ulegnie ruch turystyczny, zaréwno przyjazdowy jak i wyjazdowy, co doprowadzi
do obnizenia wpltywdw z turystyki, atrakcyjnosci biznesowej i mozliwosci rozwoju gospodarczego
wojewoddztwa matopolskiego. W przypadku rozszerzenia godzin obowigzywania ciszy nocnej port lotniczy w
Krakowie utraci zdolno$¢ obstugi obecnego wolumenu pasazeréw, a ruch lotniczy zostanie z duzym
prawdopodobienstwem i znaczacym stopniu przekierowany na sasiednie porty lotnicze: Migdzynarodowy
Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach czy Port Lotniczy Rzeszéw — Jasionka. Taki scenariusz bytby
niepowetowang stratg dla wojewodztwa matopolskiego oraz niweczyt dotychczasowe dziatania portu
lotniczego, co nabiera wigkszego znaczenia w $wietle faktu, ze czas niezbedny na pozyskanie nowych linii
lotniczych w celu otwarcia potgczenia z Krakowem moze wynies¢ nawet kilka lat.

Znaczenie portu lotniczego dla gospodarki regionu oraz krakowskiej i matopolskiej branzy turystycznej jest
nie do przecenienia. Wedtug danych portu lotniczego w samym sezonie letnim 2024 Krakéw Airport posiada
150 potaczen do 33 krajow oferowanych przez 26 linii lotniczych. W samym 2023 roku lotnisko zarejestrowato
ponad 9,4 milionéw pasazeréw, w duzej mierze turystéw zagranicznych. Wedtug badan ruchu turystycznego
prowadzonych przez Matopolskg Organizacje Turystyczng od 2003 roku dla miasta Krakowa i Wojewddztwa
Matopolskiego, najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu podczas przyjazdu do Matopolski jest
samolot. Az 70% gosci zagranicznych w Matopolsce w 2023 roku skorzystato z tego $rodka. Warto
jednoczesnie zwrdci¢ uwage, ze turysta zagraniczny podczas pobytu w regionie wydaje ponad 3 razy wiecej
Srodkow niz turysta krajowy.

Podsumowujgc, mozliwe rozszerzenie godzin obowigzywania ciszy nocnej, a co za tym idzie dalsze
ograniczenie dziatalnosci operacyjnej portu lotniczego Krakéw Airport MOT ocenia bardzo krytycznie. Skutki
ich wdrozenia beda szkodliwe dla krakowskiej i matopolskiej branzy turystycznej. Jednoczes$nie dziatania te
nie poprawiajg jakosci srodowiska i komfortu zycia mieszkancéw gminy Zabierzéw, ktérzy mimo wszystko
chetnie dokonujg zakupu nieruchomosci w bliskiej okolicy portu lotniczego. Przy obecnym stanie rozwoju
technologii, rozwigzan problemu podwyzszonego poziomu hatasu silnikéw odrzutowych, zakitécajgcych cisze
nocng, nalezatoby szuka¢ w istniejgcych i stosowanych juz w branzy lotniczej metodach ich wyciszania,
zamiast ogranicza¢ dziatalno$¢ operacyjng portu lotniczego.

Program opracowywany jest w celu eliminacji nadmiernego hatasu poprzez zdiagnozowanie przyczyn jego
powstania i wytyczenie drdg eliminacji przez poszczegdlne organa nadzorujgce drogi, koleje, ruch miejski i
lotniczy.

Niestety, musimy stwierdzi¢, ze autorzy raportu nie spehili oczekiwan w wielu kluczowych obszarach,
unikajgc postawienia wyraznych wymagan dla emitentéw, a przede wszystkim nie uwzgledniajgc interesu
spotecznego, co byto wyraznie zaznaczone w licznych wnioskach udostepnionego dokumentu.

Skupiajgc sie na obszarze Gminy Zabierzéw, raport bagatelizuje dwa gtéwne problemy:

1. Hatas od lotniska.

2. Hatas od autostrady i obwodnicy.

Ad. 1. Sejmik Matopolski jako organ prawny nadzorczy i egzekwujacy, nie wypetia swoich ustawowych
obowigzkéw. Oto niektére zaniedbania:

a. Poziomy hatasu lotniczego podane w raporcie sg usrednione i nie uwzgledniajg hatasu generowanego
przez operacje lotnicze pochodzgce z ptyty lotniska, a wiec raport nie oddaje faktycznej emisji hatasu co jest
niewystarczajgce. Poza tym raport pomija catkowicie hatas chwilowy, generowany przez startujgce i ladujgce
samoloty.

b. Program ochrony przed hatasem dla MPL Krakéw Balice z dnia 24.02.2020 nie jest przestrzegany,
zwlaszcza w kwestiach ciszy nocnej, wymiany floty na cichsze samoloty, ograniczenia hatasu z ptyt
postojowych oraz maszyn do od$niezania i odladzania.

c. MPL nie pobiera optat za operacje w czasie ciszy nocnej, mimo ze jest to wymagane w programie z dn.
24.02.2020, takie zaniechanie $wiadczy o dziataniu na szkode strony spotecznej. Warto dodaé, ze
wprowadzenie optat Quota Night jakie ma miejsce na innych duzych lotniskach w Europie pokazato
pozytywny wptyw na zmniejszenie wskaznika emisji hatasu do $rodowiska w godzinach obowigzywania
ograniczenia.

panstwowe i humanitarne
oraz lgdowania awaryjne,
opdznione i przekierowane.

Ad. 1.

a. Analizy na potrzeby
POSpH wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie
okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem.

b. Zgodnie z wymogami
Ustawy POS zarzadcy
zrodet  hatasu  powinni
wdrazac ustalenia
obowigzujgcych ~ POSpH
zgodnie z przyjetym
harmonogramem. W mysl
przekazanych Marszatkowi
przez  zarzadce  Portu
Lotniczego  sprawozdan,
czes¢  dziatan  zostala
wdrozona, a czes¢ nie, co



d. Autorzy raportu wydaja sie ignorowa¢ dane zawarte w raporcie do RDOS, co budzi pytanie, czy zostaty
one celowo pominiete. Nie mozna uzna¢ za rzetelne dane z 2022 (kiedy branza lotnicza byta w trakcie
przywracania ruchu pasazerskiego do stanu sprzed pandemii). Mimo ze MPL dostarczyto do$¢ aktualne
dane w pazdzierniku 2023 do RDOS Kielce, dane z 2022 roku uzywane w raporcie nie odzwierciedlaja
rzeczywistosci, zwtaszcza ze 2023 rok jest rekordowy w historii lotniska.

e. MPL nie pobiera optat za operacje w czasie ciszy nocnej, mimo ze jest to jasno wymagane w programie z
dnia 24.02.2020, co jest razgcym naruszeniem poprzedniego uchwalonego przez Sejmik ,,Programu ochrony
przed hatasem. Réwnie niepokojaca jest biernos¢ urzednikow, ktérzy powinni monitorowaé i egzekwowac te
przepisy, a mimo to pozostajg bezczynni w tej sprawie.

f. Respektowanie ciszy nocnej. W samym dokumencie Programu widzimy na stronie 155 pory: dnia, wieczoru
i nocy. Noc jest definiowana od godziny 22.00 do 6.00 i tak interweniuje policja na zgtoszenia. Uchwalony
przez Sejmik 24.02.2020 wymog dla MPL obniza o potowe (!) przedziat czasu od 1.00 do 5.00. Ale MPL od
samego poczatku nie przestrzega tego Scistego regulaminu. Samoloty regularnie laduja do 2 w nocy,
nierzadko startujg po 1.00 w nocy, a ustawienie pierwszych kilku (dzi$ juz prawie 10) lotéw porannych o 5.00
powoduje, ze hatas od lotniska generowany jest juz w znaczacy sposéb od 4.30. Regularnie zaledwie 2.30
min na dobg jest cisza na lotnisku.

g. Nalezy bez watpienia podkresli¢, ze liczne opdznienia lotow przewoznika Ryanair wynikajg z btednego
planowania operacji lotniczych. Celowo napiety rozktad lotéw od poczatku skazany jest na niemoznos¢
wywigzania sie z obowigzujacych na lotnisku w Balicach ograniczen. Jest to Swiadome wykorzystanie luki w
obowigzujgcej uchwale, ktéra nie przewiduje ograniczen dla op6znionych lotow. Tymczasem celem takiego
wytgczenia na lotniskach jest unikanie karania przewoznika za opdznienia spowodowane czynnikami
niezaleznymi od przewoznika a nie ztego planowania. Zgodnie z intencjg odstgpienia od karania, op6znienia
powinny by¢ przypadkowe, a nie stanowi¢ reguty, jak to ma miejsce na lotnisku w Balicach.

h. Lotnisko Okecie, ktére borykato sie z podobnymi problemami i skargami mieszkancow ma $cisle
przestrzegany Regulamin i przewoznicy ptacg kary za naruszenie ciszy nocnej z grozbg utraty slotu.

i. Zanizona liczba mieszkancow, ktéra z powodu operowania lotniska w czasie ciszy nocnej ma znaczne
zaburzenia snu w tym Raporcie podana jest na 916 oséb, a znaczng ucigzliwos$¢ hatasu dotyczy 3850, w
rzeczywistosci jak podaje Raport ztozony do RDOS Kielce ilo$é mieszkancéw w obszarze z przekroczonymi
normami ciszy nocnej to ponad 117 tysiecy! Brak tych danych jest szczegdlnie razacy w kontekscie
powotywania sie w tym Raporcie na dokument ztozony do RDOS Kielce.

j- Tzw. rozwdj lotniska, o ktérym styszymy w lokalnych mediach odbywa sig gtéwnie kosztem ciszy nocnej.
W 2023 wg raportu do RDOS ilo$é operacji pomiedzy 22-1.00 i 5.00 a 6.00 przekraczata 30 dobowo. Wraz
z oddaniem do eksploataciji ptyty postojowej na kolejnych 15 samolotow wiemy, ze przybedzie kolejnych 30
operacji. tacznie ponad 70 dziennie. A jest to liczba, ktérg nie moga sie pochwali¢ krajowe lotniska
regionalne w $redniej dobowej!

k. Autorzy raportu sg rowniez swiadomi planow budowy nowej drogi startowej. Dtugoterminowa polityka
ograniczenia hatasu juz teraz powinna uwzglednia¢ te plany i przewidywa¢ katastrofalne skutki jej
uruchomienia, poniewaz liczba oso6b zyjgcych w warunkach przekraczajgcych normy hatasu — a wiec bardzo
ucigzliwych — radykalnie wzro$nie. Jest btedne twierdzenie MPL, ze zmiana konfiguracji drogi startowej na
wariant pétnocny zminimalizuje hatas w gesto zabudowanych osiedlach Krakowa. Przemieszczenie trasy
nalotu samolotéw na wysokosci dzielnicy Azory o okofo 700 metréw przesunie hatas jedynie na inng cze$c
osiedla. Tylko realizacja tzw. wariantu ,centralnego” mogtaby znaczgco zredukowaé emisje hatasu dla
krakowskich osiedli mieszkalnych.

I. Str. 71 ,obnizenie emisji do $Srodowiska hatasu innych zrédet niz pochodzacy z operacji lotniczych, poprzez
stosowanie rozwigzan z zakresu akustyki technicznej (ostony, obudowy, ekrany)” — na lotnisku nie
zainstalowano zadnych ekrandw, ktore obnizyly poziom hatasu.

m. W tekscie o dziataniach naprawczych catkowicie pominigto kwestie instalacji ekranéw dzwiekochtonnych
przy ptytach postojowych od strony wschodniej, potnocnej i zachodniej. Takie rozwigzanie zostato
zastosowane na lotnisku we Wroctawiu i przynosi zauwazalne efekty. Jest to szczegdlnie widoczne po stronie
wejs¢ do terminali, gdzie hatas od startujgcych i ladujgcych samolotéw jest prawie niestyszalny.
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zostato szczegobtowo
opisane w konsultowanym
Programie.

c. ,Quota Count”, to jedno z
dziatan obowigzujgcego
POSpH, ktorego nie
wdrozono, zgodnie  z

uzasadnieniem zarzadcy z

uwagi na pandemiczne
zatamanie rynku ustug
lotniczych, co  zostato

szczegbtowo opisane w
konsultowanym Programie.
d. Analizy na potrzeby

POSpH wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie
okreslonym przez
rozporzadzenie

wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania

Programéw ochrony przed
hatasem. Nie dajg one
mozliwosci  uwzglednienia
innych danych.

e. ,Core Night” to jedno z

dziatan obowigzujgcego
POSpH, ktorego nie
wdrozono, zgodnie z

uzasadnieniem zarzadcy z

uwagi na pandemiczne
zatamanie rynku  ustug
lotniczych, co  zostato

szczegbtowo opisane w
konsultowanym Programie.
Przewidziano je natomiast
do realizacji a obecnym
Programie.

f. Pora nocy trwa od 22:00
do 6:00 i jest zdefiniowana
w Ustawie Prawo Ochrony
Srodowiska, natomiast nie
nalezy jej utozsamia¢ z
,Ciszg nocng”, gdyz jest to
inne zagadnienie i w zadnej
polskiej ustawie nie
znajdziemy pojecia ,ciszy
nocnej”. Co za tym idzie,
samo pojecie ,ciszy nocnej”
nalezy do tzw. prawa



n. W zwigzku z powyzszym, autorzy tego opracowania wydajg si¢ by¢ stronniczy i/lub dziatajg w interesie
MPL oraz tzw. tanich przewoznikéw lotniczych. W obu przypadkach jest to sytuacja nie do zaakceptowania.
o. Nie mozna zaakceptowac tezy przedstawionej na stronie 61 raportu, wedtug ktérej niemozliwe jest
utrzymanie dopuszczalnych norm hatasu. W rzeczywistosci wzory na poziom hatasu sg skonstruowane tak,
aby usrednia¢ hatas w zaleznosci od ilosci lotéw. Oznacza to, ze kluczem do zachowania norm jest
ograniczenie liczby operaciji lotniczych, zwtaszcza w porze wieczornej i nocnej. Dla mieszkancéw zysk linii
lotniczych i lotniska nie moze by¢ uzasadnieniem dla ich bezkarnego rozwoju.

p. Obecnie dziatania kompensacyjne wydajg sie by¢ jedynie farsg. Osoby uprawnione do wsparcia
finansowego dawno juz dokonaty wszelkich mozliwych wymian okien, a prawo do takiego wsparcia nie
obejmuje os6b spoza Obszaru Ograniczonego Uzytkowania. Liczne wnioski mieszkancéw o kompensacje
zostaty odrzucone przez zarzad MPL.

g. Raport pomija wskazany przez GDOS punkt oddziatywania ruchu lotniczego na Ojcowski Park Narodowy
i jego otuling

r. Autor raportu nie wyjasnia, jak przewoznicy majg wywigzaC sie¢ z zadania ,wdrozenia systemu
zachecajagcego do eksploatacji cichszych statkéw powietrznych w porze nocnej”. Czy na rynku lotniczym
istniejg modele samolotéw specjalnie przystosowane do operacji nocnych, ktére nie sg uzywane w ciggu
dnia?

s. Na stronie 77 raportu mowa jest o ,poprawie sposobu eksploatacji statkébw powietrznych w codziennych
operacjach przez opracowanie i wdrazanie procedur operacyjnych, ktére powinny charakteryzowac sie
niskim poziomem hatasu”. Jednak raport nie przedstawia zadnych dowodéw pomiarowych, ktére
potwierdzatyby skutecznos$¢ tych dziatan naprawczych. Wrecz przeciwnie, samoloty linii bazujgcych na
lotnisku w Balicach sg tankowane do petna, co prowadzi do zwiekszenia poziomu hatasu startujgcych
maszyn o okoto 5 dB. Zaréwno MPL, jak i autorzy raportu zignorowali ten kluczowy fakt. Obserwatorzy mogg
réwniez zauwazy¢ wiekszy kat wznoszenia samolotéw, co prowadzi do wigkszego oddziatywania hatasu
poza granicami lotniska. Przyktad obnizenia hatasu w porze nocnej o 1dB réwniez nie jest dostatecznie
wyjasniony — jak zostanie osiggniety ten mato ambitny cel? Rzeczywisto$¢ operacyjna, jak chocby
przesunigcie ostatniego lotu z Warszawy o jedng godzine pozniej niz byto to 4 lata temu, méwi cos zupetnie
innego.

t. Zasieg oddziatywania hatasu z lotniska pomimo wzrostu ruchu lotniczego sie nie zwiekszyt — to fakt, ale
zwigkszyt sie za to poziom hatasu w porach dzien, wieczér, noc w zwigzku z wiekszg gestoscig lotow.
Niestety nie ma to odzwierciedlenia w danych Raportu ani w zmianie OOU.

u. W Raporcie zupetnie pominigto kwestie pomiaréw poziomu hatasu w domach poza OOU. Dopuszczalne
normy sg przekroczone i to znacznie, w porze nocnej startujgcy samolot generuje hatas przekraczajacy 50-
55 dB przy zamknietych oknach a zdarzajg sie noce, w ktérych przy niesprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych poziom dochodzi do 65 dB

v. Wymiana floty samolotéw przez przewoznikéw. Trudno znalez¢ informacje na ten temat, poza tym, ze flota
dominujgcego przewoznika wyposazona jest w jednej typ samolotéw, a ma ich wedtug dostepnych informac;ji
okoto 900 szt.

w. W Raporcie powotuje sie ha mozliwos¢ obnizenia poziomu hatasu poprzez postep techniczny. Podobnie
twierdzono w Raporcie z 2020. Niestety przez 4 lata nie pojawita sie zadna przetomowa technologia lotnicza,
nie stycha¢ réwniez o pracach, ktére mogtyby przyniesé skutek w najblizszej perspektywie czasowej. Jest to
wiec nie poparte dowodami technicznymi chciejstwo autoréw Raportéw. Opieranie sie w raporcie na
argumentach niepopartych

naukowymi dowodami, czy nawet na rozwigzaniach technologicznych, ktére nie zostaly jeszcze
wprowadzone, budzi powazne watpliwosci i nie moze by¢ akceptowane jako wiarygodna podstawa do
dalszych dziatan.

x. Na stronie 139 czytamy: Zgodnie z wynikami obliczen zawartych w SMH, oszacowano, ze ogdlna liczba
osob dotknietych znacznymi zaburzeniami snu obnizy sie o 25% w stosunku do obecnego stanu (z 0,87 do
0,65 tys. osob), przy czym ten efekt bedzie szczegdlnie odczuwalny na terenie Krakowa. Poziom hatasu po
wschodniej stronie lotniska zalezy gtéwnie od kierunkéw wiatru. Autorzy Raportu zignorowali dane z raportu
srodowiskowego z 2023 roku, ktére przedstawiajg kierunki wiatru w ujeciu procentowym. Wynika z nich, ze
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zwyczajowego i ustalane
jest indywidulanie przez
organy stosujgce prawo na
danym obszarze. Jak juz
podkreslano ,Core Night”
byto jednym z dziatan nie
wdrozonych z poprzedniego
Programu. Ponadto nalezy
podkresli¢, iz Krakow -
Balice  jest lotniskiem
wojskowym, zarzgdzanym
przez jednostke cywilng, a
co za tym idzie operacje
lotnicze realizowane sa
réwniez przez
wspotuzytkujacg port Baze
Lotnictwa Transportowego
w Krakowie i z uwagi na
bezpieczenstwo narodowe
nie moga podlegaé
ograniczeniom.

g. Za planowanie operacji
lotniczych  odpowiedzialny
jest zarzadca Portu
Lotniczego.

h. Przy wprowadzaniu
,Core Night” w Pocie
Krakéw Balice réwniez
zostanie opracowany
Regulamin z odpowiednimi
sankcjami za jego
nieprzestrzeganie.

i. Obliczenia wskaznikow
zdrowotnych na potrzeby
POSpH  dokonano na
podstawie danych z SMH w
oparciu 0 wzory i metody
ustalone w rozporzadzeniu
wykonawczym i wytycznych
GIOS. Nie dajg one
podstaw do uwzglednienia
innych danych do obliczen.
j. Za planowanie operacji
lotniczych  odpowiedzialny
jest zarzadca Portu
Lotniczego i zostanie ona
dostosowana przy
wprowadzeniu ,Core Night”
w obecnej edycji POSpH.

k. Rozbudowa Portu o0 nowg
droge startowg jest na



okoto 1/3 startow odbywa sie w kierunku wschodnim, co jednoznacznie pogarsza komfort akustyczny
mieszkancow Krakowa. Pozostaje pytanie — w jaki sposéb zostanie osiggnieta ta 25% redukcja? Czy moze
stanie sie to tylko teoretycznie, na papierze?

y. W Raporcie powotuje si¢ na dziatania UCL. Sg one nastepujgco zdefiniowane: Do zadan i kompetenciji
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, nalezy m. in. przyznawanie uprawnien przewoznikom lotniczym i uzytkownikom
statkdw powietrznych, wydawanie zgdd i decyzji w sprawach lotnictwa cywilnego, certyfikacja lotnisk i
ladowisk, prowadzenie rejestru statkow powietrznych. Nie ma wsrdd nich zadan ochrony srodowiska, to inne
organy Panstwa odpowiedzialne sg za egzekwowanie norm polskich i europejskich

z. Raport prezentuje wyrywkowo koszty wdrozehn naprawczych i inwestycyjnych. Nie podaje natomiast
ewentualnych kosztéw spotecznych i finansowych w przypadku zmiany granic OOU po powstaniu nowej
drogi startowej. A koszty wykupu nieruchomosci moga siegna¢ od 1,5 do nawet 3 mid PLN

aa. Warto réwniez wspomnieé, ze raport odnotowuje, iz lotnisko petni funkcje wojskowa. Mimo trwajacej
wojny rosyjsko-ukrainskiej, mieszkancy nie zgtaszajg skarg na uciazliwos$¢ operacji wojskowych. Dowédztwo
jednostki wojskowej od dawna respektuje wnioski mieszkancow o ograniczenie liczby nocnych lotéw i lotow
na niskiej wysokosci.

Postulowane dziatania:

a. Przywrocenie wtasciwej dla wszystkich lotnisk pory nocnej 23.00-6.00

b. Powinien obowigzywac¢ catkowity zakaz startow samolotéw po godzinie 23.00. Sytuacje, takie jak opisane
w pismie MPL/PI/IPO/45-2/5/24 z dnia 27.02.2024, kiedy to samolot wystartowat o 1.45 z powodu opdznienia,
a lotnisko uznato to za akceptowalne, sg niedopuszczalne. Pismo to podpisat prezes R. Wtoszek. To
skandaliczne.

c. Natychmiastowe wprowadzenie identycznych przepiséw regulujgcych ruch w porze nocnej jak na lotnisku
Okecie, dokument o nazwie ,Zasada lokalna EPWA1 Procedury pozyskania slotéw dla operacji planowanych
na pore nocy, opoznionych, przy$pieszonych oraz w okresach wolnych od pracy koordynatora”, w ktérym
obowigzuje zasada: operacje, ktére majg zosta¢ wykonanie w porze nocy nie mogg zosta¢ zaplanowane na
pore Core Night oraz intencjonalne ftamanie zasady core-night moze skutkowaé odebraniem slota
przewoznikowi.

Ad 2 Hatas od autostrady i obwodnicy na odcinkach przebiegajgcych przez sotectwa Aleksandrowice, Balice,
Szczyglice i Rzgska przekracza dopuszczalne normy, co mozna tatwo zweryfikowac za pomocg dowolnego
urzgdzenia pomiarowego.

Na stronie 95 Raportu znajduje sie mapa z ponadnormatywnymi poziomami hatasu od autostrad, ktére
zagrazajg zdrowiu. Te nadmierne poziomy hatasu wystepujg zaréwno w obszarach najblizej drég, jak i w
wiekszej odlegtosci, przy czym ich natezenie zalezy od kierunku wiatru, wilgotnosci, cisnienia
atmosferycznego, temperatury i okresowego natezenia ruchu.

Mieszkancy przekazali uwagi do tego Raportu, ktére zostaty zignorowane i odrzucone, odtozone na
nieokreslong przyszios¢. Nie zgadzamy sig na takie lekcewazace traktowanie problemu. Raport nie zostat
stworzony po to, aby ignorowac zgtaszane kwestie.

Stowarzyszenie Integracja ze Szczyglic skierowato przeciwko GDDKIiA do sgdu powddztwo o budowe
ekrandéw juz ok. 10 lat temu. Do dzi$ sprawa nie znalazta swojego finatu, a GDDKIA unika odpowiedzialnosci,
aktualnie zastaniajgc sie niejasng inwestycjg, ktéra ma sie rozpocza¢ w 3 dekadzie lat dwutysiecznych.

Postulowane dziatania:

a. Brak ekrandw na wielu odcinkach w wymienionych sotectwach — istnieje pilna potrzeba ich budowy, biorgc
pod uwage wysokie natezenie ruchu prawie przez catg dobe.

b. Obnizenie dopuszczalnej predkosci, zwlaszcza w porze nocnej, co jest powszechnie stosowang metodg
w Europie. Przyktadowo, na drodze krajowej nr 86 / 1 w Tychach obowigzuje ograniczenie do 70 km/h.

c. Wymiana naktadki na tzw. "cichg nawierzchnig" ktdra jest pozwala ograniczy¢ hatas o 3-5 decybeli.

d. Mieszkancy sg $wiadomi planowanej przebudowy autostrady i obwodnicy, ale data rozpoczecia prac po
2030 roku i zakonczenia okoto 2035 roku nie jest satysfakcjonujgca. Niezrozumiate jest, dlaczego skuteczne
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etapie procedury uzyskania
decyzji Srodowiskowej. Jest

ona uwzgledniona w
Programie do ujecia w
perspektywie

diugoterminowej i polegac
bedzie na weryfikacji granic
OOU po przeprowadzeniu
analizy porealizacyjne;j.
Oznacza to réwniez, iz
kwestia ta wejdzie w
perspektywe dziatan
krétkoterminowych w
kolejnej perspektywie
Programowania.

I Zgodnie ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu wprowadzono
nastepujagce  dziatania i
ograniczenia organizacyjne
oraz operacyjne:

. catkowity zakaz
wykonywania prob silnikow
w godzinach 21.00-05:00;

. w godzinach
21:00-05:00 po zatrzymaniu
na stanowisku postojowym i
podpieciu zewnetrznego
zasilania (GPU), zasilanie z
APU powinno zostac
wytgczone.  Uruchomienie
APU powinno nastgpi¢ nie

wczesniej niz 20 minut
przed ETD;
. statki powietrzne

z wlasnym napedem kotujg
po ptytach postojowych z
minimalng mocg silnikow;

. czas pracy
urzadzen poktadowych (w
tym klimatyzacji), APU badz
korzystanie

. z zewnetrznych
urzadzen GPU powinien
byc¢ ograniczony do
minimum;

. w celu
zmniejszenia emisji hatasu,
zaleca sie ograniczenie
wykorzystywania rewersu
silnikow, stosowanie
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ekrany majg by¢ instalowane dopiero po przebudowie, zwlaszcza ze w podmiejskich obszarach = wydtuzonego dobiegu po
mieszkalnych brakuje ich, podczas gdy w terenach lesnych sg dostepne. Ponadto, ekrany te mozna by = lgdowaniu oraz redukcje

wykorzysta¢ ponownie, co nie generuje utraconych kosztéw. mocy silnikéw  podczas
e. W zalgcznikach mapy — brakuje mapy z obszaru wezla autostradowego Balice, wraz z rozjazdami w = startu poprzez
kierunku potudniowym obwodnicy i przediuzeniem autostrady w kierunku wezta Modlica. Ten brak jest = wykorzystanie petnego

istotny, poniewaz w raporcie lotniskowym do RDOS Kielce obszar ten jest oznaczony jako jeden z najbardziej = dystansu drogi startowej.
obcigzonych hatasem i spalinami na catej obwodnicy. Brak mapy, pokazujgcej aktualny stan i potrzebe = Ograniczenia te nie

dziatan naprawczych, mozna uznac¢ za celowa dezinformacje. obowigzujg w sytuacjach
Podsumowujgc, zwracamy sie z pytaniem do nowo wybranych Radnych Sejmiku — kogo Panstwo | awaryjnych.
reprezentujecie? Czy dziatacie w interesie mieszkancow Matopolski, czy miedzynarodowych przewoznikow =+ w celu
lotniczych, ktorzy nie ptacg podatkéw w Polsce? Dlaczego samorzad nie wywiera presji na organach = zmniejszenia emisji hatasu i
panstwowych, aby przestrzegaty standardéw okreslonych w polskich i europejskich przepisach? zanieczyszczen, na
stanowiskach postojowych
zlokalizowanych przed

budynkiem terminalu, dla
operacji wykorzystujacych
pomosty pasazerskie
stosowane sg stacjonarne
urzgdzenia do zasilania
statkow powietrznych w
sieciowg energie
elektryczng, co ogranicza
potrzebe wykorzystania
generatoréw  spalinowych
(GPU).

maksymalizowan
e jest wykorzystanie

zar6bwno pomostow
pasazerskich, jak i
procedury pieszego

przejScia pasazeréw z/do
statku powietrznego, co
umozliwia ograniczenie
ruchu kotowego
spalinowych autobusow
lotniskowych. Pomimo tego,
ze zastosowanie opisanych
powyzej metod przejscia
pasazeréw z i do samolotu
umozliwia wytgcznie 26 %
stanowisk postojowych
statkéw powietrznych na
lotnisku Krakéw-Balice, w
catym roku 2022 poprzez
odpowiednig alokacje
infrastruktury, bez
wykorzystania autobusow
lotniskowych  umozliwiona
zostata  obstuga  55%
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przylotéw i 51% odlotéw
samolotéw regularnych.”
m. Tego typu ekrany sg
skuteczne jedynie z
bezposrednim sasiedztwie
w tzw. cieniu akustycznym.
W wiekszej odlegtosci, ze
wzgledu na zjawisko
ugiecia fali, szczegdlnie w
przypadku obiektéw takich
jak lotniska, skutecznos¢
jest minimalna.

n. W analizowanym
przypadku wiasnie
koncentracja na
poszukiwaniu metod
redukcji hatasu lotniczego u
zrédta, a nie

nieskutecznych i
nieefektywnych  kosztowo
metod technicznych na
drodze propagacji dowodzi
kompetencji autorow w tym

zakresie.
o. Na str. 61 Programu
przytoczono whnioski

wynikajgce z czesci
opisowej SMH opracowanej
dla Portu Lotniczego, nie sg
to tezy autoréw Programu.

p. Zgodnie ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu Lotniczego w latach
2020-2022 konsekwentnie

realizowano ,Program
poprawy komfortu
akustycznego

mieszkancow Obszaru

Ograniczonego
Uzytkowania dla lotniska
Krakéw-Balice. W 2019 r.
uruchomiono program
pilotazowy. Nastepnie w
kolejnych latach
realizowano docelowy
program. Najwazniejsze
dane dot. edycji programéw
realizowanych w latach
2020-2022:

20207r.:

- 4,9 min zt zarezerwowano;
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- realizacja 59 umow i
wyptacono 669 733,47 zt;
2021 r.:

- 4,9 ml zt zarezerwowano;
- realizacja 53 umoéw i
wyptacono 573 971,20 zt.
2022 r.:

- 37 zawartych umoéw na
kwote 451 644,40 zt;

- 29 zrealizowanych umoéw
na kwote 317 811,40 zt.

g. Nie jest jasne czego tyczy
sie wymag GDOS,
wskazywany przez Autora
uwagi, by¢é moze Raportu
0O0S dla rozbudowy Portu
Lotniczego, gdyz nie ma
takich wymogow w
stanowisku  RDOS  dot.
zakresu Prognozy OOS dla

strategicznej oceny
oddziatywania na
Srodowisko. Podkresli¢
nalezy, iz Program i
Prognoza zostaty
zaopiniowanie pozytywnie i
bez uwag przez

REGIONALNEGO
DYREKTORA OCHRONY
SRODOWISKA W
KRAKOWIE (pismo znak:
00.410.17.1.2024.MaS z
dnia 29 kwietnia 2024 r.) jak
i MALOPOLSKIEGO
PANSTWOWEGO
WOJEWODZKIEGO
INSPEKTORA
SANITARNEGO (pismo
znak: NS.9022.6.17.2024 z
dnia 25 kwietnia 2024 r.).

rr Mowa tu o coraz
nowoczesniejszych
samolotach, o bardziej
efektywnym napedzie
odrzutowym.

s. Na stronie 77 Programu
jest mowa o dziataniach
rozwojowych dla catego
sektora transportu
lotniczego  opisanych w
dokumencie Strategicznym:
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POLITYKA ROZWOQOJU
LOTNICTWA CYWILNEGO
W POLSCE DO 2030 R.

t. Jak juz podkreslono
POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie
okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem, ktére nie dajg
mozliwosci ujecia innych
danych.

u. Jak juz podkreslono
POSpH wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie
okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne
GIOS dla opracowania
Programéw ochrony przed
hatasem, ktére nie dajg
mozliwosci ujecia innych
danych.

v. Nie jest jasne, ktérego
elementu POSpH tyczy sie
uwaga.

w. Nie jest jasne, ktérego
elementu POSpH tyczy sie

uwaga.
Xx. Jak juz podkreslono
obliczenia wskaznikow
zdrowotnych i wplyw

dziatan na ich zmiane w
POSpH  wykonano na
podstawie SMH
opracowanej dla Portu
Lotniczego, w zakresie

okreslonym przez
rozporzadzenie
wykonawcze i wytyczne

GIOS, ktére nie dajg
mozliwosci ujecia innych
danych.

y. Jak stusznie wskazano
ULC jest regulatorem rynku
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lotniczego.  Zgodnie  ze
sprawozdaniem  zarzadcy
Portu Lotniczego Zarzad
MPL wystgpit do ULC z
wnioskiem o wprowadzenie
na lotnisku Krakow-Balice
koordynaciji rozktadow
lotéw, jako strategicznego
narzedzia umozliwiajacego
regulacje rozktadow lotéw
przewoznikéw w oparciu o
dalsze decyzje ULC w tym
zakresie. w wyniku

przeprowadzonego
postepowania, catoroczna
koordynacja rozktadow

lotéw zaczeta obowigzywac
na lotnisku Krakow-Balice
od sezonu letniego 2020 r.
Zarzad MPL wspotpracuje
jednoczesnie z
przewoznikami w zakresie
sukcesywnej wymiany floty
statkdw powietrznych
bazujgcej na lotnisku na
maszyny nowszej generacji,
ktorych operacjom
towarzyszy obnizone
natezenie hatasu. Ponadto
w kompetencji ULC jest
procedura uzgodnienia z
przewoznikami

wprowadzenie

obowigzywania ciszy
nocne;j ,core night",
wymaganej w dziataniach
Programu.

z. Owszem, na chwile
obecng Zarzadca byt w
stanie oszacowac jedynie
koszt opracowania
dokumentacji. Tak
rozporzadzenie  jak i
wytyczne GIOS nie
wymagajg podania kosztow
dziatan w perspektywie

diugoterminowej, ktéra
obejmuje zmiana granic
OO0uU.

aa. Posiadane przez
autoréw dane nie pozwalajg
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Obszar
oddziatywania
autostrady A4 na
odcinku Skawina -
Tyniec — Kryspindw
- Balice

Autostrada a4 Tyniec Kryspinéw - brak barier ochronnych. W Kryspinowie sg po jednej stronie prze krotki
kawatek co zaktdca spokdj drugiej czesci Krakowa i Kryspinowa.

Prosze o zaprojektowanie i budowe ekranéw akustycznych na odcinku Balice Tyniec, ze szczegd6lnym
uwzglednieniem odcinka 405-408 km. JesteSmy mieszkancami tego rejonu i od 20 lat walczymy
bezskutecznie o ekrany. Prosze o rzetelny pomiar hatasu na wysokosci ulicy Za Gérg w Kryspinowie i Katéw.
Tutaj, ze wzgledu na uksztattowanie terenu hatas jest nie do wytrzymania a ekrany sg absolutnie konieczne.

na rozréznienie skarg dot.
lotow cywilnych od
wojskowych.

Ad.2 Wskazane dziatania w
przewazajgcej wigkszosci
sg niemozliwe (nierealne)
do prowadzenia z przyczyn
prawnych lub
administracyjnych,

szczegblnie w  krotkim
terminie.

Dlatego w  Programie
zaplanowano dziatania,
ktore w diuzszej
perspektywie ograniczg
ponadnormatywne

oddziatywanie.

Brakujgce mapy zostang
uzupetnione w ostatecznej
wersji Programu.

Zgtaszane zrodto
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru

przekroczen SMH GDDKIiA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drég.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

diugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o

trzeci pas
(GDDKIA_DI_11).

Zgtaszane zrodto
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru

przekroczen SMH GDDKIiA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drog.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach

Stanowisko
zarzadcy:

W pazdzierniku 2022
roku podpisana
zostata umowa na
opracowanie
kompleksowej

dokumentacji
projektowej wraz z
materiatami do
wniosku o uzyskanie
decyzji o]
Srodowiskowych

uwarunkowaniach
oraz jej uzyskaniem
dla zadania
,Rozbudowa
autostrady A4 od
wezta Balice do ul.
Kapielowej w
Krakowie o trzeci pas
ruchu”. Zakres
rzeczowy inwestycji
obejmuje m.in.
wykonanie urzadzen
ochrony s$rodowiska.
w analizie
akustycznej
dokonane
rozpoznanie
wrazliwosci

zostanie
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Ekrany akustyczne bardzo potrzebne w miejscowosci Kryspindw A4 przy wiadukcie nad drogg 780.

Postuluje o uwzglednienie ekranéw akustycznych na obszarze obwodnicy Krakowa od wezta Balice-Krakow
do wezla Tyniec ze szczegolnym uwzglednieniem rejonu Kryspinowa ul. Za Gorg. Od kilkunastu lat
mieszkancy tego rejonu walcza o postawienie ekranéw akustycznych, niestety bezskutecznie. Mieszkamy w
hatasie generowanym przez obwodnice Krakowa autostrade A4, a wybudowany po jednej stronie autostrady
naturalny ekran urywa sie (konczy sie) przed domami mieszkancow ul. Za gérg w Kryspinowie. Postuluje o
uwzglednienie tego rejonu (mieszkancéw Kryspinowa ul. Za Gérg) oraz obszaru przyrodniczego bielansko-
tynieckiego parku krajobrazowego (do ktérego nalezy ten obszar Kryspinowa) jako priorytetowego obszaru
ochrony przed hatasem.

Prosimy o ponowne dokonanie pomiaru hatasu na odcinku 405-408 na wysokosci Kryspinowa ulicy Za Gérg
autostrady Balice-Tyniec (Balice - Wezet Mirowski) celu wybudowania ekranéw akustycznych o
wiasciwosciach pozwalajgcych na normalne codzienne funkcjonowanie. Ekrany akustyczne powinny byc¢
dostosowane do uksztaltowania terenu, obnizajgcych ucigzliwo$¢ permanentnego hatasu. Uwazamy,
zbudowanie ekranu tunelowego podobnego do ekrandw istniejgcych na trasie Torunskiej w Warszawie.
Prosimy o weryfikacje programu ochrony przed hatasem na tym odcinku

Prosimy o ponowne dokonanie pomiaréw hatasu na wysokosci ulicy Za Goérg w Kryspinowie i
zaprojektowanie ekranéw dostosowanych do uksztattowania terenu. Uwazamy, ze skuteczne bytby ekrany
tunelowe takie jak na trasie Torunskiej w Warszawie. Prosimy o weryfikacje programu ochrony przed
hatasem na tym odcinku

jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_11)

Zgtaszane zrédio
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH GDDKIA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drog.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

diugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_11)

Zgtaszane zrédio
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczenn SMH GDDKIiA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drog.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy w
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_11)

Zgtaszane zrodto
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczenn SMH GDDKIiA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drég.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

diugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_11)

akustycznej terenéw
sgsiadujgcych z
autostradg A4 i
zasiegu
ponadnormatywnego
oddziatywania
hatasu. W przypadku
przekroczenia
dopuszczalnych
norm poziomu
hatasu we wniosku o
wydanie decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach
zaproponowany
zostanie zakres
zabezpieczen
akustycznych
koniecznych do
zastosowania.
Ponadto
spodziewane jest
zmniejszenie
natezenia ruchu i
emisji hatasu po
otwarciu w 2024 r.
realizowanej budowy
S52 na odcinku
Pdétnocnej
Obwodnicy Krakowa.

Rozstrzygniecie:
Analiza zgtoszonych
uwag wskazuje, iz
przedmiotowy
odcinek autostrady
A4 stanowi
ucigzliwosc¢ dla
mieszkancow.

Z tego wzgledu
podjeto starania o

objecie go
dziataniami POSpH.
Na wskazanym
odcinku, w ramach
Programu
projektowane sg
dziatania naprawcze
zarzadcy w
perspektywie
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Postuluje o uwzglednienie budowy/instalacji ekranéw akustycznych w ciggu drogi A4 (obwodnica Krakowa)
w rejonie miejscowosci Kryspindw ul. Za Gorg. Od kilkunastu lat mieszkancy tego rejonu walczg o
postawienie ekranéw akustycznych, niestety bezskutecznie. Mieszkamy w hatasie generowanym przez
obwodnice Krakowa autostrade A4, a wybudowany po jednej stronie autostrady naturalny ekran urywa sie
(konczy sie) przed domami mieszkancéw ul. Za gérg w Kryspinowie. Postuluje o uwzglednienie tego rejonu
(mieszkancow Kryspinowa ul. Za Goérg) oraz obszaru przyrodniczego bielansko-tynieckiego parku
krajobrazowego (do ktdrego nalezy ten obszar Kryspinowa) jako priorytetowego obszaru ochrony przed
hatasem.

Domagamy sie projektu i wykonania ekranéw na wysokosci Kryspinowa / Bielan 405-408 km autostrady
Balice-Tyniec.

Prosimy o ponowne dokonanie pomiaréw hatasu na wysokosci ulicy Za Goérg w Kryspinowie i
zaprojektowanie ekranow dostosowanych do uksztattowania terenu. Uwazamy, ze skuteczne bytby ekrany
tunelowe takie jak na trasie Torunskiej w Warszawie.

Prosimy o weryfikacje programu ochrony przed hatasem na tym odcinku.

Whioskuje o uwzglednienie w Programie ochrony $rodowiska przed hatasem zapisu bezwzglednej
koniecznosci budowy ekranéw akustycznych na zachodnim odcinku obwodnicy autostradowej Krakowa.
Whiosek ten sktadam w sprawie miejscowosci potozonej przy odcinku 408+000 - 409+000 km autostrady A4
(gmina Liszki, Kryspindw ulica Katy). Natgezenie hatasu przekracza dopuszczalne normy przez catg dobe a
w szczegolnosci w porze nocnej co jest niesamowicie ucigzliwe i uniemozliwia petne korzystanie z
nieruchomosci w szczegolnosci w okresie wiosenno-letnim. Korzystanie z terenéw zielonych takich jak sady,
ogrody, przylegajgcych do nieruchomosci jest niemozliwe a majgc na uwadze zdrowie dzieci i modziezy
nawet nie zalecane ze wzgledu na wysokie natezenie hatasu komunikacyjnego. Natezenie hatasu w okresie
wiosenno-letnim potegowane jest szczegolnie przez sportowe motocykle i samochody, ktérych kierujgcych,
ten prosty odcinek autostrady sktania do znacznego przekraczania predkosci i generowania hatasu znacznie
przekraczajgcego ustalone (juz i tak bardzo wysokie) normy. Dodatkowo ruch tranzytowy, odbywajacy sie
przez catg dobe generuje poza typowym hatasem opon, hatas o bardzo niskiej czestotliwosci wprawiajgcy
szczegolnie wiezbe dachowg w drgania uniemozliwiajgce spokojny sen. Jako ze autostrada biegnie na tym
odcinku na wysokim nasypie, hatas kierowany jest bezposrednio w pomieszczenia (najczesciej sypialne)
usytuowane na poddaszu. Obszary potozone w poblizu biegu autostrad, powinny by¢ szczegdlnie chronione
przed oddziatywaniem hatasu, poniewaz hatas ten ze wzgledu na specyfike tego typu drég, generowany jest
przez catg dobe. Biorgc pod uwage, plany ustanowienia obszaréw cichych w okolicy omawianego odcinka
(obszar 38 i 42), blisko$¢ Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego oraz terendéw rekreacyjnych
(Wislana Trasa Rowerowa, starorzecze Wisty), tym bardziej zasadne jest ograniczenie hatasu u jego zrodta

Zgtaszane zrédio
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH GDDKIA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drég.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_11)

Zgtaszane zrodto
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH GDDKIiA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drog.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy w
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_11)

Zgtaszane zrodto
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczenn SMH GDDKIA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drog.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy w
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_11)

diugoterminowej, w

ramach jej
planowanej
rozbudowy o trzeci
pas

(GDDKIA_DI_11).
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przez budowe ekrandéw akustycznych. Ekrany akustyczne, pozwolg réwniez na ograniczenie wzrostu
natezenia hatasu w przypadku niekorzystnych akustycznie warunkéw atmosferycznych takich jak na przyktad
wiatr wiejgcy od strony autostrady czy tez opady atmosferyczne. O budowe ekranéw akustycznych na tym
odcinku wnioskujemy juz od prawie 25-ciu lat i koniecznos¢ ich budowy zostata potwierdzona w Programie
ochrony $rodowiska przed hatasem w roku 2009. Ciggta argumentacja zarzadcy drogi, ktérym jest GDDKIA
o braku pienigdzy, niskim wspétczynniku M czy tez o niewielkich przekroczeniach nie moze by¢ wieczng
wymowka i "péjsciem na fatwizne" dla instytucji panstwowej. Autostrada ta zostata wybudowana przed
naszymi oknami, wiec rolg instytucji panstwowych jest zapewnienie nam jak najmniejszej ucigzliwosci tej
inwestycji a nie odsuwanie sprawy w nieskonczonosc.

Autostrada A4 (dwupasowy odcinek w rejonie Krakowa - w szczegélnosci miedzy weztem Skawina i weztem
Mirowskim) powinien zosta¢ bardziej wyszczegdlniony pod wzgledem ochrony przed hatasem. Poprawa
klimatu akustycznego np. poprzez realizacjge ekrandw akustycznych, tuneli, "cichej" nawierzchni, obnizenia
dopuszczalnej predkosci do 100 km/h przez catg dobe (obecnie obowigzuje ograniczenie do 110 km/h
jedynie w pigtki i poniedziatki od godziny 6 do 18) przyczyni sie do poprawy zdrowia i samopoczucia
mieszkancow jak rowniez okolicznych zwierzat zamieszkujgcych obszary Natura 2000, ktére sg przeciete
hatasliwg autostradg A4.

Proponuje wskaza¢ jednoznacznie w dokumencie dziatania/rekomendacje majgce na celu ograniczenie
hatasu z autostrady zaréwno dla Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad jako zarzadcy tej drogi jak
i mozliwych dziatan uzupetniajgcych miasta Krakowa (na terenach miejskich) w tym zakresie.

Nalezy zadbac, aby na catym odcinku Tyniec- Krakéw Balice, po obu stronach autostrady znajdowaty sie
ekrany akustyczne. Poziom norm jest tam bardzo przekroczony! Dodatkowo, jezeli zostanie wybudowana
nowa nitka autostrady a stara stanie sie droga drugiej kategorii, trzeba zadba¢, zeby stara nitka réwniez
miata ekrany z obu stron!

Nawigzujgc do mojej wypowiedzi w trakcie konsultacji spotecznych z dnia 23.04.2024, wnioskuje o
uwzglednienie w Programie ochrony srodowiska przed hatasem zapisu koniecznosci budowy ekranow
akustycznych na zachodnim odcinku obwodnicy autostradowej Krakowa. Wniosek ten sktadam w imieniu
swoim oraz mieszkancow mojej miejscowosci potozonej przy odcinku 408+000 - 409+000 km autostrady A4
(gmina Liszki, Kryspinéw ulica Katy). Natezenie hatasu przekracza dopuszczalne normy przez catg dobe a
w szczegolnosci w porze nocnej, co jest niesamowicie ucigzliwe i uniemozliwia petne korzystanie z
nieruchomosci w szczegolnosci w okresie wiosenno-letnim. Korzystanie z terendw zielonych takich jak sady,
ogrody, przylegajgcych do nieruchomosci jest niemozliwe a majgc na uwadze zdrowie dzieci i mtodziezy
nawet nie zalecane ze wzgledu na wysokie natezenie hatasu komunikacyjnego. Natezenie hatasu w okresie
wiosenno-letnim potegowane jest szczegodlnie przez sportowe motocykle i samochody, ktérych kierujacych,
ten prosty odcinek autostrady sktania do znacznego przekraczania predkosci i generowania hatasu znacznie
przekraczajgcego ustalone (juz i tak bardzo wysokie) normy. Dodatkowo ruch tranzytowy, odbywajacy sie
przez catg dobe generuje poza typowym hatasem opon, hatas o bardzo niskiej czestotliwosci wprawiajacy
szczegolnie wiezbe dachowg w drgania uniemozliwiajgce spokojny sen. Jako ze autostrada biegnie na tym
odcinku na wysokim nasypie, hatas kierowany jest bezposrednio w pomieszczenia (najczesciej sypialne)
usytuowane na poddaszu. Obszary potozone w poblizu biegu autostrad, powinny by¢ szczegdlnie chronione
przed oddziatywaniem hatasu, poniewaz hatas ten ze wzgledu na specyfike tego typu drég, generowany jest
przez catg dobe, szczegdlnie ze w przypadku autostrady zarzgdca dysponuje odpowiednig rezerwg terenowg

Wskazany odcinek
autostrady, znajdujgcy sie w
zarzgdzie  GDDKIA w
ramach dziatania
GDDKIA_DI_11 i
GDDKIA_DI_12  zostanie
rozbudowany o trzeci pas,

podczas inwestyciji
kompleksowo rozwigzany
bedzie problem

ponadnormatywnej  emis;ji
hatasu.

Wskazany odcinek
autostrady, znajdujgcy sie w
zarzadzie GDDKIA  w
ramach dziatania
GDDKIA_DI_11 i
GDDKIA_DI_12  zostanie
rozbudowany o trzeci pas,

podczas inwestyciji
kompleksowo rozwigzany
bedzie problem

ponadnormatywnej  emisji
hatasu.

Zgtaszane zrodto
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczenn SMH GDDKIiA
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drég.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

diugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_11)



| D Data______ Obszar Tres¢ uwagi/wniosku Rozstrzygniecie

85

22

17.04.2024

18.04.2024

Obszar
oddziatywania
autostrady A4 na
odcinku 0s.
Podgérze
Duchackie

na ten cel. Biorgc pod uwage, plany ustanowienia obszaréw cichych w okolicy omawianego odcinka (obszar
38 42), bliskos¢ Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego oraz terenéw rekreacyjnych (Wislana Trasa
Rowerowa, starorzecze Wisty), tym bardziej zasadne jest ograniczenie hatasu u jego zrodta przez budowe
ekranéw akustycznych. Ekrany akustyczne, pozwolg réwniez na ograniczenie wzrostu natezenia hatasu w
przypadku niekorzystnych akustycznie warunkéw atmosferycznych takich jak na przyktad wiatr wiejagcy od
strony autostrady czy tez opady atmosferyczne. O budowe ekrandéw akustycznych na tym odcinku
wnioskujemy juz od prawie 25-ciu lat i koniecznos¢ ich budowy zostata potwierdzona w Programie ochrony
Srodowiska przed hatasem w roku 2009. Ciaggta argumentacja zarzadcy drogi, ktérym jest GDDKIA o braku
pieniedzy, niskim wspodtczynniku M czy tez o niewielkich przekroczeniach nie moze byé wieczng wymowkg i
"pojsciem na fatwizne" dla instytucji panstwowej. Argumentacja o zwigkszeniu udzialu samochoddéw
elektrycznych w transporcie jest réwniez nie trafna, poniewaz jak wiadomo przy predkosciach
autostradowych, hatas generowany jest glownie na styku opona-nawierzchnia, wigec rodzaj napedu ma w tym
przypadku marginalne znaczenie. Autostrada ta zostata wybudowana przed naszymi oknami, wiec rolg
instytucji panstwowych powinno by¢ zapewnienie nam jak najmniejszej ucigzliwosci tej inwestycji a nie
odsuwanie sprawy w nieskonczonosé.

Konieczna jest budowa ekranéw akustycznych wzdiuz catej potudniowej obwodnicy Krakowa - autostrady
A4. Zwtaszcza na odcinku miedzy Skawing i Balicami, na odcinku przecinajgcym Lasy Tynieckie. Konieczne
ekrany na przejsciu przez Wiste (na moscie) - hatas generowany przez autostrade jest niesiony na wiele
kilometrow po wodzie Wisty i zakolu.

Jestem mieszkankg dzielnicy XI Podgérze Duchackie — (obszar Piaski Wielki i chciatabym zwrdéci¢ uwage na
hatas z powodu autostrady i prosi¢ w zwigzku z tym o pomoc. Obecnie na obwodnicy Krakowa (A4), gdzie
w niedalekiej odlegtosci znajdujg sie duze osiedla mieszkaniowe, osiedla domoéw jednorodzinnych brak jest
ekranow akustycznych. Dotyczy to dzielnicy Podgorze Duchackie, gdzie brak jest ekranéw akustycznych na
odcinku od ulicy Tuchowskiej do ulicy Bednarskiej (miedzy ulicg Blacharskg a Podgérska jest odcinek, gdzie
sg bardzo niskie ekrany akustyczne, ktére nie spetniajg swojej funkcji ochrony przed hatasem). Dla
mieszkancéw dzielnicy hatas/ szum od autostrady jest ucigzliwy przez caty rok, jest to jednostajny silny szum,
ktory utrzymuje sie 24 godziny na dobe, gdyz jak wiadomo ruch na autostradzie, mimo ze mniejszy nie zanika
w nocy. W 2023r opublikowano aktualne pomiary i analizy akustyczne, w wielu miejscach naszej dzielnicy
normy zostaty przekroczone. Kilka lat temu autostrada byta styszalna, ale stabo, obecnie hatas tak sie nasilit,
ze uniemozliwia normalne funkcjonowanie.

W ciggu 3 lat natezenie ruchu na obwodnicy Krakowa wzrosto o prawie 100% co generuje coraz wigkszy
hatas.

Jak wiadomo ciggly hatas jest bardzo szkodliwy dla zdrowia, potwierdzaja to dziesigtki badan. Chciatabym

Zgtaszane zrédio
autostrada A4. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru

przekroczen SMH GDDKIA i
Miasta Krakowa do 15 dB,

oraz z obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drég i
spoza obszaru
priorytetowego 10%

POSpH dla gtéwnych drég
w obrebie Miasta Krakowa.
Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

diugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o

trzeci pas
(GDDKIA_DI_11).

Zgtaszane zrodto
autostrada A4 Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, czesciowo z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB, lecz
poza obszarem
priorytetowym 10% POSpH
dla drég na terenie
Krakowa.

W sasiedztwie A4 na tych
odcinkach uchwalone
zostaly  rozporzgdzeniem

Stanowisko
zarzadcy:
wymienionych
obszaréw Podgorze
Duchackie,
Swoszowice, wezta
Krakéw Wieliczka i

Dla

wezta Krakow
tagiewniki
funkcjonuja
zrealizowane w

ramach budowy tych
odcinkow
zabezpieczenia
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réwniez odnies¢ sie do szkodliwosci spalin/zanieczyszczen, ktdre wraz z wiatrem przenosza si¢ na naszg
dzielnice (w Polsce dominujg wiatry potudniowe). Negatywny wptyw zostat opisany w artykule z dnia
20.12.2022r pt. ,Blizej ruchliwej drogi, czyli blizej alergii”. W artykule wypowiedziata sie Profesor Ewa
Czarnobilska, kierownik Centrum Alergologii Klinicznej i Srodowiskowej Szpitala Uniwersyteckiego w
Krakowie. W tym przypadku wysokie ekrany akustyczne réwniez ograniczg rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczen.

Prosze o powazne potraktowanie problemu, brakuje okoto 1200 m ekrandéw akustycznych, zatozenie
ekranéw wptynie na zdrowie zaréwno psychiczne, jak i zmniejszenie ryzyka innych choréb mieszkancéw
Podgérza Duchackiego oraz znacznie podniesie ich komfort zycia.

Brak ekranéw akustycznych w Krakowie - Piaski Wielkie / Wola Duchacka.

Wojewody Matopolskiego nr
20/2003, 21/2003 i 1/2003
obszary ograniczonego
uzytkowania. Wprowadzajg
one  ograniczenia dla
obszaréw  nieruchomosci,
na ktorych nie zostaly
dotrzymane standardy
jakosci srodowiska

Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_12)

Zgtaszane zrédio
autostrada A4 Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, czesciowo z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB, lecz
poza obszarem
priorytetowym 10% POSpH
dla drég na terenie
Krakowa.

W sagsiedztwie A4 na tych
odcinkach uchwalone
zostaly  rozporzgdzeniem
Wojewody Matopolskiego nr
20/2003, 21/2003 i 1/2003
obszary ograniczonego
uzytkowania. Wprowadzajg
one ograniczenia dla
obszaréw  nieruchomosci,
na ktorych nie zostaty
dotrzymane standardy
jakosci srodowiska

Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy w
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_12)

akustyczne.
Dodatkowo w
sgsiedztwie A4 na
tych odcinkach
uchwalone  zostaty
rozporzadzeniem
Wojewody
Matopolskiego nr
20/2003, 21/2003 i
1/2003 obszary
ograniczonego
uzytkowania.
Wprowadzajg  one
ograniczenia dla
obszarow
nieruchomosci na
ktérych nie zostaty
dotrzymane
standardy jakosci
Srodowiska.
Spodziewane  jest
zmniejszenie
natezenia ruchu i
emisji hatasu po
otwarciu w 2024r.
realizowanej budowy
S52  na odcinku
Poétnocnej
Obwodnicy Krakowa.
Dla odcinka od ul.
Kapielowej w
Krakowie w kierunku
Tarnowa nastgpi
rozpoznanie zakresu
przebudowy
autostrady w ramach
realizacji zadania z

,Programu

inwestyciji:
Rozbudowa
autostrady A4 na
odcinku ulica
Kagpielowa w
Krakowie - wezet

Tarnéw Centrum”.

Rozstrzygniecie:
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Mieszkam w Kosocicach, przy autostradzie A4, BRAK EKRANOW_DZWIEKOC_HLONNYCH NA ODCINKU
A4 WEZEt KRAKOW LAGIEWNIKI - KRAKOW WIELICZKA UCIAZLIWE DLA ZYCIA.

Brak ekrandw akustycznych Piaski Wielkie

Zgtaszane zrédio
autostrada A4 Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, czesciowo z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB, lecz
poza obszarem
priorytetowym 10% POSpH
dla drég na terenie
Krakowa.

W sagsiedztwie A4 na tych
odcinkach uchwalone
zostaly  rozporzgdzeniem
Wojewody Matopolskiego nr
20/2003, 21/2003 i 1/2003
obszary ograniczonego
uzytkowania. Wprowadzajg
one ograniczenia dla
obszaréw  nieruchomosci,
na ktérych nie zostaty
dotrzymane standardy
jakosci srodowiska

Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie

dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_12)

Zgtaszane zrodto
autostrada A4 Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, czesciowo z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB, lecz
poza obszarem
priorytetowym 10% POSpH
dla drég na terenie
Krakowa.

W sagsiedztwie A4 na tych
odcinkach uchwalone
zostaty  rozporzgdzeniem
Wojewody Matopolskiego nr
20/2003, 21/2003 i 1/2003
obszary ograniczonego
uzytkowania. Wprowadzajg
one ograniczenia dla

Analiza zgtoszonych
uwag wskazuje, iz
przedmiotowy

odcinek autostrady
A4 stanowi
ucigzliwosé dla
mieszkancow.

Z tego wzgledu
podjeto starania o

objecie go
dziataniami POSpH.
Na wskazanym
odcinku, w ramach
Programu
projektowane sg
dziatania naprawcze
zarzadcy w
perspektywie
diugoterminowej, w
ramach iej
planowanej
rozbudowy o trzeci
pas

(GDDKIA_DI_12).
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Obszar
oddziatywania
drogi ekspresowej
S7 na odcinku os.
Ziocien

W imieniu mieszkancoéw Osiedla Ztocien pragne zataczy¢ link do petycji o uwzglednienie w Programie
ochrony s$rodowiska przed hatasem dziatan naprawczych w postaci rozbudowy ekranéw akustycznych
wzdtuz drogi ekspresowej S7 przy ul. Henryka i Karola Czeczéw, w trybie priorytetowym. Petycje w tej chwili
podpisato juz ponad 500 oséb:
https://www.petycjeonline.com/podpisz_petycj ws_rozbudowy ekranow_akustycznych_przy osiedlu_zocie
Ponadto zatgczam dwa niezalezne badania hatasu w wymienionym miejscu wykonane na zlecenie 2
wspolnot mieszkaniowych.

Hatas generowany przez ruch samochodéw na obwodnicy Krakowa S7 na osiedlu Ztocien przy ul. Henryka
i Karola Czeczow nr 34, 36, 38. Mieszkancy wnoszg o postawienie ekrandw akustycznych

Mieszkancy osiedla Ztocien w Krakowie wystgpili ze stanowczym apelem o pilne podjecie prac w celu
zamontowania ekranéw akustycznych ostaniajgcych ich osiedle od hatasu pochodzacego z trasy S7.
Skonstruowali w tej sprawie petycje, ktérg podpisato juz ok. 500 osdb. W petycji tej wskazuja, ze jako
obywatele ptacacy podatki majg prawo oczekiwa¢, ze na osiedlu mieszkalnym, ktérego rozbudowa odbywa
sie na skutek legalnych zezwolen, wtadze bedg utrzymywac standardy przewidziane przez prawo, w
szczegolnosci w zakresie ochrony srodowiska i norm hatasu, ktére wedle przeprowadzonych na ich zlecenie
badan sg notorycznie przekraczane.

W zwigzku z powyzszym, zwracam sie do Pana Marszatka na podstawie art. 20 ust. 1 ustawy o wykonywaniu
mandatu posta i senatora z wnioskiem o pilne podjecie dziatar celem doprowadzenia do montazu ekranow
akustycznych ochraniajgcych ww. osiedle przed hatasem pochodzacym z trasy S7, tak by spokoj
mieszkancéw oraz ich prawa zostaly zapewnione zgodnie z obowigzujgcymi normami w tym zakresie.
Wskazuje, ze nadmierne obcigzenie hatasem ma wysoce negatywne oddziatywanie na zdrowie fizyczne i
psychiczne cztowieka, stad podjecie natychmiastowej interwencji w tej sprawie jest w petni uzasadnione.
Ponadto zwracam sie z prosbg o udzielenie informacji, czy w budzecie wojewddztwa matopolskiego na
biezacy rok lub lata kolejne przewidziano srodki finansowe na montaz ekranéw akustycznych ostaniajgcych
osiedle Ztocien w Krakowie przed hatasem z trasy S7, a jezeli tak, to kiedy mieszkancy moga spodziewac
sie realizacji inwestycji w tym zakresie?

obszaréw  nieruchomosci,
na ktorych nie zostaly
dotrzymane standardy

jakosci srodowiska

Na wskazanym odcinku, w
ramach Programu
projektowane sg dziatania
naprawcze zarzadcy Ww
perspektywie
dtugoterminowej, w ramach
jej planowanej rozbudowy o
trzeci pas (GDDKIA_DI_12)
Zgtaszane zrodto droga S7.
Zgtoszenie z terenu
objetego  Programem, z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB, lecz
poza obszarem
priorytetowym 10% POSpH
dla drég na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrodto droga S7.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB, lecz
poza obszarem
priorytetowym 10% POSpH
dla drég na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrodto droga S7.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB, lecz
poza obszarem
priorytetowym 10% POSpH

dla drég na terenie
Krakowa.

Z przeprowadzonej analizy
obowigzujgcych MPZP

Krakowa wynika, iz tereny
osiedla Ziocien objete sg
uchwalg NR LX1I/859/12
RADY MIASTA KRAKOWA
z dnia 21 listopada 2012 r.
w  sprawie uchwalenia
miejscowego planu
zagospodarowania

Stanowisko
zarzadcy:
Inwestycja oddana
do uzytkowania wraz
z zabezpieczeniami
akustycznymiw 2010
roku. Analiza
porealizacyjna
zostata wykonana w
2012 roku i nie
wykazata
przekroczen
dopuszczalnych
poziomow hatasu w
Srodowisku. w
ramach
przedmiotowej
inwestycji zostaty
zrealizowane ekrany,
ktore miaty za
zadanie chroni¢
istniejgcg w tamtym
czasie zabudowe
mieszkalng, w tym
zabudowe
wielorodzinng
znajdujgcg sie na
terenach
podlegajgcych
ochronie
akustycznej. Kolejne
bloki Osiedla Ztocien
(ktérego mieszkancy
skarzg sie na hatas)
zostaly zrealizowane
po zakonczeniu
budowy
przedmiotowej



przestrzennego  obszaru
+Plaszéw-Rybitwy”.
Podlegajacymi

akustycznej sg tereny
oznaczone jako MW

(zabudowa mieszkaniowa

ochronie

wielorodzinna) oraz MU
(tereny zabudowy
mieszkaniowej i ustug).
Wprowadzony do  ww.
uchwaty zostat przepis
ustalajacy strefe
ponadnormatywnego

oddziatywania komunikaciji,
w ktorej cyt. ,wystepuje lub
moze wystgpic¢
przekroczenie
dopuszczalnego,
dtugookresowego,
Sredniego poziomu dzwigku
Ln=50 dB dla pory nocnej,

wywotanego ruchem
samochodowym i
kolejowym. Dla
remontowanych i
nowoprojektowanych
budynkéw  mieszkalnych
lokalizowanych ~w  ww.
obszarze strefy istnieje
potrzeba realizacji
zabezpieczen

umozliwiajgcych

osiggniecie w otoczeniu
warto$ci  dopuszczalnych
poziomu hatasu,
okreslonych w przepisach
odrebnych”. Wstepna
analiza wykazuje, iz strefa
ta obejmuje praktycznie
wszystkie bloki mieszkalne
osiedla Ztocien, a nie tylko
te potozone najblizej S7 lub
linii  kolejowej. Majac w
dodatku na uwadze fakt, iz
pod wspomniang petycja
podpisane sg nie tylko
mieszkancy z  blokdéw
najblizej potozonych przy
S7, ale z terenu catego
osiedla, niezbedne jest
uzyskanie od Prezydenta
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inwestycji, a wiec po

2010 roku. Biorac
pod uwage zapisy
Uchwaty nr
LXI1/859/12 Rady

Miasta Krakowa z
dnia 21 listopada
2012 r. w sprawie
uchwalenia

miejscowego  planu
zagospodarowania

przestrzennego
obszaru ,Plaszéow -
Rybitwy” ktorym

wyznaczona zostata
strefa
ponadnormatywnego
oddziatywania
komunikacji
(powodowana
oddziatywaniem
ruchu
samochodowego i
kolejowego)
Inwestorzy
przedmiotowych
przedsiewzie¢ mieli
Swiadomos¢
bliskosci  lokalizaciji
istniejgcej juz drogi
ekspresowej S7 i jej
oddziatywania.
Biorgc pod uwage
zapisy
Rozporzadzenia
Ministra
Infrastruktury w
sprawie  warunkéw
technicznych, jakim
powinny odpowiadaé
budynki i ich
usytuowanie (t.j. Dz.
U. 2022poz. 1225 ze
zm., § 323 ust. 1 oraz
§ 325 ust. 2), po
zakonczeniu budowy
drogi  ekspresowej
S7, w pierwszej
kolejnosci
podmiotami
wiasciwymi do
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Obszar
oddziatywania
drogi ekspresowej
S7 na odcinku os.
Przewo6z

Zwracam sie z prosbg w imieniu swoim jak i mieszkancéw Przew6éz do Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego z prosbg o interwencje w sprawie ucigzliwego hatasu przy drodze ekspresowej S-7 w rejonie
ul. Wrobela- Krakéw jak i catego osiedla Przewdz. Pragne poinformowaé, ze nasza prosba i walka o
uzupetnienie ekranéw akustycznych trwa od 2018roku. Nasze prosby i starania nie przyniosty do tej pory
zadnych pozytywnych skutkéw. Na nasze pisma kierowane do réznych instytucji miedzy innymi do GDDKIiA
dostali$my odpowiedz, ze hatas nie przekracza dopuszczalnego hatasu informujgc réwnoczesnie, iz w
pazdzierniku 2012r weszio w 2ycie rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku OZ.U. Nr-120, poz
826, ze zostaly podniesione normy dla terendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej o 9dB. To
spowodowato, ze w roku 2018 nie sg przekroczone normy dopuszczalne hatasu, ktéry jest spowodowany
eksploatacjg drogi S-7 wezet Igotomska-wezet rybitwy, przez samochody ktére sie nig poruszajg. Generalna
Dyrekcja drég krajowych i autostrad ttumaczyta, ze nie mozna uzupeic brakujgcych ekranéw akustycznych,
poniewaz oddana droga do uzytku jest na gwarancji i nie mogg podjg¢ takich prac, poniewaz stracg
gwarancje na wykonang droge. Pragne poinformowaé, ze podczas budowy drogi ekspresowej S-7 na
odcinku wezet rybitwy —wezet Igotomska pierwotnie byly zaprojektowane na catej dlugosci osiedla Przew6z
i ul. Wrébel ekrany akustyczne i z nie wyjasnionych przyczyn zmieniono plan projektu i odstgpiono wykonanie
ekranéw na catej dlugosci osiedla Przewdz. Aktualnie ruch samochodowy na drodze S-7 ro$nie samochodéw
przybywa ktore korzystajg z tej infrastruktury drogowej, ruch nie bedzie malat, wrecz odwrotnie, tym bardziej
jak sie odda do uzytku catg droge S-7 wraz z pierscieniem wokot Krakowa ktéry bedzie sie faczyt z drogg
ekspresowg S-7 a co za tym idzie hatas bedzie sie wzmagat przez samochody ktére sie beda poruszaty w/w
droga. Nie oficjalnie wszyscy z urzednikéw przyznajg, ze mamy nie zbyt ciekawa sytuacje jako mieszkancy
osiedla przew6z ze wzgledu na panujgcy hatas, ktory dochodzi do naszych domoéw, mieszkan, ogrodkéw z
drogi S-7 ale, ze normy hatasu sie zgadzajg to nie da sie z tym nic zrobi¢. Nie jestem pewien, ale po nowych
pomiarach akustycznych ktére dokonywato miasto Krakéw sg widoczne na elewacjach doméw przekroczenia
dopuszczalnych norm. W rzeczywistosci nasze zycie wyglada w ciggtym hatasie nie mozemy swobodnie
korzysta¢ z naszych doméw mieszkan ogrodkéw a otwarcie okna latem w mieszkaniu jest nie mozliwe,
poniewaz musimy wybra¢ miedzy hatasem czy spaniem.

Miasta Krakowa
nastepujacych informac;ji:

- w jakim terminie wydane
zostaty prawomocne
pozwolenia na ich budowe;
- jakie zabezpieczenia
akustyczne zostaty zawarte
w  tych  pozwoleniach,
zwtaszcza po wejsciu w
zycie ww. uchwaty RMK z
21 listopada 2012 r.

- ktére z zabezpieczen

zawartych w WW.
pozwoleniach zostaty
wykonane.

Wsrod zgtoszonych uwag
dot. tego rejonu sg takze
informacje dotyczace
montazu  ekranéw, cyt.
,Rozwigzaniem sg ekrany
akustyczne, ktore
deweloper obiecywat nam
przy kupnie’, co takze
wymaga sprawdzenia.

Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 5 dB i spoza
obszaru priorytetowego
10% POSpH dla hatasu
drogowego.

Wg. zarzadcy wykonana w
10.2018 roku analiza
porealizacyjna nie wykazata
przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w Srodowisku.

zabezpieczenia
nowo powstajgcych
budynkow
mieszkalnych na
osiedlu Ziocien, sa
Inwestorzy tych
przedsiewzigc.

Rozstrzygniecie:

Dane z SMH
wskazujg na brak
podstaw do podjecia
dziatan w ramach
POSpH. Przekazanie
zgtoszenia zarzadcy
do analizy pod katem

objecia dziataniami
poza POSpH.
Stanowisko
zarzadcy:

Dla tego obszaru
funkcjonujg
zrealizowane w
ramach budowy tego
odcinka S7
zabezpieczenia
akustyczne. w
ramach
dokumentaciji
projektowej dla
zadania  wykonano
analize  zagrozenia
klimatu
akustycznego
Srodowiska w

oparciu o obliczenia

poziomow hatasu
osigganych przy
zatozeniu
prognozowanego
docelowego

natezenia i struktury
ruchu w 2027 roku.
Proces inwestycyjny
zakonczony  zostat
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Obszar

oddziatywania DK7

na  odcinku
Myslenicach

w

To wszystko powoduje, ze moje zdrowie ulega z roku na rok pogorszeniu z powodu przewlektych znacznych
zakidcen snu ktdre ostabiajg system kognitywny oraz powoduje stres.

W tym miejscu pragne zaznaczy¢, ze Bruksela powotluje sie na szacunki, ze hatas powoduje 12tys
przedwczesnych zgondw oraz przyczynia si¢ do 48 tys nowych przypadkéw choroby niedokrwiennej serca.
Z tego powodu UE dotyczgcego hatasu wymaga, aby panstwa czionkowskie przyjety plany dziatania tak aby
ograniczy¢ szkodliwy poziom hatasu wokét gtéwnych linii kolejowych, drég i portéw lotniczych. Zwracam sie
uprzejmie o jak najszybszg interwencje w tej sprawie majgc na uwadze dobro zycia zbiorowego i wartosci
wymagajacych szczegdlnej ochrony w imie dobra.

Dotyczy odcinka DK-7 od km 697+326 do km 697+804 w miejscowosci Myslenice:

1. Wykona¢ ekrany akustyczne przezroczyste. W 2023 roku na tym odcinku wykonano remont istniejgcego
muru oporowego, na ktérym mozna zamontowac niedrogo ekrany akustyczne.

2. Utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska
z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2021 poz. 1973)

Zgtaszane zrodio  DK7.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z

obszaru przekroczen SMH
GDDKIA do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drég
(HA= 48,9).

Sugestia wskazania
dziatania miekkiego, w
postaci obowigzku

wykonaniem Analizy
Porealizacyjne;.
Wykonane w
pazdzierniku 2018 r.
ww. opracowanie (po
przeprowadzeniu
pomiaréw, obliczen i
wyznaczeniu
zasiegow
oddziatywania
akustycznego) nie

wykazato
przekroczen
dopuszczalnych
poziomow hatasu w
Srodowisku. w
ramach procesu
projektowania i
kontroli stanu
Srodowiska w
ramach analizy

porealizacyjnej
mierzono i obliczano
oddziatywanie
wyrazone
wskaznikiem
przewidzianym  do
kontroli stanu
srodowiska.

Rozstrzygniecie:
Brak podstaw do
podjecia dziatan w
ramach POSpH.
Przekazanie
zgtoszenia zarzadcy
do analizy pod katem

objecia dziataniami
poza POSpH.
Stanowisko
zarzadcy:
Odnosnie  ekranéw
akustycznych:
wnioskowany ekran
akustyczny
wzniesiony na murze
oporowym nie
zapewni skutecznej
ochrony  zabudowy
zlokalizowanej na
wzniesieniu nad



wykonania przez zarzadce
analizy akustycznej i
wdrozenia na jej podstawie
dziatania naprawczego, f{j.
np. Srodkéw  aktywnej
ochrony akustycznej,
ograniczenia predkosci a w
przypadku braku
mozliwosci wyeliminowania
przekroczen ustanowienia
obszaru ograniczonego
uzytkowania.
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drogg DK nr 7 w

Myslenicach w
sgsiedztwie ul.
Daszynskiego.
Kompleksowe
dziatania
minimalizujace
ponadnormatywne
oddziatywania
hatasu na tym
odcinku DK nr 7 sg
mozliwe do
wprowadzenia w
ramach realizacji
przygotowywanego
zadania budowy
drogi  ekspresowej
S7 Krakow -
Myslenice.

Odnosnie utworzenia
obszaru
ograniczonego
uzytkowania:
utworzenie obszaru
ograniczonego

uzytkowania,  ktoéry
wprowadza
ograniczenia dla
terenéw, na ktérych
dopuszczalne
standardy

$rodowiska nie moga
by¢ dotrzymane, dla
tego odcinka drogi
jest dziataniem
niekorzystnym biorgc
pod uwage plany
realizacji  inwestycji
budowy drogi
ekspresowej S7
Krakow - Myslenice.
Whprowadzane
uchwalonym  OOU
ograniczenia sg
bezterminowe co w
kontekscie
spodziewanych
skutkéw z realizacji
planowanego

zadania utraci



D | Daa | Obszar | [Treséuwagiwniosku | Analiza_______ Rozstrzygniecie |
uzasadnienie.
Nalezy sie
spodziewac, iz
kompleksowa
przebudowa drogi do
parametrow S7, w

tym ewentualnie
rozwigzania w
nowym $ladzie
umozliwi
wprowadzenie
rozwigzan dla

ktorych nie wystgpig
przekroczenia
dopuszczalnych
wartosci hatasu. Na
spotkaniu omdwiona
zostata
dopuszczalna
predkosé na
przedmiotowym
odcinku DK7 w
Myslenicach, co
zostanie
przeanalizowane.

Rozstrzygniecie:
w Programie ujeto

nowe dziatanie
(GDDKIA_KM_03)
polegajace na

przeprowadzeniu
analizy  dotyczacej
mozliwosci
wprowadzenia
doraznego
rozwigzania
ograniczajgcego
emisje hatasu,
polegajace na
obnizeniu
dozwolonej
predkosci przejazdu,
za ktore
odpowiedzialny
bedzie zarzadzajgcy
droga.
Kompleksowe
rozwigzanie
zgtaszanego
problemu przewiduje
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Obszar
oddziatywania
DK94 na odcinku w
Modlnicy

Obszar
oddziatywania
DK44 na odcinku w
Skawinie

W zwigzku przebudowg odcinka DK94 Modlnica do przekroju 2/2 i braku w wielu miejscach ekranéw
akustycznych po wschodniej stronie drogi, prosze o montaz ekranéw akustycznych w miejscowosci Modinica
na DK94(ul. Czestochowska) w okolicach skrzyzowania ulic Debowa/Przygraniczna.

1. str. 88 obszary ciche na terenie Krakowa powinny zosta¢ przeniesione odpowiednio na tereny poza
Krakowem tj. Gmina Skawina obszar nr 38 oraz obszar nr 8 i 4 celem zwigkszenia ich powierzchni.

Zadanie do realizacji przez Staroste Krakowskiego

2. str. 95 Poszerzenie badan hatasu drogowego DK44 o teren Gminy Skawina i podjecie dziatan
naprawczych.

Zgtaszane zrodto droga
DK94 Zgtoszenie z terenu
objetego Programem,
spoza obszaru przekroczen
SMH GDDKIA i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drog.
Zgodnie z danymi
przekazanymi przez
zarzadce wykonana po
realizacji inwestycji analiza
porealizacyjna nie wykazata

zadnych przekroczen
dopuszczalnych
standardéw.

1. Starosta Krakowski moze
podja¢ dziatania w zakresie
rozszerzenia wskazanych
obszarébw  cichych  na
terenie gminy Skawina przy
wspotpracy z Prezydentem
Krakowa.

2.DK44 jest objeta
zakresem POSpH. Wg.
szacunkow GDDKIA po
przejeciu  zarzgdu nad
odcinkiem A4 od SAM w
roku 2027 i zréwnaniu
stawek za przejazd ze

sie w ramach
dziatania
GDDKIA_DI_14
Stanowisko
zarzadcy:

Dla zadania
,Rozbudowa DK94

od km 326+044 do
km 327+566 na
odcinku Modlnica —
Giebuttow do
parametrow  drogi
dwujezdniowej klasy
GP” w roku 2023
wykonana  zostata
analiza
porealizacyjna, ktéra
nie wykazata
przekroczen
dopuszczalnych
poziomow hatasu w
Srodowisku. Zgodnie
z ustaleniami na

spotkaniu w
zatgczeniu

przesytam czesé
tekstowg

opracowania AP.

Rozstrzygniecie:
Analiza danych SMH
nie wskazuje
koniecznosci
podejmowania
dziatan na
odcinku.
Stanowisko
zarzadcy:

W perspektywie
dtugoterminowej

tym

przewidywane  jest
przejecie ruchu
tranzytowego przez
planowang
inwestycje:
,Rozbudowa

autostrady A4 na
odcinku Wezet
Byczyna (bez wezta)
— Wezet Balice I” i
bedaca w
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Rejon ul. Bora -
Komorowskiego

Uwagi w zatgczonym pliku *.doc.

Pismo w nawigzaniu do juz wczesniej ztozonych uwag przez dziennik podawczy tj. pisma z dnia 26.03 br.
dotyczacego przekroczenia poziomdéw hatasu szczegdlnie dotyczgce budynku os. Akademickie 9 w
Krakowie. Obecna wersja zawiera jedynie poprawki grafik Fig.1 i Fig. 2 w zakresie wskazania strzatkami
budynkéw narazonych na przekroczone poziomy hatasu (Ldwn i Ln).

Wzdtuz ulicy Bora-Komorowskiego na potrzeby budowy Cogiteonu wycieto wiele drzew i krzewdéw, co
odstonito mieszkancéw osiedla Akademickiego na hatas komunikacyjny z Bora-Komorowskiego. Jest on
teraz znacznie bardziej ucigzliwy niz wcze$niej. Prosimy o wybudowanie ekranéw akustycznych wzdtuz
potudniowe;j strony ulicy.

Ulica Bora Komorowskiego w Krakowie jest bardzo ruchliwa i glosna. Os. Akademickie jest narazone na
ogromny hatas. Roéwniez powstate nowe centrum Cogiteon powinno byé odgrodzone ekranami
akustycznymi, aby zapewni¢ cisze. Proponuje budowe ekranéw akustycznych przezroczystych od wiaduktu
przy Serenadzie az do ulicy Stella Sawickiego. Réwniez w ten sposéb by wyciszy¢ droge rowerowa wzdtuz
Bora

Prosze o uwzglednienie w POSpH uwag zawartych w zatgczonym dokumencie. Dotyczg one
ponadnormatywnego hatasu na obszarze os. Akademickiego i ul. Stelli-Sawickiego w Krakowie. Postuluje o
budowe ekranéw akustycznych na odcinku wzdtuz potudniowej krawedzi alei Bora-Komorowskiego na
odcinku od zjazdu z ul. Dobrego Pasterza do ww. alei az do ul. Stella-Sawickiego.

standardem ogolnopolskim,
DK44 straci na
atrakcyjnosci jako darmowa
alternatywa przejazdu, co
obnizy na niej natezenie
ruchu, a wiec i ucigzliwos¢
akustyczna.

Zgtaszane zrédfo ul. Bora -

Komorowskiego.

Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 5 dB, lecz
spoza obszaru
priorytetowego 10%

POSpH dla drég na terenie
Krakowa.
Zgtaszane zrodio ul. Bora -

Komorowskiego.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem,

spoza obszaru przekroczen
SMH Krakowa i spoza
obszaru priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Zgtaszane zrodto ul. Bora -

Komorowskiego.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z

obszaru przekroczen SMH

Krakowa do 5 dB, lecz
spoza obszaru
priorytetowego 10%

POSpH dla drég na terenie
Krakowa.
Zgtaszane zrédio ul. Bora -

Komorowskiego.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z

obszaru przekroczeh SMH

przygotowaniu
inwestycje: ,Budowa
drogi  ekspresowej
S52 na odcinku
Bielsko  Biata —
Gtogoczow”.

Rozstrzygnigcie
W POSpH dodano
zapis 0 mozliwosci
podjecia staran o
rozszerzenie
obszaréw cichych na
gminy oscienne.
DK44 objeta zostanie
wptywem  dziatania
GDDKIA_DI_04.

W  POSpH ujeto
nowe dziatanie
miekkie (KR_KM_16)
polegajacego na
wykonaniu  analizy
akustycznej wraz z
koncepcjg
rozwigzania w
zakresie ochrony
akustycznej, ze
szczegblnym
uwzglednieniem
terenéw  zabudowy
mieszkaniowej
zlokalizowanych po
potudniowej stronie
drogi (w tym os.
Akademickiego).
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Na osiedlu Akademickim na Bora Komorowskiego jest gtosno...chce ekrany akustyczne

Projekt powinien przewidywa¢ "wyciszenie" ulicy Bora-Komorowskiego w catosci. Jest to bardzo ruchliwa
ulica z dopuszczalna predkoscig 80-70 km/h a obecnie przebiega przez tereny mieszkalne z gestg zabudowg
wielorodzinng. Ze wzgledu na jej lokalizacje i potozenie (ulica jest potozona do$¢ wysoko wzgledem terenow
na potudnie od niej) generowany przez droge hatas jest ucigzliwy i styszalny na bardzo duzym obszarze a w
szczegodlnosci na terenach bezposrednio do niej przylegajgcych a obecnie wykorzystywanych pod zabudowe
wielorodzinng. Dawniej byta to droga zlokalizowana ,na obrzezach” teraz jest potozona posrodku terenow
mieszkalnych i rekreacyjnych, gdzie zanieczyszczenie hatasem jest szczegodlnie niepozadane.
Moja uwaga dotyczy terenéw na potudnie od odcinka drogi na wysokosci 0§ Akademickiego na odcinku od
skrzyzowania z ulicg Stella -Sawickiego do wiaduktu na wysokosci budowanego Cogiteonu gdzie hatas jest
na granicy normy a w praktyce powyzej. Potwierdzajg to oficjalne mapy akustyczne, ale one ,usredniajg”
wyniki. Liczby nie uwzglednig faktu, ze wysokie natezenie ruchu jest praktycznie catodobowe, ze wzgledu
na role jakg droga petni i bedzie petni¢ réwniez po oddaniu do uzytku obwodnicy pétnocnej oraz faktu, iz
droga jest zlokalizowana powyzej poziomu osiedla Akademickiego, wigc pojazdy poruszajg sig¢ na poziomie
okien bez Zadnej, chocby ziemnej, ostony akustycznej. Czynnikiem potegujgcym hatas jest rowniez
lokalizacja i orientacja drogi. Droga jest prosta, szeroka i zorientowana wschod-zachdd i na wysokosci
osiedla praktycznie na zboczu, w zwigzku z czym dominujgce wschodnie wiatry powodujg w praktyce
kumulowanie sie hatasu z catego odcinka drogi, odbitego od przeszkdéd zlokalizowanych powyzej i z
pojazdéw przejezdzajacych w bezposredniej bliskosci.
Sugerowanym rozwigzaniem docelowym mogtyby byé ekrany akustyczne solidne i odpowiednio diugie a
najlepiej postawiona na catym odcinku drogi a doraznym, mozliwym do wprowadzenia niemalze ,od reki”
ograniczenie dopuszczalnej predkosci do np. 50 km/h, tak jak zostato to juz zastosowane na ulicy Andersa
(i sie sprawdza), ktéra jest przediuzeniem Bora a petni doktadnie takg samg role i obstuguje ten sam ruch
samochodowy.

Jestem mieszkanka Osiedla Akademickiego w Krakowie. Tereny osiedla Akademickiego w Krakowie
znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie al. Bora-Komorowskiego, w zwigzku z czym mieszkancy osiedla
sg bezposrednio narazeni na ucigzliwosci zwigzane z obecnoscig ponadnormatywnego hatasu drogowego.
Pragnac rozwigza¢ ten problem chciatabym ztozy¢ wniosek do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Matopolskiego z prosbag o wprowadzenie zapiséw majgcych chroni¢ mieszkancéw osiedla przed hatasem w
wiasnie tworzonym Programie ochrony przed hatasem dla miasta Krakowa. Uwazam, ze jedynym
skutecznym sposobem rozwigzania tego problemu bytaby budowa ekranéw akustycznych wzdtuz
potudniowej krawedzi alei Bora-Komorowskiego na odcinku od zjazdu z ul. Dobrego Pasterza do ww. alei az
do ul. Stella-Sawickiego.
Chciatabym zwrdci¢ réowniez uwage, ze problem hatasu na osiedlu Akademickim w Krakowie oraz ul.
Skarzynskiego istnieje od dawna. Juz na etapie budowy osiedla Akademickiego na poczatku lat 2000
developer firma Akopol Sp. z 0.0. zwrdcita sie z wnioskiem o budowe ekrandéw akustycznych w rezultacie
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czego budowe ekranéw umieszczono na liscie inwestycji miasta Krakowa. Do tej pory jednak ekrany nie
zostaly wybudowane. Do mojej prosby dotaczam plik z bardziej szczegétowym uzasadnieniem mojego
whniosku.

Mieszkam przy dosy¢ ruchliwej ulicy Bora-Komorowskiego w Krakowie. Najwiekszym problemem zwigzanym
z hatasem sg Scigajgce sie w godzinach nocnych samochody, w porze letniej réowniez motocykle, a takze
auta posiadajace ,sportowe” wydechy. Hatas emitowany przez te pojazdy jest dosy¢ ucigzliwy, a mam
wrazenie, ze kwestia nielegalnych wyscigédw lub modyfikowanych wydechach w autach nie jest
egzekwowany przez organy scigania.

Tereny osiedla Akademickiego w Krakowie znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie al. Bora-
Komorowskiego, w zwigzku z czym mieszkancy naszego osiedla sg bezposrednio narazeni na ucigzliwosci
zwigzane z obecnoscig ponadnormatywnego hatasu drogowego. Pragngc rozwigza¢ ten problem chciatbym
ztozy¢ wniosek do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego z prosbg o wprowadzenie
zapisow majgcych chroni¢ mieszkancow osiedla przed hatasem w witasnie tworzonym Programie ochrony
Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego. Uwazam, ze jedynym skutecznym sposobem
rozwigzania tego problemu bytaby budowa ekrandw akustycznych wzdtuz potudniowej krawedzi alei Bora-
Komorowskiego na odcinku od zjazdu z ul. Dobrego Pasterza do ww. alei az do ul. Stella-Sawickiego.
Uzasadnienie:

Urzad Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego jest koordynatorem Programu ochrony Srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa matopolskiego (POSpH) w roku 2024. Analizy intensywnos$ci hatasu sg
prowadzone w oparciu o Strategiczng mape hatasu Miasta Krakowa z roku 2022. Zgodnie z tg mapg (fig. 1 i
2) na obszarze bloku os. Akademickie 9 w Krakowie przekroczone sg normy dopuszczalnego poziomu
hatasu powodowane przez drogi w obszarze terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (LDWN > 68
dB i LN > 59 dB) zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, tekst jednolity Dz.U. z 2014 r., poz. 112.

Przekroczenie norm zostato réwniez zapisane w przygotowywanym miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego ,CZYZYNY ZACHOD’, gdzie zwrécono uwage na zagrozenie ponadnormatywnym hatasem
komunikacyjnym od al. Bora-Komorowskiego. Stwierdzono, ze ,Oddziatywanie akustyczne od al. gen.
Tadeusza Bora Komorowskiego jest rowniez stosunkowo duze. I1zofony 68 dB i 59 dB siggaja ponad 5m w
giab terenu. W granicach obszaru najwiekszy zasieg ma izofona LDWN=68, siega ona najdalej w gtgb terenu.
Obejmuje zaréwno budynki ustugowe, jak i mieszkaniowe wielorodzinne. Szczegdtowy przebieg izofony
LDWN=68, LDWN=64dB oraz LN=59 oznaczono w czesci kartograficznej niniejszego opracowania” (str. 75
planu).

Przekroczenie norm hatasu rozcigga sie od potnocnej czesci os. Akademickiego na wschod wzdtuz al. Bora-
Komorowskiego do ul. Stell-Sawickiego poprzez budynki mieszkalne przy ul. Skarzynskiego 7 i 9 (fig. 1i 2)
a nastepnie rozszerzajac sie na obszar u styku al. Bora-Komorowskiego i ul. Stell-Sawickiego. Priorytet walki
z hatasem w tym rejonie zostat réwniez zasygnalizowany w projekcie POSpH. Wyliczony dla rejonu styku al.
Bora-Komorowskiego i ul. Stell-Sawickiego wskaznik NHA miesci sie w granicach 446,15-557,65, czyli ma
najwyzsze wartosci na terenie Krakowa (fig. 4). Nalezy zauwazy¢, ze pomimo brak zakwalifikowania os.
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Akademickiego do priorytetowej grupy 10% obszaréw o najwyzszej wartosci wskaznika NHA to wartosci
hatasu dla pétnocnej czesci osiedla (blok os. Akademickie 9) jest taki sam jak w obszarze oznaczonym jako
priorytetowy.

Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze opisane normy hatasu zostaty wprowadzone rozporzadzeniem w roku
2013. Jednak przed tym rokiem obowigzywaty normy hatasu wprowadzone Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, gdzie
normy LDWN i LN wynosity odpowiednio 60 dB i 50 dB. W takim przypadku przekroczenie norm dotyczytoby
prawie catego osiedla Akademickiego tj. blokéw 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8 i 9 oraz blokéw 3, 5, 7, 9 przy ulicy
Skarzynskiego (fig. 1 i 2). Wprawdzie podwyzszenie norm w 2013 roku oficjalnie rozwigzato problem
przekroczenia norm, jednak wptyw hatasu na zdrowie ludzi pozostat takim sam i nie mozna méwi¢, ze nie
ma negatywnego wptywu hatasu na zdrowie mieszkancow os. Akademickiego. W takim przypadku ilos¢ os6b
dotknietych hatasem jest ogromna.

Chciatbym zwréci¢ réwniez uwage, ze problem hatasu na osiedlu Akademickim w Krakowie oraz ul.
Skarzynskiego istnieje od dawna. Juz na etapie budowy osiedla Akademickiego na poczatku lat 2000
developer firma Akopol Sp. z 0.0. zwrdcita sie z wnioskiem o budowe ekranéw akustycznych w rezultacie
czego budowe ekrandéw umieszczono na liscie inwestycji miasta Krakowa. Do tej pory jednak ekrany nie
zostaty wybudowane.

Z kolei uchwatg NR CXV/3014/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 listopada 2018 r. przyjety zostat ,Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 — 2023". Z uchwaty wynikata, ze na
odcinku ,Aleja gen. T. Bora-Komorowskiego na odcinku od ul. Dobrego Pasterza do ul. I. Stella-Sawickiego,,
miaty powstac ,ekrany akustyczne, zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, egzekwowanie
ograniczen predkosci”. Dziatania te zostaly zakwalifikowane jako diugookresowe, czyli po 2028 roku.
Podmiotem odpowiedzialnym za budowe w tym przypadku byt Zarzad Drég Miasta Krakowa (ZDMK, w
tamtym czasie ZIKiT). Z przedstawionego projektu POSpH wynika, ze ZDMK wykonat zero ekranéw
akustycznych w latach 2019-2023 (str. 65, tab. 75) czyli w okresie zakwalifikowanym jako krotkookresowy w
POSpH na lata 2019-2023. Zatem, mieszkancy os. Akademickiego domagajg sie intensyfikacji dziatan ze
strony Urzedu Miasta Krakowa w celu rozwigzania problemu hatasu na naszym osiedlu. Planowany POSpH
okres$la dziatania dtugookresowe na lata 2029-2033 jednak ze wzgledu na znaczne przekroczenie norm i
ilo$¢ mieszkancow dotknietych hatasem, mieszkancy os. Akademickiego domagajag sie zakwalifikowania
naszego obszaru do dziatan krotkookresowych, czyli na lata 2024-2028.

Zwracam sie do Panstwa jako Administrator Wspolnot Mieszkaniowych na osiedlu Akademickim w Krakowie
z prosbg o sfinansowanie budowy ekranéw akustycznych. Wraz z mieszkancami przygotowany zostat
wniosek, ktory skiadam Panstwu. Whniosek zostat przygotowany dzieki wspotpracy spotecznosci, w
szczegoblnosci zaangazowaniu Pana Przemystawa Predkiego, co stanowi wyraz uznania i petnego poparcia
jego inicjatywy przez Zarzgdy WspéInot na osiedlu Akademickim.

Tereny osiedla Akademickiego w Krakowie znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie al. Bora-
Komorowskiego, w zwigzku z czym mieszkancy osiedla sg bezposrednio narazeni na uciazliwosci zwigzane
z obecnoscig ponadnormatywnego hatasu drogowego. Pragngc rozwigzaé ten problem chciatbym ztozyé
wniosek do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego z prosbg o wprowadzenie zapisow
majgcych chroni¢ mieszkancow osiedla przed hatasem w wiasnie tworzonym Programie ochrony przed
hatasem dla miasta Krakowa. Uwazam, ze jedynym skutecznym sposobem rozwigzania tego problemu
bytaby budowa ekranéw akustycznych wzdiuz potudniowej krawedzi alei Bora-Komorowskiego na odcinku
od zjazdu z ul. Dobrego Pasterza do ww. alei az do ul. Stella-Sawickiego.

Uzasadnienie:

Urzad Marszatka Wojewoddztwa Matopolskiego jest koordynatorem Programu ochrony przed hatasem na
nastepne lata. Analizy intensywnosci hatasu sg prowadzone w oparciu o Strategiczng mape hatasu Miasta
Krakowa z roku 2022 [1] (https://msip.um.krakow.pl/kompozycje/?config=config_halas_22.json). Zgodnie z
tg mapa (fig. 1 2) na obszarze bloku os. Akademickie 9 w Krakowie przekroczone sg normy dopuszczalnego
poziomu hatasu powodowane przez drogi w obszarze terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
(LDWN > 68 dB i LN > 59 dB) zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
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w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, tekst jednolity Dz.U. z 2014 r., poz. 112
(https:/lisap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20140000112do aktu obowigzujgcego).
Przekroczenie norm zostato réwniez zapisane w przygotowywanym miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego ,CZYZYNY ZACHOD?” (https://www.bip.krakow.pl/?dok_id=134528), gdzie zwrécono uwage
na zagrozenie ponadnormatywnym hatasem komunikacyjnym od al. Bora-Komorowskiego. Stwierdzono, ze
,Oddziatywanie akustyczne od al. gen. Tadeusza Bora Komorowskiego jest réwniez stosunkowo duze.
I1zofony 68 dB i 59 dB siegajg ponad 5m w gigb terenu. W granicach obszaru najwiekszy zasieg ma izofona
LDWN=68, siega ona najdalej w gtgb terenu. Obejmuje zaréwno budynki ustugowe, jak i mieszkaniowe
wielorodzinne. Szczegdtowy przebieg izofony LDWN=68, LDWN=64dB oraz LN=59 oznaczono w czesci
kartograficznej niniejszego opracowania” (str. 75 planu).

Przekroczenie norm hatasu dotyczy ponadto budynkéw mieszkalnych przy ul. Skarzynskiego 71 9 (fig. 1i 2).
Zatem, budowa ekrandw akustycznych chronitaby wielu mieszkancow.

Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze opisane normy hatasu zostaty wprowadzone rozporzgdzeniem w roku
2013. Jednak przed tym rokiem obowigzywaty normy hatasu wprowadzone Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, gdzie
normy LDWN i LN wynosity odpowiednio 60 dB i 50 dB. W takim przypadku przekroczenie norm dotyczytoby
prawie catego osiedla Akademickiego tj. blokéw 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8 i 9 oraz blokéw 3, 5, 7, 9 przy ulicy
Skarzynskiego (fig. 1 i 2). Wprawdzie podwyzszenie norm oficjalnie rozwigzato problem przekroczenia norm,
jednak wptyw hatasu na zdrowie ludzi pozostat takim sam i nie mozna moéwi¢, ze problemu nie ma. W takim
przypadku ilos¢ oséb dotknietych hatasem jest ogromna.

Chciatbym zwréci¢ réwniez uwage, ze problem hatasu na osiedlu Akademickim w Krakowie oraz ul.
Skarzynskiego istnieje od dawna. Juz na etapie budowy osiedla Akademickiego na poczatku lat 2000
developer firma Akopol Sp. z 0.0. zwrdcita sie z wnioskiem o budowe ekranéw akustycznych w rezultacie
czego budowe ekranéw umieszczono na liscie inwestycji miasta Krakowa. Do tej pory jednak ekrany nie
zostaty wybudowane.

Z kolei uchwatg NR CXV/3014/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 listopada 2018 r. przyjety zostat ,Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 — 2023" bedacy wypetnieniem
obowigzku wynikajacego z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Z uchwaty wynikata,
ze na odcinku ,Aleja gen. T. Bora-Komorowskiego na odcinku od ul. Dobrego Pasterza do ul. I. Stella-
Sawickiego” miaty powsta¢ ,ekrany akustyczne, zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci,
egzekwowanie ograniczen predkosci”. Pomimo uchwalone uchwaty ekrany akustyczne nie zostaty nigdy
wybudowane. Podmiotem odpowiedzialnym za budowe w tym przypadku byt Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu miasta Krakowa.

Al. Bora-Komorowskiego jest czescig drogi krajowej 79. Jesli zatem zarzad drogg podlega Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad to GDDKIA nie posiada obecnie sporzgdzonej jeszcze mapy hatasu dla
naszego odcinka drogi krajowej 79 (fig. 4). Zatem, wykorzystujgc program Urzedu Marszatkowskiego mozna
by jednoczesnie uwzgledni¢ nasze zagrozenie hatasem w rejestrze GDDKIA.

Brak oceny oddziatywania hatasu na budynek znajdujgcy sie w Krakowie przy ulicy Dobrego Pasterza 120.
Obecnie trwajace prace przy budowie linii tramwajowej oparte na dokumentacji wykonanej w sprzecznosci z
prawem, normami technicznymi, logikg i zdrowym rozsadkiem.

W mysl dokumentacji budowa tramwaju spowoduje obnizenie hatasu oddziatywujgcego na budynek. Wynika
to tylko i wytacznie z tego, ze inwestor uznaje, ze jesli nie ma przebudowy uktadu drogowego to mozna
uznacé, ze hatas pochodzacy z jezdni samochodowej przestaje istnie¢. Przed budowa linii tramwajowej na
budynek oddziatywat hatas z jezdni samochodowej, natomiast w mys$| analiz przedstawionych przez
inwestora po budowie linii tramwajowej na budynek ma oddziatywa¢ tylko hatas tramwaju. Hatas
samochodow przestaje istnie¢ w analizie podczas gdy ruch samochodowy w tej samej dokumentacji ma
wzrasta¢. Kompletny absurd i ztamanie prawa.
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Wnosze o szczegotowe przeanalizowanie i ujecie w programie ochrony srodowiska przed hatasem w/w
obszaru zwlaszcza w sytuacji, w ktérej w tym samym miejscu przebiega¢ bedzie linia metra ktéra bedzie
kolejnym intensyfikatorem hatasu i ktérej budowa takze powinna zosta¢ uwzgledniona.

Tereny osiedla Akademickiego w Krakowie znajdujg sie w bezposrednim sgsiedztwie alei Bora-
Komorowskiego - drogi gtéwnej, wchodzacej w sktad trzeciej obwodnicy Krakowa, bedacej czescig drogi
krajowej nr 79. Wobec powyzszego mieszkancy osiedla sg bezposrednio narazeni na ucigzliwosci zwigzane
z obecnoscig ponadnormatywnego hatasu drogowego. Wobec powyzszego zwracam sie z prosbg o
wprowadzenie w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego zapiséw
majacych chroni¢ mieszkancéw ww. osiedla. Skutecznym sposobem rozwigzania tego problemu bytaby
budowa ekranéw akustycznych wzdiuz potudniowej krawedzi alei Bora-Komorowskiego na odcinku od
zjazdu z ul. Dobrego Pasterza do ww. alei az do ul. Stella-Sawickiego.

Zgodnie z art. 119a ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska na podstawie
strategicznej mapy hatasu marszatek wojewddztwa opracowuje dla obszaru wojewddztwa projekt uchwaty w
sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem. Podstawowym zrédtem danych wykorzystywanych w
tworzeniu Programu stanowig mapy akustyczne, ktére sa opracowywane przez zarzadzajgcych, w tym
Strategiczng mape hatasu Miasta Krakowa. Zgodnie z tg mapg na czesci osiedla Akademickiego
przekroczone sg normy dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego, okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. W
Programie ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019-2023 byly przewidziane
dziatania naprawcze polegajace wtasnie na budowie ekranéw akustycznych w tej lokalizacji.

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem powinien wskazywaé dziatania majace na celu poprawe
warunkow akustycznych w sgsiedztwie drdg i ulic zlokalizowanych w obszarze miasta, dla ktérych hatas
drogowy jest sporg ucigzliwosciag. Ochrona przed hatasem polega na utrzymaniu poziomu hatasu ponizej
dopuszczalnego oraz na podjeciu dziatan polegajacych na jego obnizaniu i tym samym niwelowaniu jego
szkodliwych skutkow. Warto zaznaczyé, ze prawo do zycia w sSrodowisku wolnym od ucigzliwo$ci
akustycznych jest jednym z podstawowych praw cziowieka, do ktérego zagwarantowania sg zobowigzane
wszystkie panstwa, ktore ratyfikowaty postanowienia Konwencji o ochronie praw cztowieka i podstawowych
wolnosci.

Przekroczenie norm zostato roéwniez zapisane w projekcie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego ,CZYZYNY ZACHOD”: ,Najwigksze zasiegi oddziatlywan hatasem drogowym w zakresie
izofony 68 dB dla pory dnia, a takze izofony 59 dB dla pory nocy wystepujg w rejonie skrzyzowania ul. I.
Stella —Sawickiego z al. gen. T. Bora Komorowskiego (pow. 100 m) (...) Oddziatywanie akustyczne od al.
gen. Tadeusza Bora Komorowskiego jest rowniez stosunkowo duze. Izofony 68 dB i 59 dB siegajg ponad
5m w gigb terenu. W granicach obszaru najwiekszy zasieg ma izofona LDWN=68, siega ona najdalej w gtgb
terenu. Obejmuje zaréwno budynki ustugowe, jak i mieszkaniowe wielorodzinne.”. Wobec powyzszego
lokalizacja ekranéw akustycznych jest uzasadniona.

W zatgczonym pismie (poz. 54).

priorytetowym POSpH dla
niego.

Zgodnie z  dostepnymi
informacjami, Inwestor
zrezygnowat z  budowy
potnocnego  odcinka linii
premetra od  Dobrego
Pasterza do Al Gen.
Andersa.

Zgtaszane zrodto ul. Bora -
Komorowskiego.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 5 dB, lecz
spoza obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrodto ul. Bora -
Komorowskiego.

Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczeh SMH
Krakowa do 5 dB, lecz
spoza obszaru
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Kuklinskiego
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10.04.2024

Vide - zatgcznik

Brak na liscie dziatan ujetych w POSH, nieruchomosci przy ul. Kuklinskiego 7 w Krakowie, zabudowane;j
budynkiem mieszkalnym wielorodzinnym z ustugami i garazem.

Chciatabym zgtosi¢ projekt budowy ekrandéw akustycznych na odcinku ul. Kuklinskiego 7, jest to jedyny
fragment ulicy bez ekranéw akustycznych, a hatas od ulicy Kuklinskiego oraz Nowohuckiej jest znacznie
powyzej norm.

Hatas od ulicy dla mieszkancéw bloku Kuklinskiego 7, Krakéw 30-720 jest nie do zniesienia. Wszystkie inne
budynki od skrzyzowania sg chronione ekranami akustycznymi, tylko Kuklinskiego 7 nie. Jest tam przerwa.
Prosze o dobudowanie ekranéw ktére ograniczylyby hatas.

priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

Wartos¢ wskaznika HA w
kwadracie wskazanym w
tym rejonie (472,98), na
ktory powotuje sie
wnioskodawca wynika z
przekroczen notowanych od
ul. Stella- Sawickiego.

Zgtaszane zrédfo ul. Bora -

Komorowskiego.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z

obszaru przekroczen SMH

Krakowa do 5 dB, lecz
spoza obszaru
priorytetowego 10%

POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

Warto$¢ wskaznika HA w
kwadracie wskazanym w
tym rejonie (472,98), na
ktory powotuje sie
wnioskodawca wynika z
przekroczen notowanych od
ul. Stella- Sawickiego.

Zgtaszane zrédio ul.
Kuklinskiego. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru

przekroczen SMH Krakowa
do 10 dB, lecz spoza
obszaru priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Zgtaszane zrédto ul.
Kuklinskiego. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 10 dB, lecz spoza
obszaru  priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Kuklinskiego. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru

W Programie
zaproponowano
dziatanie migkkie
KR_KM_23
polegajace na
wykonaniu  analizy
akustycznej wraz z
koncepcjg rozwigzan
w zakresie ochrony
akustycznej dla
odcinka od
istniejgcego ekranu
(strona wschodnia —
rejon budynku przy
ul. Kuklinskiego 7))
do ul. Ptaszowskiej.
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Rejon
Lublanskiej

ul.

Whnioskuje o ekran akustyczny do budynku mieszkalnego pod adresem ul. Putkownika Ryszarda
Kuklinskiego 7, hatas przekracza normy stad reszta budynkéw przy tej ulicy posiada ekrany

Budynki przy Ul. Lublanska 13 w Krakowie w sporzgdzonej mapie hatasu Krakowa majg przekroczone normy
hatasu. Prositbym jako mieszkaniec tych budynkéw o budowe ekrandéw akustycznych wzdtuz catej ulicy
Lublanskiej i ograniczenie predkosci na tej ulicy do 50 km/h.

Whioskuje o budowe ekrandéw akustycznych wzdtuz ulicy Lublanskiej w Krakowie na odcinku od ul.
Lublanskiej 13 do al. 29 Listopada w celu ochrony mieszkancow osiedla jednorodzinnych przed hatasem
drogowym (DK79).

Jestem mieszkankg Krakowa, dzielnicy Il Pradnik Czerwony, a dokfadnie przy ulicy Lublanskiej.
Przegladnetam dokument Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego
(Projekt_POSpH.pdf) pod katem lokalizacji, ktérg zamieszkuje. Niestety oprécz wzmianki na temat budowy
linii tramwajowej KST IV Meissnera - Mistrzejowice (ktdra juz jest w trakcie) i tego, ze bedzie miata ona
znaczny wptyw na klimat akustyczny, a nastepnie jakie sg propozycje dziatan, ktére moga by¢ podjete.
Brakuje mi danych ktére bardziej okreslityby odcinki na trasie nowobudowanej trasy tramwajowej, jako, ze
bardzo sie ona rozni, jesli chodzi o natezenie ruchu samochodowego.

Mieszkancy przy ulicy Lublanskiej wielokrotnie zgtaszali do rady Dzielnicy, Rady Miasta i prezydentowi J.
Majchrowskiemu, ze odcinek ulicy Lublanskiej na odcinku od Ronda Barei do Ronda Polsadu jest bardzo
ucigzliwg droga pod kontem hatasu. Sytuacja znacznie pogorszyta sie wraz z budowg wysokich szklanych
biurowcédw, ktére zostaty zbudowane zaraz przy Lublanskiej, po drugiej stronie ulicy (wschodniej).
Niespetna rok temu prawie oséb, ktére mieszkajg w bezposrednim sgsiedztwie tego odcinka, podpisato
petycje skierowang do Prezydenta Miasta o zapewnienie ekrandéw akustycznych wraz z realizacjg linii
tramwajowej. W najblizszym sasiedztwie znajduje sie Samorzadowe przedszkole publiczne, do ktdrego
uczeszcza 130 dzieci, ogréd przedszkola, na ktérym bawig sie codziennie dzieci wyeksponowany jest na
hatasliwg droge. Co wiecej, zaraz przy rondzie Barei znajdujg sie 4 domy jednorodzinne w zabudowie
szeregowej, ktore znajdujg sie kilka metréw od tarczy ronda i wyeksponowane sg na hatas zaréwno od stronu
Lublanskiej i Dobrego Pasterza.

przekroczen SMH Krakowa
do 10 dB, lecz spoza
obszaru priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Kuklinskiego. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 10 dB, lecz spoza
obszaru priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Lublanska. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drog na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Lublanska. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczenn SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drog na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrodto ul.
Lublanska. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

W Programie
uwzgledniono
rozszerzenie analizy
w dziataniu
KR_KM_15 o ulice
Lublanska.
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Whioskujemy o zapewnienie ekranow akustycznych na odcinku od Ronda Barei do Ronda Polsadu po stronie
zachodniej ulicy Lublanskie;.

Sktadam uwage dotyczgca odcinka ulicy Lublanskiej miedzy rondem Barei a rondem Polsadu, obszar ten, w
szczegolnosci cata zachodnia strona znajduje sie w czerwonych kolorach przekroczen akustycznych
wynikajgcych z hatasu ulicznego i odbijania fal od biurowcoéw zlokalizowanych po wschodniej stronie ulicy.
Caly ciag wg mapy akustycznej Miasta Krakowa wskazany jest jako obszar niekorzystnego wptywu na
zdrowie i zycie ludzkie. Na tym obszarze mieszka prawie tysigc oséb, dodatkowo znajduje sie placowka
przedszkolna i dwie szkoly razem z kilkuset dzie¢mi. Program ochrony s$rodowiska powinien nadal
wykazywac koniecznos¢ pilnej ochrony mieszkancéw i uzytkownikdw tego obszaru przed ciggtymi
przekroczeniami hatasu komunikacyjnego. W programie powinny nadal znalez¢ si¢ zapisy o skutecznym
dziataniu przeciwhatasowym, jakim jest montaz ekrandéw akustycznych na odcinku rondo Barei i rondo
Polsadu.

Prosze o objecie w projekcie Programu ochrony $rodowiska opisywany przeze mnie odcinek. Domy
mieszkalne na ul. Ludwika Nabielaka o nr 2,4,6,8,10 potozone bezposrednio przy ul. Lublanskiej od wielu lat
narazone sg na ogromny hatas i wstrzasy. Sytuacja jest tragiczna, odkad powstat fotoradar z pomiarem
predkosci na ul. Lublanskiej. Nasze domy usytuowane sg w miejscu zaraz po odcinku pomiarowym, gdzie
wiekszos$¢ pojazdow mijajgc go zaczyna nagle przyspieszaé co powoduje dodatkowo znaczne spotegowanie
hatasu.

Uwazam, ze ruch samochodowy w Krakowie jest tak duzy, ze walka z hatasem to pierwsza rzecz jakg trzeba
zatatwi¢ dla mieszkancow.

Na ulicy Lublanskiej mur z cegly chronigcy niby (Nabielaka 2,4,6) jest nie wystarczajacy, aby zniwelowaé
huk przejezdzajgcych autobuséw i innych samochoddéw. Przydatby sie wyzszy ekran z przezroczystego
materiatu jaki jest w dalszej czesci ulicy. Jeszcze wigksze szkody powodujg wstrzgsy odczuwalne w naszych
domach, gdy przejezdzajg ciezaréwki i autobusy. Pojawiaja sie pekniecia i inne szkody.

Pragniemy wnioskowac¢ o zapewnienie ekranow dzwigkowych w Krakowie przy ulicy Lublanskiej na odcinku
od Ronda Barei do Ronda Polsadu, ktére chronityby mieszkancéw od ciggtego hatasu, ktoéry juz aktualnie
jest uciazliwy i przekracza dopuszczalne normy. Pomimo zapewnien wtadz miasta, ze drzewa znajdujgce sie
wzdiuz ulicy zostang w wigkszosci zachowane, ostatecznie zostaty wyciete. Te prawie 100 drzew stanowito
naturalng, zielong i jedyng bariere przed hatasem i zanieczyszczeniami komunikacyjnymi z ulicy. W tym
momencie mieszkancy oraz okoto 500 dzieci przedszkolnych i szkolnych (placéwki o$wiatowe przy ulicy
Kazimierza Odnowiciela), sg bezposrednio narazeni na negatywne konsekwencje zdrowotne wywotane
przekroczonym, dopuszczalnym poziomem natezenia hatasu.

Decyzja srodowiskowa z 2017 roku zalecita zainstalowanie ekranéw akustycznych na tym odcinku, gdyz
wykonane pomiary wykazaty przekroczenie norm hatasu. Na tej podstawie ekrany zostaty rozplanowane na
ulicy Lublanskiej, jak i innych odcinkach planowanej inwestycji budowy linii tramwajowej KST etap IV.
Mieszkancy odcinka Meissnera oprotestowali ekrany, ktore byly zaprojektowane wzdtuz ich ulicy, gdyz nie
widzieli zasadnosci postawienia ich u nich, jako ze bloki stojg stosunkowo daleko i jest tam cicho.

W nastepstwie tych dziatan w 2022 roku wydano nowg decyzje srodowiskowg mowigca, ze ekrany nie sg
potrzebne. Decyzja ta jest oparta na symulacjach, wykonanych w taki sposéb, aby wykaza¢, ze ekrany nie
sg potrzebne. Symulacje te sg bardzo niespdjne, zawierajg wiele btedéw i zanizonych szacunkéw natezenia
ruchu samochodowego. Na tej podstawie miasto zlecito usuniecie z ekranéw na catej dtugosci projektowane;j
linii, rébwniez na odcinku po zachodniej stronie ulicy Lublanskiej pomigdzy Rondem Barei i Polsadu.

Zgtaszane zrédio ul.
Lublanska. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Lublanska. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Lublanska. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrédto ul.
Lublanska. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.
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Rejon ul. Wielickiej

Po interwencjach mieszkancow rejonu ulicy Lublanskiej, jak i dyrekcji Samorzgdowego Przedszkola nr.162
oraz Zespotu Szkét Ogdlnoksztatcgcych nr 13, wtadze miasta przyznaty, ze ekrany sg potrzebne na naszym
odcinku. Powiedziano nam réwniez, ze pomimo checi miasto nie moze juz przywréci¢ budowy ekranéw
podczas trwania inwestycji i jedyng szansa, aby to zrobi¢ jest decyzja Wojewody jako organu nadrzednego.

Zgtaszam konieczno$¢ budowy ekranéw akustycznych wzdtuz ul. Lublanskiej w Krakowie na odcinku od
Ronda Polsadu do al. 29 Listopada. Mieszkancy tego obszaru sg narazeni na hatas drogowy z drogi krajowej
nr 79 gdzie ograniczenie predkosci wynosi 70 km/h. Szczegdlnie na hatas narzekajg mieszkancy osiedla
domkoéw jednorodzinnych przy ul. Nabielaka, Jasnorzewskiej, Combrowej, Woronicza, Rokitnianskiej,
Ciotkowskiego Biatych Brz6z, Ostroroga.

Zgtoszenie dotyczy odcinka ul. Wielickiej w zarzadzie Zarzgdu Drég Miasta Krakowa: odcinek od wezta A4
Krakow Wieliczka do granicy Miasta Krakowa. Odcinek ten przebiega po granicy miasta Krakowa i Wieliczki.
Ulica Wielicka powoduje ucigzliwos$ci hatasu i zanieczyszczenia powietrza dla mieszkancow Wieliczki. Fakt
oddziatywania hatasu z ul. Wielickiej na strone Wieliczki pominiety zostat w Strategicznej Mapie Hatasu
opracowanej przez Miasto Krakoéw. W projekcie Programu ochrony srodowiska przed hatasem Zarzadca ul.
Wielickiej deklaruje wykonanie analizy akustycznej wraz z koncepcja i budowg ochrony akustycznej odcinka
ul. Wielickiej od ul. Kosocickiej do wiaduktu kolejowego (w poblizu ul. Robotniczej). Takie zobowigzanie
zostato zapisane w zaleceniach Programu.

Jako mieszkancy Wieliczki, narazeni na oddziatywanie hatasu odcinka ul. Wielickiej bedacej w zarzadzie
Miasta Krakéw, domagamy sie rozszerzenia zakresu planowanej analizy akustycznej o oddziatywanie ul.
Wielickej na teren Wieliczki, zobowigzania ZDMK w Programie do wykonania planowanej analizy w zakresie
zarzadzanej drogi, czyli przesuniecie poczatku opracowania do granicy miasta Krakowa z uwzglednieniem
oddziatywania na teren Wieliczki. ZDMK jako zarzgdca tego odcinka powinien zosta¢ zobowigzany do
wykonania zabezpieczen akustycznych wynikajacych z oddziatywania hatasu réwniez na zabudowe
mieszkalng po stronie Wieliczki.

Whioskuje o przewidzenie w Programie zabezpieczenia przed hatasem mieszkancow osiedla Kabel w
Krakowie (ul. Wielicka, ul. Dworcowa, ul. Prokocimska) w formie ekranéw akustycznych, ze wzgledu na
znaczgce przekroczenie norm dyrektywy 2002/49/WE hatasu drogowego w parametrach LDWN o 6,9dB i
LN 0 5,9 dB.

Przekroczenia norm w tym miejscu majg dwa zrédta. Jedno stanowi ruch dobiegajacy z ulicy Wielickiej, ktory
jest bardzo ucigzliwy przede wszystkim dla budynkéw znajdujgcych sie w pierwszej linii przy ul. Wielickiej,
zarébwno w dzien jak i w nocy. Drugim sg tramwaje, gtdéwnie te skrecajgce z i na estakade tramwajowg
Wielicka - Lipska. Kazdorazowy skret tramwaju powoduje piski, ktére czasami dostownie powodujg zgrzyt
zebdéw. Jednak nie tylko moment skretu jest problematyczny. Od czasu powstania tej przeprawy hatas
spotegowat sie niemal na obszarze catego osiedla. Mieszkancy jeszcze przed budowg estakady wnioskowali
oto, aby zostali odpowiednio zabezpieczeni przed hatasem. Niestety wilodarze miasta i projektanci
przewidzieli ekrany akustyczne przede wszystkim na wysokosci budynku Poczty Polskiej, Dworca Ptaszow
oraz czeéci ulicy Prokocimskiej. Sa to miejsca w ktorych estakada wznosi sie najwyzej, i co za tym idzie
hatas ma najmniejsze odziatywanie na teren ponizej. W miejscach, w ktérych hatas wydobywa sie w sposoéb
najbardziej ucigzliwy dla okolicznych blokéw (na wysokosci okien, gruntu oraz newralgiczny skret) ekranéw
juz nie przewidziano. Kolejne wnioski mieszkancow byly odrzucane. Miasto argumentowato, ze
wystarczajgce bedzie utrzymanie torowiska w odpowiednim stanie. Jednak jak pokazuje praktyka w zaden
sposoéb to nie pomogto. Nalezy podkresli¢, ze w miejscu najbardziej narazonym na hatas, zaréwno od strony
ul. Wielickiej, jak i linii tramwajowej, znajduje sie Przedszkole Samorzadowe nr 129 z zewnetrznym
ogrodkiem. Oznacza to, ze na przekroczone normy hatasu sg narazenie najmtodsi mieszkancy tego obszaru
przez wiele godzin, niemal kazdego dnia.

Zgtaszane zrédio ul.
Lublanska. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Wielicka.  Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, czesciowo z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 15 dB (posesje
nr 252 i 254), lecz poza
obszarem  priorytetowym
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Wielicka.  Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 10 dB i czesciowo
obszaru ~ priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Program przewiduje w tym
obszarze dziatanie migkkie

KR_KM_02, ktére ma
docelowo rozwigzaé
problem
ponadnormatywnego
oddziatywania
akustycznego na

wskazanym odcinku.

Program przewiduje
w tym obszarze
dziatanie miekkie
KR_KM_02,  ktére
ma docelowo
rozwigza¢  problem
ponadnormatywnego
oddziatywania

akustycznego na
wskazanym odcinku.
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66

69

72

9

25.04.2024

25.04.2024

25.04.2024

11.04.2024 | Rejon ul. Bunscha

Majagc powyzsze na uwadze bardzo prosze, aby w przygotowywanym przez dokumencie znalazty sie zapisy
obligujgce Gmine Miejska Krakéw do zabezpieczenia przedmiotowego obszaru przed hatasem w formie
ekranéw akustycznych. Powinny one zostaé zamontowane na pozostatej (tj. niezabezpieczonej w ten
sposob) dtugosci estakady tramwajowej od strony osiedla Kabel oraz wzdtuz torowiska i ulicy Wielickiej, az
do skrzyzowania z ul. Dworcowa.

Majac nadzieje na pozytywne rozparzenie mojego wniosku pozostaje z wyrazami szacunku.

Ekrany akustyczne sg szkodliwe z urbanistycznego i spotecznego powodu, stawia sie¢ ich za duzo zamiast
uspokoi¢ ruch przy arteriach w rodzaju ul. Wielickiej w Krakowie. Powolna i cicha jazda - TAK, Drzewa i
zywoptoty - TAK, ekrany akustyczne - NIE

Popieram zgtoszenie strony spotecznej nr 26 Ul. Dworcowa, Krakéw. Jestem mieszkankg bloku Dworcowa
3. Hatas jest bardzo dokuczliwy nawet przy zamknietych oknach. Popieram budowe ekranéw i wszelkie inne
dziatania jak smarownice. Moze warto by rozwazy¢ tez szlifowanie skretu na Estakade Krakow-Ptaszow.

W nawigzaniu do art. 378 ust. 2a pkt. 4 ustawy POS (Prawo Ochrony Srodowiska) wnosze o montaz ekranéw
akustycznych chronigcych mieszkancow ul. Wielicka, Dworcowa i Prokocimska w zwigzku z znaczgcym
przekroczeniem norm dyrektywy 2002/49/WE hatasu drogowego w parametrach LDWN o0 6,9dB i LN 0 5,9
dB.

Dotyczy administracyjnie:

126104_9.0052.49/2, 126104 _9.0052.48/14, 126104_9.0052.50/13, 126104_9.0052.50/9,
126104_9.0052.50/12, 126104_9.0052.227,126104_9.0052.229,126104_9.0052.230,126104_9.0052.232
Dotyczy opisowo:

Po pétnocnej stronie Wielickiej: zamiast barierki siatkowej grodzacej torowisko na odcinku Prokocimska-
Sciana budynku Wielicka 76 na catej dlugosci z 1 przejsciem dla pieszych + zaktadka

Po potudniowej stronie Wielickiej: odcinek A miedzy chodnikiem a ulicg w przeswicie miedzy Wielickg 83b a
Wielickg 87, odcinek B miedzy chodnikiem a ulicg w przeswicie migdzy Wielickg 87 a Wielickg 87a, odcinek
C miedzy chodnikiem a ulicg od korca budynku Wielicka 87a a koncem budynku Wielicka 91 + zaktadka
Prosze o rozpatrzenie mojego wniosku pozytywnie lub o przekazanie do opiniowania - do GIOS, do ZDMK
Krakéw, do rady Dzielnicy XlIlI oraz do SM Kabel, w ktérych to instytucjach powyzszy wniosek byt juz
poruszany, a te zgodnie odestaty do Panskiej osoby jako wtasciwej do podjecia dziatan w zakresie ochrony
przed hatasem.

W programie warto zainteresowac sie rowniez hatasami spowodowanymi powstatymi przedsigbiorstwami
(galeriami handlowymi, magazynami). przyktadem takiego jest ten, przy ul. Bunscha 19, na ktérego jest juz
prawie 100 zgtoszeh na mapie zagrozen, liczne skargi do SM oraz Policji a takze bezposrednio do
zarzadzajgcych Leory Merlin oraz Atut2. Wszystkie prosby i uwagi sg lekcewazone. Immisja z tego terenu
nie daje zy¢ mieszkancom, wptywa niekorzystnie na zdrowie fizyczne oraz psychiczne.

Nalezy zgodzic sie ze
zgtaszanym wnioskiem.

Z tego wzgledu w dziataniu
KR_KM_02, pozostawiono
mozliwo$¢  wypracowania
optymalnych rozwigzan, w

oparciu o  planowane
analizy.

Zgtaszane zrédio ul.
Dworcowa. Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, spoza obszaru
przekroczen SMH Krakowa
i obszaru priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Zgtaszane zrodto ul.
Wielicka.  Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru

przekroczen SMH Krakowa
do 10 dB i czesciowo
obszaru priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa.

Program przewiduje w tym
obszarze dziatanie migkkie

KR_KM_02, ktére ma
docelowo rozwigzaé
problem
ponadnormatywnego

oddziatywania
akustycznego na skazanym
odcinku.

Wg. ustalen SMH Krakowa
w zgtaszanym rejonie brak
jest przekroczen w zakresie
hatasu przemystowego.
Ponadto na chwile obecng
obowigzujgca metodyka
opracowania POSpH nie
pozwala na obliczenie
wskaznikéw  zdrowotnych

Brak podstaw do
podjecia dziatan w
ramach POSpH.
Przekazanie

zgtoszenia zarzadcy
do analizy pod katem
objecia  dziataniami
poza POSpH.



Miejscowos¢
Bogoniowice

Obszar
oddziatywania
Energylandii

Rejon ul  Armii

15.04.2024 = Krajowej i ul.

Szlacheckiej

Chciatbym zgtosi¢ przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w miejscowos¢ Bogoniowice
spowodowany ruchem na drodze wojewddzkiej nr 977. Prosze o przeprowadzenie odpowiednich badan
natezenie hatasu oraz podjecia skutecznych dziatan typu uspokojenie ruchu (ronda, zwezenie jezdni itp.) lub
zbudowania ekranéw akustycznych.

Nie do konica wiem czy to dobre miejsce na moje uwagi, ale dotyczy coraz wiekszej ucigzliwosci Energylandii
dla okolicznych mieszkancoéw, a w szczegdélnosci chodzi HALAS. Niestety nikt nie chce dostrzec problemu,
ktéry sie nasila w spokojnych okolicach.

1. ul Armii Krajowej/ul. Piastowska (Krakow, gm. Krakéw) - potrzebne jest spowolnienie ruchu do 30 km/h i
fotoradar lub zwezenie jezdni, aby ograniczyé hatas pojazdéw ruszajgcych spod $wiatet w ulice Armii
Krajowej. Dotyczy to szczegdlnie motocykli, ale réwniez innych pojazdéw traktujgcych ul. Armii Krajowej jak
tor rajdowy.

2. ul. Szlachecka - DP2128K (Brzezie, gm. Zabierzéw) - potrzebne jest skuteczne spowolnienie ruchu (np.

zwezenie ruchu lub szykana), aby ograniczy¢ predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h w celu ograniczenia hatasu
oddziatujgcego na zabudowe jednorodzinng.

Brak ekrandw akustycznych w miejscach zamieszkanych przez ludzi.

dla hatasu przemystowego,

a wiec i wyznaczenia
obszaréw  priorytetowych
Programu.

Zgloszenie spoza obszaru
objetego POSpH.

Zgtoszenie spoza obszaru
objetego POSpH.

Ponadto na chwile obecng
obowigzujgca metodyka
opracowania POSpH nie
pozwala na obliczenie
wskaznikéw  zdrowotnych
dla hatasu przemystowego,
a wiec i wyznaczenia
obszaréw  priorytetowych
Programu.

Zgtaszane zrédto ul Armii
Krajowej/ul. Piastowska.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drog na terenie
Krakowa (HA 377,8).

W tym rejonie planowane
jest wdrozenie stref tempo

w obrebie ulic
sgsiadujgcych
(KR_KM_01).  Mozliwosé

objecia strefg wskazanych
ulic do konsultacji z
zarzadca.

Zgtaszane zrédto ul.
Szlachecka - DP2128K
(Brzezie, gm. Zabierzéw
Zgtoszenie spoza terenu
objetego Programem.
Uwaga niejasna, nie
widomo jakiego obszaru sie
tyczy.

| D Data______ Obszar Tres¢ uwagi/wniosku Rozstrzygniecie

Brak podstaw do
podjecia dziatan w
ramach POSpH.
Przekazanie

zgtoszenia zarzadcy
do analizy pod katem
objecia dziataniami
poza POSpH.

Brak podstaw do
podjecia dziatan w
ramach POSpH.
Przekazanie

zgloszenia zarzadcy
do analizy pod katem
objecia dziataniami
poza POSpH.

W Programie
uwzgledniono
dziatanie migkkie
KR_KM_25
polegajace na
analizie mozliwosci
wprowadzenia
ograniczenia

dozwolonej
predkosci przejazdu
w rejonie

zgtaszanych ulic.

Uwaga niejasna, nie
widomo jakiego
obszaru sie tyczy.
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21

33

37

38

81

39

18.04.2024

23.04.2024

24.04.2024

24.04.2024

25.04.2024

24.04.2024

Obszar
oddziatywania
autostrady A4
miedzy Balicami a
ul. Kagpielowa

Rejon ul. Pilotow

Chciatabym zaznajomi¢ sie na co zostato konkretnie wydany budzet na ten "projekt"? W jakis sposdb to cos
ma przyciggac pszczoty | korzystnie wptywaé na srodowisko? Jaki byt zamyst tego projektu? Nie wiem, gdzie
doktadnie powinnam sige zgtosi¢ z moim zapytaniem, ale bardzo mnie ten "projekt" zaniepokoit. Chciatabym
wiedzie¢ w jaki sposob zostaty wydane srodki publiczne i w jakim ksztatcie ma to wptyng¢ na srodowisko?
Albo na co to miato pozytywnie wptyng¢, jesli nie na srodowisko?

Na obszarze autostrady A4 miedzy Balicami a ul Kgpielowa w Krakowie nalezy zastosowac cichy asfalt wraz
z ekranami akustycznymi.

Najbardziej dokuczliwe sg niby sportowe ttumiki, ktére terroryzujg hatasem w zasiegu nawet 500 metrow.

Jestem mieszkancem bloku przy Pilotéw 2A w Krakowie znajdujgcego sie¢ w odlegtosci okoto 50 m od toréw.
Od wielu lat borykamy sie z problemem ogromnego hatasu, szczegélnie w nocy, pochodzgcego od ciezkich
sktadéw towarowych poruszajgcych sie po tym odcinku linii kolejowej. Hatas jest ogromny, w budynku trzesg
sie okna, hatas wdziera sie bez trudu do wnetrza mimo zamknigtych okien i wybudza nas ze snu. Ruch od
kilku lat na tym odcinku jest coraz wiekszy — normalne zycie jest bardzo utrudnione w takim hatasie. Pociagi
poruszajgce sie po linii to ciezkie pociagi towarowe, bardzo dtugie, poruszajgce sie¢ wolno z ogromnym
hatasem. Dotyczy on nie tylko mojego bloku, ale takze wszystkich mieszkancéw ul Brogi, ul. Mariana
Raciborskiego, ul. Ptasiej. Na tym odcinku powinny by¢ zamontowane ekrany dzwiekochtonne tak, zeby
uchroni¢ okolicznych mieszkancéw przed negatywnymi skutkami hatasu. Zwracam sie z wnioskiem o
uwzglednienie tego problemu w Programie ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego.

Mam uwagi do ochrony $rodowiska przed hastem przy ulicy Pilotéw (Olsza). Narastajgcy hatas
spowodowany narastajgcg liczba przejazdéw taboréw kolejowych powoduje zaréwno wybudzanie z nocnego
snu dzieci i dorostych. Generowane wibracje wptywajg negatywnie na $ciany bloku i mieszkan.

Prosze o przygotowanie map do wszystkich planowanych dziatan (efekty dziatari naprawczych POSpH).

Uwaga skierowana do
innego projektu

Zgtaszane zrédio
autostrada A4 Zgtoszenie z
terenu objetego

Programem, czesciowo z
obszaru przekroczen SMH
Krakowa do 10 dB, lecz
poza obszarem
priorytetowym 10% POSpH
dla drég na terenie
Krakowa.

Zgodnie z obowigzujgcym
prawem samochody
powinny spetniac
dopuszczalne normy emisji
hatasu.

Zgtaszane  zrodto  linia
kolejowa w rejonie ul.
Pilotéw. Zgtoszenie z terenu

objetego Programem,
spoza obszaru przekroczen
SMH  Krakowa hatasu
kolejowego i  obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla hatasu
szynowego.

Zgtaszane  zrodto  linia
kolejowa w rejonie ul.

Pilotow. Zgtoszenie z terenu
objetego Programem,
spoza obszaru przekroczen
SMH Krakowa dla hatasu

szynowego i  obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla hatasu
szynowego na terenie
Krakowa.

Mapy zostang uzupetnione.

Na wskazanym
odcinku, w ramach
Programu
projektowane sg
dziatania naprawcze
zarzadcy w
perspektywie
diugoterminowej, w
ramach iej
planowanej
rozbudowy o trzeci
pas

(GDDKIA_DI_11)

w ramach
planowanych w
Programie  dziatan

zarzadca przewidziat
dziatanie PKP_KI_02
zaktadajgce
modernizacje taboru
kolejowego, ktére w
perspektywie krotko i
dtugoterminowe;j
zminimalizuje
oddziatywanie linii na
tym odcinku.

Uwzglednienie przez
uzupetnienie
zatgcznika
graficznego POSpH
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46

48

50

68

70

24.04.2024

24.04.2024

24.04.2024

25.04.2024

25.04.2024

Rejon ul.
taszkiewicza

Rejon ulic:
Powstancow,

Reduta i Strzelcéw

Rejon ulicy
Herlinga-
Grudzinskiego i ul.
Klimeckiego

Rejon ulicy
Nowohuckiej

Zgtaszam Krakow taszkiewicza 4 (rog ul. Mogilskiej i taszkiewicza) nocne hatasy (po 22.00 a przed 6.00
rano) przetadunki towaru z tiréw - Lidl, oraz dziatanie myjni bezdotykowej MEXOL w tych godzinach. Za
chwile w lecie bedziemy chcieli otworzy¢ okno, a przy tym hatasie przez catg noc komfortowo nie bedzie.

Do programu ochrony S$rodowiska przed hatasem chciatabym zgtosi¢ obszar w Miescie Krakowie, a
konkretnie rejon skrzyzowan ulic: Powstafcow, ul. Reduta i ul. Strzelcow. Bardzo duzy ruch samochodowy
z pétnocy kieruje sie tym fragmentem do centrum miasta. W przysztosci pojawi sie tu osiedle mieszkaniowe,
ktore w znaczacy sposob bedzie narazone na hatas.

Mieszkam w Krakowie, w wielu miejscach hatas komunikacyjny jest nie do zniesienia. Zauwazam brak
dziatan policji dot. nocnych wyscigéw samochodowych i motocyklowych. Takie gtosne pojazdy nie powinny
by¢ dopuszczone do ruchu. Druga sprawa to ograniczenia predkosci, ktore nie sg przestrzegane a wiadomo
ze hatas rosnie z predkoscia.

Mieszkancy krakowskiego Zabtocia postulujg o uwzglednienie dziatar zmierzajgcych do zmniejszenia hatasu
drogowego w tej okolicy, ktorych zrédtem sg samochody poruszajgce sie¢ mostem Kotlarskim, ul. Herlinga-
Grudzinskiego i ul. Klimeckiego. Ten cigg powstat w czasach, gdy Zabtocie byto okolica Przemystowg. Na
przestrzeni ostatnich 10 lat w okolicy powstato wiele inwestycji z liczbg mieszkan przekraczajgcg kilka
tysiecy. Postuluje sie o zmniejszenie maksymalnej dopuszczalnej predkosci z 70 km/h na 50 km/h, o
zastosowanie rozwigzan zmniejszajgcych hatas torowiska na Moscie Kotlarskim oraz o posadzenie szpaleru
drzew. Jednoczes$nie prosimy o niestawianie ekrandw dzwigkoszczelnych, gdyz niszczg one tkanke miejska.

Zauwazytem, ze hatas spowodowany ruchem samochoddw na wysokosci bloku przy ulicy Nowohuckiej 46
jest duzy i przekracza dopuszczalne normy hatasu dla terenow zabudowy wielorodzinnej. Wedtug informaciji
dostepnych na stronie Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w porze dnia norma wynosi 55

Wg. ustalen SMH Krakowa
w zgtaszanym rejonie brak
jest przekroczen w zakresie
hatasu przemystowego.
Ponadto na chwile obecng
obowigzujgca metodyka
opracowania POSpH nie
pozwala na obliczenie
wskaznikéw  zdrowotnych
dla hatasu przemystowego,
a wiec i wyznaczenia
obszaréw  priorytetowych
Programu.

Zgtaszane zrodto ul.
Strzelcow, Powstancow i
Reduta. Zgtoszenie z terenu
objetego Programem,
spoza obszaru przekroczen
SMH Krakowa i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

Zgtaszane zrédio ul.
Herlinga-Grudzinskiego i ul.
Klimeckiego. Zgtoszenie z
terenu objetego
Programem, z obszaru
przekroczen SMH Krakowa
do 15 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla drég na terenie
Krakowa.

W otoczeniu wskazanych
ulic zaplanowano
wprowadzenie elementow
stref tempo 20 i tempo 30,
ktéore w pewnym stopniu
wptyng na redukcje emisji
hatasu.

Zgtaszane zrédio ul.
Nowohucka. Zgtoszenie z
terenu objetego

Brak podstaw do
podjecia dziatan w
ramach POSpH.
Przekazanie

zgtoszenia zarzadcy
do analizy pod katem
objecia  dziataniami
poza POSpH.

Brak podstaw do
planowania dziatan w
ramach POSpH.

W  Programie dla

terenu Krakowa
zapisano  dziatania
zwigzane z

egzekwowaniem
ograniczen predkosci

przez Policje
(PL_KM_01)

W Programie
zaproponowano
dziatanie migkkie
KR_KM_24
polegajace na
wykonaniu  analizy

akustycznej wraz z
koncepcjg rozwigzan
w zakresie ochrony
akustycznej dla
zgtszanych ulic, w
ramach ktorej
przeanalizowane

zostang réwnirez
mozliwosci
ograniczenia
dozwoelonej
predkosci przejazdu.
Obszar  zgtoszenia
objety jest
dziataniem
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75

7

78

101

25.04.2024

25.04.2024

25.04.2024

18.04.2024

Rejon
Przewo6z

ulicy

dB, a w porze nocnej 45 dB. Nawet okna trzyszybowe nie zdajg egzaminu, gdyz hatas nie pozwala w nocy
spaé. Zwracam sie z uprzejmg prosbg o sprawdzenie, czy istnieje mozliwo$¢ zbudowania ekranu
akustycznego przez miasto, aby zmniejszy¢ hatas dochodzacy do mieszkan. Ekran akustyczny znaczaco
poprawitby komfort zycia mieszkancéw oraz przyczynit si¢ do ochrony ich zdrowia przed szkodliwym
wptywem hatasu. Obszar ul. Nowohuckiej 46 (na wysokosci bloku Imperial Citi Yes) preznie sie rozwija, co
wigze sie ze wzmozonym ruchem samochodowym. To za$ powoduje wzmozony hatas, przed ktérym
ochroni¢ moze jedynie ekran akustyczny.

Whnosze o zakaz uzywania tuningu w samochodach.

Jako mieszkanka ul. Przew6z 44 w Krakowie, uprzejmie prosze o wczesniejsze wykonanie dziatania
KR_KM_10 ul. Lipska na odcinku od skrzyzowania z ul. Rzebika do petli tramwajowej Maty Ptaszéw. Wedtug
projektu analiza akustyczna zaplanowana jest na 2026 r., natomiast mieszkancom hatas przeszkadza i jest
ucigzliwy. Korzystanie z chodnika czy $ciezki rowerowej jest nieprzyjemne, ilo$¢ przejezdzajgcych aut bardzo
sie zwiekszyta. Korzystanie z terenéw zielonych réwniez jest afektowane hatasem. Okolica jest ciggle
zabudowywana i to réwniez wzmaga poziom hatasu. W zwigzku z powyzszym prosze o przyspieszenie prac
nad analiza akustyczna oraz zaplanowanie dziatan przeciwdziatania hatasom w naszej okolicy, tj. montazu
ekranow akustycznych.

Prosze o przyspieszenie wykonania dziatania KR_KM_10. W projekcie jest zapisane do wykonania dopiero
na 2026, natomiast jako mieszkaniec ul. Przewdz 44/44a codziennie odczuwam ucigzliwy hatas od ruchliwej
ul. Lipskiej. Ruch jest co raz wigkszy, co znacznie utrudnia korzystanie z terenéw ziemnych, chodnikéw czy
Sciezek rowerowych. Dodatkowo okolica jest mocno zabudowywana, co wzmaga hatas. Jako mieszkancy
prosimy o przyspieszenie prac nad analizg akustyczng i zaplanowanie konkretnych dziatan, najlepiej montaz
ekranow akustycznych.

W odpowiedzi na Pana pismo z dnia 2 kwietnia 2024 r., znak: SR-V.7013.2.35.2024, przestane do tut.
Inspektoratu drogg elektroniczng (data wptywu 03.04.2024 r.), w sprawie informacji o rozpoczeciu konsultacji
spotecznych projektu Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego wraz z
Prognozg oddziatywania na srodowisko, informuje co nastepuije;

W Wojewddzkim Inspektoracie Ochrony Srodowiska w Krakowie w ostatnich latach rozpatrywane byty
whnioski i interwencje mieszkancéw dot. ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego i kolejowego pochodzacego z
nastepujacych drog i linii kolejowych oraz hatasu lotniczego z MPL Krakéw-Balice:

l. autostrada A4 na odcinku od km ok. 406+150 do km ok. 406+300 (m. Kryspindw),

Programem, spoza obszaru
przekroczen SMH Krakowa
i obszaru priorytetowego
10% POSpH dla drég na
terenie Krakowa. Budynek
wg SMH nie jest objety
ochrong (obiekt ustugowy).

Normy hatasu
krétkookresowego dla
hatasu komunikacyjnego w
przypadku zabudowy
wielorodzinnej lub
mieszkaniowo  ustugowe;j

wynosza odpowiednio 65 i
56 dB.
Tuning jako taki nie moze

zostac catkowicie
zakazany, gdyz moze on
dotyczy¢ réznych
elementow danego
pojazdu. Niemniej

dopuszczone do poruszania
po drogach pojazdy muszag
spetniac obowigzujgce
normy, w tym w zakresie
dopuszczalnej mocy
akustycznej.

Zgtoszenie z  sugestig
przyspieszenia  realizacji
dziatania KR_KM_10
zostanie przekazane
zarzadcy

Zgtoszenie z  sugestig
przyspieszenia realizacji
dziatania KR_KM_10
zostanie przekazane
zarzadcy

Zgtoszenia powielaja sie ze
zgtoszonymi juz do
przeanalizowania w
Programie zgtoszeniami na
etapie przystgpienia do
opracowania POSpH.

KR_DI_02 (Budowa

Trasy
Cieptowniczej), ktére
w dlugim terminie

zminimalizuje
oddziatywanie na ul.
Nowohucka.

Brak mozliwosci
uwzglednienia tego
typu zakazow w
POSpH.

Brak jest mozliwosci
przyspieszenia
dziatania, ze wzgledu
na procedury
zwigzane z trybem
udzielania zamdéwien
publicznych oraz
procesem
projektowym.

Analiza  wnioskow,
wraz z identyfikacjg
podejmowanych
dziatan znajduje sie
w zatgczniku 1 do
POSpH.
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autostrada A4 w rejonie ul. Wyzynnej w Krakowie,
III. autostrada A4 na odcinku Krakéw-Targowisko w miejscowosci Gruszki,

V. autostrada A4 w rejonie wezta Byczyna,
V. droga ekspresowa S7 na odcinku Lubien — Rabka Zdroj od km 713+940,
VI. droga ekspresowa S7 w rejonie budynku mieszkalnego zlokalizowanego przy ul. Henryka i Karola
Czeczow 36 w Krakowie,
VII. droga ekspresowa S7 w miejscowosci Krzeczéw,
VIIL. droga ekspresowa S7 w rejonie ul. Wrobela w Krakowie,
IX. droga ekspresowa S7 w miejscowosci Stroza,
X. droga ekspresowa S52 w rejonie ul. Poziomkowej w Rzasce,
XI. droga ekspresowa S7 w rejonie ul. Spacerowej w Miechowie,
XIl. droga ekspresowa S7 w rejonie ul. Pod Wierzbami w Krakowie,
Xl droga krajowa DK28 przebiegajgca przez miejscowosci Chetmiec i Biczyce Dolne (tzw. obwodnica
Chetmca),
XIV. droga krajowa DK44 (obwodnica O$wiecimia),
XV. droga krajowa DK7 w miejscowosci Gaj,
XVI. droga krajowa DK7 w rejonie skrzyzowania z ul. Zakopiarskga w Mogilanach,
XVII. droga krajowa DK7 w miejscowosci Lubien,
XVIII. droga krajowa DK94 w rejonie ul. Wielickiej w Krakowie,
XIX. droga krajowa DK94 w rejonie ul. Kurczaba w Krakowie,
XX. droga wojewodzka DW964 w miejscowosci Wisniowa,
XXI. droga wojewddzka DW933 w rejonie ul. Kroczymiech 10 w Chrzanowie,
XXII. ul. Turowicza w Krakowie w rejonie bloku mieszkalnego B2 zlokalizowanego przy ulicy Przyjazni
Polsko Wegierskiej 6,
XXII. ul. Reduta w Krakowie, w rejonie skrzyzowania z ulicg Jana Sabaty,
XXIV. ul. Petrazyckiego w Krakowie,
XXV. ul. Zywiecka w Krakowie,
XXVI. linia tramwajowa przy zajezdni tramwajowej Krakéw — Podgoérze,
XXVIL. linia tramwajowa w rejonie skrzyzowania ul. Krélewskiej i Smoluchowskiego w Krakowie,
XXVIII. linia tramwajowa w rejonie Gorki Narodowej w Krakowie,
XXIX. linia kolejowa w rejonie ul. Naukowcow w Krakowie,
XXX. linia kolejowa w rejonie wiaduktu przy ul. Pilotow w Krakowie,
XXXI. linia kolejowa nr 93 relacji Trzebinia — Zebrzydowice, odcinek Chrzanéw-O$wiecim, w rejonie stac;ji
Libigz,
XXXII. linia kolejowa w rejonie ul. Naukowcéw w Krakowie,
XXXIII. linia kolejowa nr 65 Most na rzece Bug — Stawkéw Potudniowy, w rejonie wsi Zarzecze,
XXXIV. linia kolejowa nr 118 relacji Krakow Gtowny — Krakow Lotnisko, odcinek w rejonie stacji Krakéw —
Mydiniki (okolice ul. Wierzynskiego),
XXXV. linia kolejowa nr 138 w rejonie ul. Tyskiej w Babicach
XXXVI. linia kolejowa w rejonie ul. Kgpielowej w Krakowie,
(XXVII. linia kolejowa 100 — okolice al. 29 Listopada, Krakéw,
XXVIII. Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice w rejonie miejscowosci Mnikéw, Rzgska,

Szczyglice, Balice. ]
W zwigzku z powyzszym Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie zwraca sie z prosba o
uwzglednienie przedmiotowych rejonéw podczas opracowywania projektu Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego.

1. str. 8 Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem Wojewoddztwa Matopolskiego obejmuje caly = Ad:

Wojewodzki : : - L TR ’ W wyniku
102 25.04.2024  Fundusz Ochrony ;)t:(szlgr Ma#op(;/llslfl, V\: iwéazkhudz .ty.m zasadne bytoby objeciem réwniez miejscowosci z innej ]Iioz . dZde(:](ijgrlT? zgloszonych  uwag
Srodowiska i okallzacjl np. Mafopolski zachodnie) porzg dokonano zmian

Proponujemy przeanalizowa¢ objgciem badan réwniez miast/a z innego obszaru Matopolski wykonawczym i wytycznymi
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Gospodarki
Wodnej
w Krakowie

10.

11.

str. 59 Z uwagi na realizowany ruch pasazerski oraz funkcjonujacg w obrebie Portu jednostke
wojskowg w 2022 na lotnisku Krakéw — Balice operowaty w sumie 152 typy statkéw powietrznych
generujgc tacznie 61 207 operacji lotniczych. Proponujemy przeredagowaé. Ruch lotniczy jest
prowadzony od roku 1964

str. 59

samoloty wojskowe:

*turbosmigtowe samoloty transportowe i pasazersko-transportowe: np. CASA C-295M, Lockheed
C-130 Hercules, PZL Mielec M-28B/PT Bryza,

*Smigtowce Mi-8.

W tym przypadku zaréwno polski samolot z Mielca jak i hiszpanska CASA majg rozne wersje

str. 65

W dn. 11.01.2024 r. Wojewddzki Sad Administracyjny w Krakowie uniewaznit dotychczasowg
uchwate o SCT, zatem na chwile obecng SCT na terenie Miasta Krakow nie zostata przyjeta

Nalezy doprecyzowac, ze na chwile obecng uchwata zostata uniewazniona

str.67

W czesci zrealizowano 32 dziatania, 192 dziatania nie zostaly zrealizowane. Sposrod
zaraportowanych w sprawozdaniu 198 dziatan, dotychczas niezrealizowanych i zrealizowanych
czesciowo, zaplanowano je do realizacji w opracowywanym POSpH.

Proponujemy przeredagowac zapis

str. 68

Za czgs¢ zadan wskazanych w Programie przyjetym uchwatg Nr VII/63/19 Sejmiku Wojewddztwa
Matopolskiego z dnia 25.03.2019 r. odpowiedzialne byly Komenda Wojewddzka Policji oraz
Giéwny Inspektorat Transportu Drogowego. Dotyczyty one kontroli przestrzegania przepiséw w
zakresie ograniczania predkosci oraz stanu technicznego pojazdéw, ktéra ma istotny wplyw na
poziom oddziatywania akustycznego drdg.

Stan silnika oraz uktadu wydechowego pojazdu ma znaczacy wptyw na generowanie poziomu
hatasu

str. 72 Na wniosek o udzielenie informac;ji o dziataniach podjetych w celu ograniczenia ich wptywu
na klimat akustyczny, zarzadca - PKP PLK S.A przedstawit nastepujgce wyjasnienia:

Literéwka, nalezy poprawi¢ na "wptywu"

str. 135 Ponizej w Tab. 94 przedstawiono szczegdtowe informacje na temat ujetych w POSpH
dziatan naprawczych. Wszystkie z nich dotyczg catosci obszaru oddziatywania portu lotniczego
objetego mapowaniem strategicznym, nie lokalizowano wiec ich zasiegu na mapie

Zapis Btad! Nie mozna odnalez¢ Zrédta odwotania proponuje usungé lub zmieni¢ zapis na
prawidtowy odnoszacy sie do poprawnej nazwy dokumentu

str. 144 Zarzadcy infrastruktury wskazani w Tab. 89 odpowiedzialni sg za realizacje zadan
inwestycyjnych i czesci zadan miekkich ujetych w POSpH.

Zapis Bfad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotani proponuje usungé lub zmieni¢ zapis na
prawidtowy odnoszacy sie do poprawnej nazwy dokumentu

proponujemy w tresci dokumentu stwierdzenie "cichsza nawierzchnia" zastgpi¢ "nawierzchnig o
obnizonej hatasliwosci " czy tez "nawierzchnig o obnizonym poziomie hatasu"

Proponujemy przeredagowac zapisy

str. 144

Przy ocenie mozliwosci wykonania konkretnych zadan nalezy uwzgledni¢ zaréwno warunki
techniczne, technologiczne, jak i finansowe zarzadcéw zrodet hatasu. Do realizacji zadan

GIOS, POSpH opracowuje
sie¢ w granicach objetych
mapowaniem
strategicznym hatasu.

2. Przywotany fragment to
cytat z czesci opisowej
SMH  Portu Lotniczego
Krakéw — Balice i odnosi sie
do danych za konkretny rok
—2022.

3. Przywotany fragment to
cytat z czeSci opisowej
SMH Portu Lotniczego
Krakow — Balice.

4. Przywotany fragment to
podsumowanie dziatan
zrealizowanych ze
sprawozdania UM Krakowa
z realizacji poprzedniego
POSpH.

5. Zapis przeredagowano.

6. Brak potrzeby modyfikaciji
zapisu.

7. Poprawiono.
8. Poprawiono.

9. Poprawiono.

10. w Programie
konsekwentnie uzywany
jest jedynie termin

,nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci”.

11. W opinii autoréw zapis
nie wymaga modyfikacji,
gdyz i jedno, i drugie, to
wymaogi prawa, przy czym te
pierwsze prawa
miejscowego.

12. Przyjety termin nowych
dziatan odnosi sie do zrédet

niektorych
POSpH.

zapisow
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oddziatywania

drogi
S52  w
Szczyglic

ekspresowej

rejonie

opisanych w POSpH zobowigzani sg przede wszystkim zarzadcy poszczegoinych zrodet hatasu.
Oprocz zadan wynikajgcych z POSpH, ktory zostat ustanowiony jako prawo miejscowe, zarzgdca
ma obowigzek, zgodnie z przepisami ustawy POS, zagwarantowaé przestrzeganie wymogow
ochrony $rodowiska

Proponujemy przeredagowac zapis — pierwsze zdanie sugeruje (usprawiedliwia) niewykonanie
zadan, o ktérych mowa w dalszej czesci tekstu, a zadania zostaty przypisane zarzgdcom zrodet
hatasu, jako ich obowigzek wynikajgcy z przepiséw prawa. ]
12. Str. 150 "OGOLNE INFORMACJE O DZIALANIACH UJETYCH W POSpH"

W ramach zapisu "o nowych dziataniach" podejmowanych w walce z hatasem w Miescie strona
151 opracowania, sugeruje sie uwzglednienie rowniez zadan, ktére sg "nowe" pod wzgledem idei,
a nie pod wzgledem zmiany lokalizacji inwestycji (np. poprzez dodanie nastepnej ulicy, w ktorej
planowane bedg prace). W ramach dziatan nisko kosztowych (zadanie w kontekscie koordynacji
sygnalizacji) mozna zastosowac "zielong fale" na odcinkach gtéwnych drég w Krakowie i Tarnowie
przy zachowaniu wtasciwego ograniczenia predkosci. Zastosowanie takiego rozwigzanie pozwoli
na uptynnienie ruchu

w miescie oraz ograniczenie predkosci pojazdéw i zmniejszenie hatasu, poniewaz pojazdy bedg
poruszaty sie jednostajnym tempem. W ramach tego dziatania wsparciem okazg sie dziatania
informujace, ktére opisza mechanizm catego zadania.

Dodatkowym rozwigzaniem stuzgcym ograniczeniu hatasu pochodzgcego z samochodéw mogg
by¢ liczniki odmierzajgce czas trwania $wiatta zielonego i czerwonego. Liczniki takie mogg by¢
montowane w newralgicznych punktach miast. Zadanie to usprawni ruch samochodéw, bez
koniecznosci nagtego przyspieszania przed sygnalizacjg S$wietlng "byleby zmiesci¢ sie na
zielonym". Takie przyspieszanie lub hamowanie w ostatniej chwili jest szczegdlnie ucigzliwe w
obrebie sygnalizacji $wietlnych.
13. Str. 81 ,Obszary ciche”

W nawigzaniu do zapiséw z rozdziatu pt. "Obszary ciche" POSpH i przytoczonego w tym punkcie
opracowania ,Dobre praktyki tworzenia obszaréw cichych", w ktérych zidentyfikowane zostaty
problemy z utworzeniem obszaréw cichych, pojawia si¢ pytanie: czy w dalszym ciggu nie ma
mozliwoséci udzielenia wsparcia finansowego i merytorycznego (innej zachety) dla organéw
(starostéw powiatéw i prezydentéw miast na

prawach powiatéw na terenie wojewddztwa), na terenach, ktérych takie miejsca mogtyby powstac?
14. Uwaga dot. ekranéw akustycznych

Sugeruje sie, aby stosowane ekrany akustyczne przy ciggach drogowych miaty mozliwo$¢ "obsadzenia”
roslinnoscig pnaca, ktéra dodatkowo wyttumi hatas i nie bedzie pogtebiata parnosci (duchoty) na danym
odcinku drogi w okresie letnim.

Jako mieszkaniec miejscowosci Szczyglice, moja posesja jest w bliskim sagsiedztwie obwodnicy, drogi
ekspresowej s 52, jestem narazony na wielki hatas niedogodnosci z tym zwigzane, nie sposob otworzy¢
okna, bo hatas jest ogromny, na ogrodzie nie mozna ustyszeé osoby stojgcej kilka metréw dalej. Od 40 lat
nie zostaty zamontowane ekrany dzwigkochfonne, hatas emitowany przez przejezdzajgce samochody przez
catg dobe jest wielkim dyskomfortem, utrudnia zycie w tym miejscu. Plany rozbudowy drogi sg dla nas nie
do przyjecia, nikt nie liczy sie z mieszkancami, przez tyle lat nikt nie zadbat o ochrone mieszkancéw przed
hatasem.

Bliskos¢ lotniska w Balicach jest tez ucigzliwa, nocne starty i lgdowania powinny by¢ zabronione, Rozbudowa
lotniska i zmiana przesunigcie pasa startu i lgdowania bez plandéw ograniczenia ucigzliwosci hatasu jest
niedopuszczalne, nie zgadzamy sie z takim stanem rzeczy.

dziatan  wskazanych w
tabelach w rozdziale 11.2.

13. Na gruncie
obowigzujgcych przepiséw
nie ma jeszcze takich
mechanizmoéw.

14. Uwzgledniono w
zapisach Programu.

Zgtaszane zrodto droga
ekspresowa S52.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH
GDDKIA do 10 dB i obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drog.

Program przewiduje
realizacje  zadania
GDDKIA_DI_11, w
ramach ktorego
nastgpi rozbudowa
drogi S52 od wezta
Krakéw Zachod do
wezta Modlniczka, w
ramach ktoérych
kompleksowo

rozwigzany zostanie
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W zwigzku ze zmianami na stanowiskach Wojtéw i czionkéw Rad Gminnych miedzy innymi w Gminie
Zabierzow i Liszki jako radny elekt wystepuje z prosbg o wydtuzenie co najmniej do 17 maja 2024, a jesli to
mozliwe to nawet do czerwca br., mozliwo$ci sktadania uwag dla tych ciat przedstawicielskich.

Nowi Radni i Woéjtowie nie majg mozliwosci wspdlnego przeanalizowania problemu, wypracowania
wspdlnego stanowiska, okreslenia priorytetow mieszkancow, ktérych reprezentujg, w okreslonym przez
Sejmik terminie zakonczenia konsultacji w dniu 25 kwietnia 2024. Nowe Rady rozpoczng oficjalng prace
dopiero dnia 7 maja 2024, a pierwsze posiedzenia terminy i ich programy bedg dopiero ustalane.

W zwigzku z rozpoczeciem Kkonsultacji spotecznych przez Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa
Matopolskiego, dotyczacych projektu Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
matopolskiego wraz z Prognozg oddziatywania na $rodowisko jako radni Gminy Zabierzéw wnioskujemy o
wystgpienie przez Wéjta Gminy Zabierzéw do Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego o przesuniecie
terminu konsultacji do korica maja 2024 roku. Z uwagi na wybory samorzadowe i zmiany w sktadach rady
gminy i wojewddztwa wydtuzenie terminu konsultacji i mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw przyczyni sie
do szerszej partycypacji spotecznej w tak waznej dla mieszkancéw sprawie.

1. Brak w opracowaniu dziatan naprawczych dla terenéw zagrozonych hatasem dla odcinkéw drég
wojewddzkich w Olkuszu, tj. ul. 20-stu Straconych oraz obwodnicy — ul. Zagaje, cho¢ jak wynika z tabeli
zamieszczonej na str. 49 liczba lokali zagrozonych hatasem dla tych drog w powiecie olkuskim wynosi 86. Z
powodu braku mapy akustycznej trudno zidentyfikowac o ktére budynki chodzi, ale nalezy domniemywac, ze
wiekszo$¢ z nich znajduje sie przy ul. 20-stu Straconych w Olkuszu. Gmina Olkusz wielokrotnie zwracata
uwage na ucigzliwos¢é przedmiotowej drogi zgtaszajgc uwagi do dokumentéw dotyczacych rozwoju i
modernizacji sieci drogowej w wojewddztwie matopolskim. Jedng z propozycji przeciwdziatania ucigzliwosci
dla ww. drogi byta likwidacja tzw. ,waskiego gardta” na drodze DW791 (ul. 20-stu Straconych w Olkuszu
obustronnie zainwestowana zabudowg mieszkaniowg — brak mozliwosci poszerzenia), gdzie w sezonie
zimowym, ze wzgledu na znaczne nachylenie drogi, dochodzi do zatrzyman ruchu spowodowanych
transportem ciezkim. Gmina Olkusz popierata mi.in. rozwigzania przyjete w Wielowariantowym Studium
Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowym wykonanym przez firme EKKOM Sp. z 0.0. w 2018 r., gdzie

Zgodnie z  przepisami
prawa, Program ochrony
srodowiska przed hatasem
jest

uchwalany przez Sejmik
Wojewddztwa co 5 lat, w
terminie do dnia 18 lipca.
Jest to

wiec nieprzekraczalny
termin, w ktérym
Wojewddztwo musi przyjgc
rzeczony

dokument. W zwigzku z
napigtym harmonogramem

prac zwigzanych z
przyjeciem nowego
Programu,  wnioskowane
wydiuzenie terminu

sktadania uwag, mogtoby
spowodowac niespetnienie
ustawowego obowigzku. To
zas wigze sie z natozeniem
kary pienieznej w wysokosci
100 000 zt (zgodnie z art.
315f. ust. 4 ustawy POS).

Ad.:
1. Zgtaszane zrodta:
DW791 (ul. 20-stu

Straconych w  Olkuszu.
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH
dla gtéwnych drég do 10 dB
i obszaru priorytetowego
10% POSPpH dla gtéwnych
drég,

problem
ponadnormatywnego
oddziatywania
wskazanego
odcinka.

Natomiast w
przypadku
oddziatywania portu
lotniczego, realizacja
dziatan MPL_KM_01
i MPL_KM_02, ktére

zredukujg jego
oddziatywanie w
porze nocy.

Biorgc pod uwage
terminy  ustawowe
informuje, ze termin
25 kwietnia 2024 r.
jest graniczng datag
sktadania uwag i
wnioskow do
projektu  Programu
ochrony $rodowiska
przed hatasem.
Wskazany termin jest
zgodny z zapisami
art. 30, 39 i 40

ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu
informaciji o]
Srodowisku i jego
ochronie, udziale
spoteczenstwa w

ochronie $rodowiska
oraz 0 ocenach
oddziatywania na

Srodowisko.

W  POSpH ujeto
nowe dziatanie
miegkkie
(ZDW_KM_02),
polegajagce na
wykonaniu  analizy
akustycznej a
nastepnie

wypracowania
rozwigzan w zakresie
wyeliminowania
przekroczen,



zaopiniowata pozytywne przeniesienie ruchu z drogi wojewodzkiej nr791 na odcinku Olkusz — Klucze na
odcinek drogi powiatowej Klucze - Hutki (1095K).

2. Opisy dla zadania pn.: ,Rozbudowa DK 94 na odcinku w Olkuszu” w opracowaniu posiada nieaktualne i
rozbiezne opisy. Opis na str. 47 informuje, ze planowany termin inwestycji to 2023-2025 i podaje koszt na
poziomie 113 900 000 zt. W opisie na str. 128 natomiast zakofnczenie zadania okreslone jest na 2026 a
szacunkowy koszt inwestycji zostat podany jako: 389 372 000 zt. Ponadto opisano, przy tej inwestycji, ze w
opracowaniu jest projekt budowlany + uzyskanie decyzji ZRiD, podczas gdy pozwolenie zostato wydane w
lipcu 2023 r. i podpisano juz umowe na wykonanie zadania, znane zatem sg terminy i koszt inwestycji.

3. W zakresie inwestycji kolejowych (str. 76) wymieniono budowe potaczenia Krakéw — Olkusz dwa razy,
co chyba jest omytka pisarska.

4. Ponadto wnioskuje o uwzglednienie w perspektywie dtugoterminowej Programu — budowe obwodnicy
pétnocnej Olkusza, ktéra jest od wielu lat ujeta w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
Gminy Olkusz i niezbedna dla ochrony Mieszkancoéw Olkusza przed nadmiernym hatasem drogowym.
Aktualnie rozpoczynana przebudowa DK 94 w obrebie Olkusza - zwazywszy na ciggle rosngce natezenie
ruchu pojazdéw na DK 94 /w tym pojazdéw ciezarowych o duzej masie catkowitej/ powodujgce pogorszenie
klimatu akustycznego na terenach przylegtych — nie zabezpieczy w petni wszystkich Mieszkancéw przed
nadmiernym hatasem drogowym. Droga krajowa nr 94 przebiega przez centrum Miasta dzielgc je na dwie
czesci i powodujgc znaczne ucigzliwosci dla Mieszkancéw, zaréwno komunikacyjne jak i zwigzane z
ponadnormatywnym hatasem i emisja niezorganizowana, dlatego tez niezbgdne jest wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrum Olkusza, co moze sie dokonac tylko poprzez budowe obwodnicy Miasta.

DW783 (ul. Zagaje).
Zgtoszenie z terenu
objetego Programem, z

obszaru przekroczen SMH
dla gtéwnych drég do 10 dB
i spoza obszaru
priorytetowego 10%
POSpH dla gtéwnych drog

2. Tabela ze str. 47
odwotuje sie do danych
ujetych SMH dla drég w

zarzadzie GDDKIA,
uwzgledniajgce stan
projektu z  etapu jej
opracowania. Dane te
zostaty nastepnie
zweryfikowane przez

zarzadce i w tab. na str. 128
podano dane przekazane
przez zarzadce,
uwzgledniajgce stan wiedzy

na okres przygotowania
POSpH.
3. Uwzglednienie przez
usuniecie zdublowane;j
pozyciji.

4. Zarzadca nie zgtosit do
Programu obwodnicy
Olkusza jako
zaplanowanego  dziatania
inwestycyjnego. Przez
okres  koncesjonowanego
zarzadu odcinka autostrady
A4 przez Stalexport AM
S.A., zarzadca nie mdgt

prowadzic dziatan w
zakresie budowy,
rozbudowy ciggow

alternatywnych do A4, do
ktorych nalezy DK49 na tym
odcinku. Zgtoszenie
przekazano zarzadcy do
uwzglednienia w planach
inwestycyjnych po
wygasnieciu  koncesji w
roku 2027.

| D Data______ Obszar Tres¢ uwagi/wniosku Rozstrzygniecie

ujmujgce jako opcje
wskazanie
zgtaszajgcego.
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1 04.04.2024
2 04.04.2024
3 06.04.2024
4 10.04.2024
5 11.04.2024
6 11.04.2024
7 11.04.2024

8 12.04.2024

Dotyczy odcinka DK-7 od km 697+326 do km 697+804 w miejscowosci Myslenice:

1. Wykona¢ ekrany akustyczne przezroczyste. W 2023 roku na tym odcinku wykonano remont istniejacego muru
oporowego, na ktérym mozna zamontowac niedrogo ekrany akustyczne.

2. Utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27
kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2021 poz. 1973)

Uwagi w zatgczonym pliku *.doc.

Pismo w nawigzaniu do juz wczes$niej ztozonych uwag przez dziennik podawczy tj. pisma z dnia 26.03 br. dotyczacego
przekroczenia poziomow hatasu szczegdlnie dotyczace budynku os. Akademickie 9 w Krakowie. Obecna wersja zawiera
jedynie poprawki grafik Fig.1 i Fig. 2 w zakresie wskazania strzatkami budynkéw narazonych na przekroczone poziomy
hatasu (Ldwn i Ln).

Nalezy zaktualizowa¢ dane dotyczace hatasu na Osiedlu akademickim spowodowane wycinka zieleni oraz budowa
Cogiteonu

Hatas od ulicy dla mieszkancéw bloku Kuklinskiego 7, Krakéw 30-720 jest nie do zniesienia. Wszystkie inne budynki od
skrzyzowania sg chronione ekranami akustycznymi, tylko Kuklinskiego 7 nie. Jest tam przerwa. Prosze o dobudowanie
ekrandw ktore ograniczytyby hatas.

brak planu na likwidacje immisji

Nie do konca wiem czy to dobre miejsce na moje uwagi, ale dotyczy coraz wigkszej ucigzliwosci Energylandii dla
okolicznych mieszkancéw, a w szczegdlnosci chodzi HALAS. Niestety nikt nie chce dostrzec problemu, ktéry sie nasila
w spokojnych okolicach.

U nas na osiedlu jest hatas w nocy tez, bo jezdzg wyscigi motocykli

Prognoza jest niedoszacowana pod wzgledem wplywu na zdrowie ludzi, jest wytgcznie dokumentem, ktory zostat
sporzadzony po to, aby wypetni¢ obowigzek unijny, ale tak aby nie zaszkodzi¢ lotnisku.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w

tabeli dot. uwag do projektu
POSPpH.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata

przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Prognoza OOS nie analizuje
pokrycia terenu z tak wysokg
szczegotowoscia, dlatego brak jest
koniecznosci aktualizacji takich
danych.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Uwaga niejasnha, nie wiadomo
ktérego elementu Prognozy OOS

sie tyczy.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata

przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Uwaga niejasna, nie wiadomo
ktérego elementu prognozy sie
tyczy.

W prognozie oparto sie na
wskaznikach  wyliczonych  na
podstawie  opracowanych dla
poszczegdlnych  zrédet  emisji
strategicznych map hatasu, gdyz
sg to jedyne dane o ktére mozna

Nieuwzgledniono

Nieuwzgledniono

Nieuwzgledniono

Nieuwzgledniono
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10

11

12

13

14

15

16

12.04.2024

15.04.2024

16.04.2024

18.04.2024

18.04.2024

19.04.2024

19.04.2024

19.04.2024

Jestem mieszkancem Szczyglic, mamy tutaj mega hatas od autostrady, ktéra nie ma ekranéw oraz o samolotow ktére
stojg na ptycie lotniska z wtgczonymi silnikami oraz od tych startujgcych w strone Krakowa! Teraz ma by¢ rozbudowywana
autostrada o 3 pas wiec ekrany powinny byé postawione razem z rozbudowg. odnos$nie lotniska to trzeba zwiekszy¢
przerwe nocng i cos wymysli¢ z tym hatasem. - Jest za gtosno nie mozemy spa¢ w nocy i od wczesnego ranka - w ciggu
dnia hatas od autostrady oraz spaliny

ul Armii Krajowej/ul. Piastowska (Krakéw, gm. Krakéw) - potrzebne jest spowolnienie ruchu do 30 km/h i fotoradar lub
zwezenie jezdni, aby ograniczy¢ hatas pojazdow ruszajgcych spod swiatet w ulice Armii Krajowej. Dotyczy to szczegdlnie
motocykli, ale réwniez innych  pojazdow  traktujagcych ul.  Armii  Krajowej jak tor  rajdowy.

ul. Szlachecka - DP2128K (Brzezie, gm. Zabierzéw) - potrzebne jest skuteczne spowolnienie ruchu (np. zwezenie ruchu
lub szykana), aby ograniczy¢ predkos$¢ pojazdéw do 30 km/h w celu ograniczenia hatasu oddziatujgcego na zabudowe
jednorodzinng.

Brak ekranéw akustycznych w miejscach zamieszkanych przez ludzi.

Oczekuje, ze nasze uwagi zostang wziete pod uwage, a co bedg miaty wptyw na podejmowane decyzje dot. ochrony
przed hatasem w naszym regionie.

Jak wiadomo ciggly hatas jest bardzo szkodliwy dla zdrowia, potwierdzajg to dziesiatki badan. Chciatabym réwniez
odnies¢ sie do szkodliwosci spalin/zanieczyszczen, ktére wraz z wiatrem przenoszg sie na naszg dzielnice (w Polsce
dominujg wiatry potudniowe). Negatywny wptyw zostat opisany w artykule z dnia 20.12.2022r pt. ,Blizej ruchliwej drogi,
czyli blizej alergii”. W artykule wypowiedziata sie Profesor Ewa Czarnobilska, kierownik Centrum Alergologii Kliniczne;j i
Srodowiskowej Szpitala Uniwersyteckiego w Krakowie. W tym przypadku wysokie ekrany akustyczne réwniez ogranicza
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.

Szum jest réwniez styszalny przy uchylonym oknie w najwigkszym szpitalu wojewddzkim w Krakowie - Szpitalu
Uniwersyteckim. W przyleganiu do szpitala ma powsta¢ park Stona woda- w przypadku braku ekranéw szum bedzie
uniemozliwiat odpoczynek chorych i oséb przebywajgcych w parku.

Brak ekranéw akustycznych w Krakowie - Piaski Wielkie / Wola Duchacka.

Podobnie jak w uwagach odnosnie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego. W
imieniu mieszkancow Osiedla Ztocien pragne zatgczy¢ link do petycji o uwzglednienie w Programie ochrony $rodowiska
przed hatasem dziatan naprawczych w postaci rozbudowy ekranéw akustycznych wzdtuz drogi ekspresowej S7 przy ul.
Henryka i Karola Czeczéw, w trybie priorytetowym. Petycje w tej chwili podpisato juz ponad 500 os6b:
https://www.petycjeonline.com/podpisz_petycj_ws_rozbudowy_ekranow_akustycznych_przy osiedlu_zocie

Ponadto zatgczam dwa niezalezne badania hatasu w wymienionym miejscu wykonane na zlecenie 2 wspdlnot
mieszkaniowych.

Mieszkam w Kosocicach, przy autostradzie A4, BRAK EKRANOW DZWIEKOCHLONNYCH NA ODCINKU A4 WEZEL
KRAKOW LAGIEWNIKI - KRAKOW WIELICZKA UCIAZLIWE DLA ZYCIA.

oprze¢  kompleksowg  ocene
klimatu akustycznego na terenie
wojewoddztwa.

Uwaga zdublowana - dotyczy
treéci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci  projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Uwaga niejasna, nie wiadomo,
ktérego elementu prognozy sie
tyczy.

Uwaga niejasna, nie wiadomo,
ktérego elementu prognozy sie
tyczy.

Aspekt stanu jakosci powietrza na
terenie objetym ustaleniami
Programu oraz wplywu jego
dziatan na ten element
przeanalizowano w rozdziale 3.4
Prognozy. Uwzglednia on réwniez
przytoczony  wptyw  ekrandéw
akustycznych na dyspersje
zanieczyszczen  powietrza w
rejonie drog.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci  projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Uwaga zdublowana - dotyczy
treéci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w

Nieuwzgledniono

Nieuwzgledniono

Nieuwzgledniono
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17

18

19

20

21

22

23

20.04.2024

21.04.2024

22.04.2024

22.04.2024

23.04.2024

23.04.2024

23.04.2024

Mozna mieszkancom jeszcze uswiadomi¢, ze w sytuacji konfliktu zbrojnego to wtasnie ten teren bedzie celem
wzmozonych atakow nieprzyjaciela, i o ile infrastruktura lotniska bedzie chroniona o tyle okoliczne budowle cywilne
niekoniecznie, wrecz mogg by¢ trafione odtamkami zestrzelonych przez obrone przeciwlotnicza drondw, rakiet lub
nieprecyzyjnie wycelowanych bomb lotniczych. Planowane dziatania niestety nie pozostang bez ujemnego wptywu na
dziatania operacyjne na Krakéw Airport. Warto ponownie przypomnie¢, ze obecnego przedziatu czasu: 1.00-5.00.
wytgczone sg loty nie cywilne na ktére mieszkancy w zadnym przypadku wptywu nie majg i mie¢ nie beda. Prognoza ten
aspekt pomija.

Brak ekranéw akustycznych Piaski Wielkie

Zgtoszenie dotyczy odcinka ul. Wielickiej w zarzadzie Zarzadu Drég Miasta Krakowa: odcinek od wezta A4 Krakow
Wieliczka do granicy Miasta Krakowa z Wieliczkg. Odcinek ten przebiega po granicy miasta Krakowa i Wieliczki. Ulica
Wielicka powoduje ucigzliwosci hatasu i zanieczyszczenia powietrza dla mieszkancow Wieliczki. Fakt oddziatywania
hatasu z ul. Wielickiej na strone Wieliczki pominiety zostat w Strategicznej Mapie Hatasu opracowanej przez Miasto
Krakéw. W projekcie Programu ochrony Srodowiska przed hatasem Zarzadca ul. Wielickiej deklaruje wykonanie analizy
akustycznej wraz z koncepcjg i budowg ochrony akustycznej odcinka ul. Wielickiej od ul. Kosocickiej do wiaduktu
kolejowego (w poblizu ul. Robotniczej). Takie zobowigzanie zostato zapisane w zaleceniach Programu.

Jako mieszkancy Wieliczki, narazeni na oddziatywanie hatasu odcinka ul. Wielickiej bedacej w zarzgdzie Miasta Krakéw,
domagamy sie rozszerzenia zakresu planowanej analizy akustycznej o oddziatywanie ul. Wielickej na teren Wieliczki,
zobowigzania ZDMK w Programie do wykonania planowanej analizy w zakresie zarzadzanej drogi, czyli przesunigcie
poczatku opracowania do granicy miasta Krakowa z uwzglednieniem oddziatywania na teren Wieliczki. ZDMK jako
zarzadca tego odcinka powinien zosta¢ zobowigzany do wykonania zabezpieczen akustycznych wynikajgcych z
oddziatywania hatasu réwniez na zabudowe mieszkalng po stronie Wieliczki.

Uwazam, ze projekt wydiuzenia ciszy nocnej Krakow Airport jest niekorzystny dla miasta

Planowana rozbudowa autostrady o kolejne pasy ruchu zwiekszy ruch a co za tym idzie hatas oddziatujgcy na otoczenie.
Hatas generowany przez kota na asfalcie jest najbardziej odczuwalny w poblizu autostrady i elektromobilno$¢ tego nie
zmieni.

Budynki przy Ul. Lublanska 13 w Krakowie w sporzgdzonej mapie hatasu Krakowa majg przekroczone normy hatasu.
Prositbym jako mieszkaniec tych budynkéw o budowe ekranéw akustycznych wzdiuz catej ulicy Lubanskiej i ograniczenie
predkosci na tej ulicy do 50 km/h.

Brak ochrony mieszkancéow Kryspinowa

tabeli dot.
POSpH.
Prognoza dotyczy POSpH, ktory
rozpatruje aspekty wplywu na
Srodowisko akustycznie a nie na
obronno$¢  Panstwa.  Zapisy
POSpH nie  wplywajg na
zwigkszenie lub  zmniejszenie
zagrozenia w trakcie wojny.
Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci  projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

uwag do projektu

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci  projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci  projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w

tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Planowane inwestycje liniowe o
okre$lonym  potozeniu  zostaty
zaimplementowane do modelu
akustycznego, a wyniki analiz

przedstawione w dokumentach
POSpH i Prognozy dla niego.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata

przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Uwaga zdublowana - dotyczy
treéci projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w

Nieuwzgledniono

Nieuwzgledniono
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tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.

Obszar objety ustaleniami

Programu, a co za tym idzie

Prognoza oddziatywania na srodowisko powinna obejmowac¢ réwniez odcinek toréw przecinajgcy ulice 29 Listopada, poddany ocenie w Prognozie
24 24.04.2024 ulice Pilotow, ulice Olszyny i idacy wzdtuz ulic Ptasiej i Raciborskiego. obejmuje caty Krakéw w granicach Nieuwzgledniono
administracyjnych, obejmuje
zatem i wskazane odcinki linii

kolejowych
Analizy dotyczace klimatu
akustycznego, tak w Programie jak
i Prognozie, prowadzono na
podstawie pomiaréw wykonanych
w trakcie opracowania
strategicznych map hatasu. Wyniki
modelowania akustycznego dla
poszczegdinych zrodet
uwzgledniajg rozkfad statystyczny,
Prosze o dokonanie rzetelnych pomiaréw hatasu nie w systemie dobowym, ale tygodniowym. Pomiar dobowy w sobote = postugujgc sie m. in. wartosciami
ma sie ni jak do pomiary w poniedziatek bgdz pigtek Sredniorocznego dobowego
natezenia ruchu jako dang
wsadowg do obliczenia wartosci
emisji. Ponadto wytyczne w
zakresie prowadzenia pomiaréw
hatasu dopuszczajg ich
wykonywania jedynie w okresach
reprezentatywnych, tj. od wtorku
do czwartku, poza okresem

25 24.04.2024 Nieuwzgledniono

wakacyjnym.

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci  projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata

26 24.04.2024 Ekrany akustyczne pilnie potrzebne w miejscowosci Kryspinéw A4 przy wiadukcie nad drogg 780. przeanalizowana i rozstrzygnieta w -

tabeli dot. uwag do projektu

POSpH.
Uwaga zdublowana - dotyczy
Zaproponowane dziatania naprawcze w rejonie Kryspinowa tj. poprawa stanu nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 780 | tresci projektu POSpH, a nie
27 24.04.2024 (Krakoéw - Kryspinéw - Liszki- Przeginia Duchowna -Alwernia, Babice - Libigz -Chetmek - Granica Woj.) nie uwzgledniajg = Prognozy i zostata )
o niwelacje gtéwnego ucigzliwego hatasu w tym rejonie generowanego przez autostrade A4. Zaproponowane dziatanie = przeanalizowana i rozstrzygnigta w
naprawcze bedzie wiec dla naszego rejonu bezskuteczne. tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.
Prosimy o ponowne dokonanie pomiaru hatasu na odcinku 405-408 na wysokosci Kryspinowa ulicy Za Gérg autostrady tUw’aga zc.iublowana’ . dotycz.y
Balice-Tyniec w celu wybudowania ekranéw akustycznych o wlasciwosciach pozwalajgcych na normalne codzienne = pooo. projekiu I_DOSpH, a ne
Y Y yezny P jacy Prognozy i zostata

28 24.04.2024 funkcjonowanie. Ekrany akustyczne powinny by¢ dostosowane do uksztaltowania terenu, obnizajgcych ucigzliwo$é rzeanalizowana i rozstrzvanieta w -
permanentnego hatasu. Uwazamy, zbudowanie ekranu tunelowego podobnego do ekranéw zbudowanych na trasie przea ygnie
L : - o . tabeli dot. uwag do projektu
Torunhskiej w Warszawie. Prosimy o weryfikacje programu ochrony przed hatasem na tym odcinku

POSpH.
Nalezy zgodzi¢ sie z zgloszonym
29 24.04.2024 Za duzo hatasu w miescie wnioskiem, cho¢ nie wynika z = Nieuwzgledniono

niego nic  konkretnego. W
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30

31

32

33

34

35

36

24.04.2024

24.04.2024

24.04.2024

24.04.2024

24.04.2024

24.04.2024

25.04.2024

Zgtaszam Krakéw taszkiewicza 4 (rég ul. Mogilskiej i Laszkiewicza) nocne hatasy (po 22.00 a przed 6.00 rano)
przetadunki towaru z tiréw - Lidl, oraz dziatanie myjni bezdotykowej pana Jacka Menzynskiego MEXOL w tych godzinach.
Za chwile w lecie bedziemy chcieli otworzy¢ okno, a przy tym hatasie przez catg noc komfortowo nie bedzie.

Ograniczy¢ hatas z lotniska oraz autostrady.

Zaproponowane dziatania naprawcze w rejonie Kryspinowa tj. poprawa stanu nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 780
(Krakow - Kryspinow - Liszki- Przeginia Duchowna -Alwernia, Babice - Libigz -Chetmek - Granica Woj.) nie uwzgledniajg
niwelacji gtbwnego uciazliwego hatasu w tym rejonie generowanego przez autostrade A4. Zaproponowane dziatanie
naprawcze bedzie wigc dla naszego rejonu bezskuteczne.

jw. w punkcie z uwagami do projektu Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa matopolskiego.
(poz.51 w uwagach do PROGRAMU)

Domagamy sie projektu i wykonania ekranéw na wysokosci Kryspinowa / Bielan 405-408 km autostrady Balice-Tyniec.
Prosimy o ponowne dokonanie pomiaréw hatasu na wysokosci ulicy Za Gérg w Kryspinowie i zaprojektowanie ekranéw
dostosowanych do uksztattowania terenu. Uwazamy, ze skuteczne byltby ekrany tunelowe takie jak na trasie Torunskiej
w Warszawie.
Prosimy o weryfikacje programu ochrony przed hatasem na tym odcinku.

Poziom hatasu na odcinku autostrady A4 wymienionym w opinii bedzie sukcesywnie rost z uwagi na sukcesywny wzrost
ilosci przejazdu samochoddw osobowych, szczegodlnie ciezarowych oraz motocykli na dobe. Mieszkam na dziatce nr
1260/10 i poziom hatasu z roku na rok zwieksza sie...

Jestem mieszkankg Krakowa, dzielnicy 1ll Pradnik Czerwony, a dokiadnie przy ulicy Lublanskie;.
Przegladnetam dokument Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego
(Projekt_POSpH.pdf) pod katem lokalizacji, ktérg zamieszkuje. Niestety oprécz wzmianki na temat budowy linii
tramwajowej KST IV Meissnera - Mistrzejowice (ktora juz jest w trakcie) i tego, ze bedzie miata ona znaczny wplyw na
klimat  akustyczny, a nastepnie jakie s propozycje dziatan, ktére mogg byé podjete.
Brakuje mi danych ktére bardziej okreslityby odcinki na trasie nowobudowanej trasy tramwajowej, jako, ze bardzo sie
ona rézni, jesli chodzi o natezenie ruchu samochodowego.
Mieszkancy przy ulicy Lublanskiej wielokrotnie zgtaszali do rady Dzielnicy, Rady Miasta i prezydentowi J.

Prognozie przedstawiono aktualny
stan klimatu akustycznego na
terenie wojewoddztwa, by zmienié
ten stan rzeczy w Programie
zaproponowano szereg dziatan
naprawczych.
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Tres¢ uwagi/wniosku

Majchrowskiemu, ze odcinek ulicy Lublanskiej na odcinku od Ronda Barei do Ronda Polsadu jest bardzo ucigzliwg drogg
pod kontem hatasu. Sytuacja znacznie pogorszyta sie wraz z budowg wysokich szklanych biurowcéw, ktére zostaty
zbudowane zaraz przy Lublanskiej, po drugiej stronie ulicy (wschodniej).
Niespetna rok temu prawie oséb, ktore mieszkajg w bezposrednim sgsiedztwie tego odcinka, podpisato petycje
skierowang do Prezydenta Miasta o zapewnienie ekrandw akustycznych wraz z realizacjg linii tramwajowej. W
najblizszym sasiedztwie znajduje sie Samorzadowe przedszkole publiczne, do ktérego uczeszcza 130 dzieci, ogréd
przedszkola, na ktérym bawig sie codziennie dzieci wyeksponowany jest na hatasliwg droge. Co wiecej, zaraz przy
rondzie Barei znajdujg sie 4 domy jednorodzinne w zabudowie szeregowej, ktdre znajdujg sie kilka metréw od tarczy
ronda i wyeksponowane sg na hatas zaréwno od stronu Lublanskiej i Dobrego Pasterza.
Whioskujemy o zapewnienie ekrandw akustycznych na odcinku od Ronda Barei do Ronda Polsadu po stronie zachodniej
ulicy Lublanskie;.

Brak oceny oddziatywania hatasu na budynek znajdujgcy sie w Krakowie przy ulicy Dobrego Pasterza 120.
Obecnie trwajgce prace przy budowie linii tramwajowej oparte na dokumentacji wykonanej w sprzecznosci z prawem,
normami technicznymi, logika i zdrowym rozsgdkiem.
W mysl dokumentacji budowa tramwaju spowoduje obnizenie hatasu oddziatywujgcego na budynek. Wynika to tylko i
wytgcznie z tego, ze inwestor uznaje, ze jesli nie ma przebudowy uktadu drogowego to mozna uznaé, ze hatas
pochodzacy z jezdni samochodowej przestaje istnie€. Przed budowa linii tramwajowej na budynek oddziatywat hatas z
jezdni samochodowej, natomiast w my$| analiz przedstawionych przez inwestora po budowie linii tramwajowej na
budynek ma oddziatywa¢ tylko hatas tramwaju. Hatas samochodéw przestaje istnie¢ w analizie podczas gdy ruch
samochodowy w tej samej dokumentacji ma wzrastaC. Kompletny absurd i zlamanie prawa.
Whnosze o szczegdtowe przeanalizowanie i ujecie w prognozach oddziatywania na $rodowisko w/w obszaru zwlaszcza
w sytuacji, w ktérej w tym samym miejscu przebiegac bedzie linia metra ktéra bedzie kolejnym intensyfikatorem hatasu i
ktorej budowa takze powinna zosta¢ uwzgledniona.

Dotyczy pilnego wskazania na realizacje ekrandw akustycznych po zachodniej stornie odcinka Lublanskiej miedzy
rondem Barei a rondem Polsadu. Zwigkszajacy sie ruch samochodowy jest bezposrednim zagrozeniem przed
przekroczeniami hatasu dla mieszkajgcych tutaj osoéb.

Prosze o objecie w projekcie Programu ochrony $rodowiska opisywany przeze mnie odcinek. Domy mieszkalne na ul.
Ludwika Nabielaka o nr 2,4,6,8,10 potozone bezposrednio przy ul. Lublanskiej od wielu lat narazone sg na ogromny
hatas i wstrzasy. Sytuacja jest tragiczna, odkad powstat fotoradar z pomiarem predkosci na ul. Lublanskiej. Nasze domy
usytuowane sg w miejscu zaraz po odcinku pomiarowym, gdzie wiekszos¢ pojazdéw mijajac go zaczyna nagle
przyspieszac co powoduje dodatkowo znaczne spotegowanie hatasu.

Do tej pory informowali$my o naszej sytuaciji, ale efekt byt zaden. Prosimy o szybka interwencje, bo obija sie to tez na
naszym zdrowiu i na stanie naszych domoéw. (poz. 63 w uwagach do PROGRAMU)

Uwagi ujete w zatgczniku

1.Rada Dzielnicy wnioskuje o przewidzenie w Programie zabezpieczenia przed hatasem mieszkancéw osiedla Kabel w
Krakowie (ul. Wielicka, ul. Dworcowa, ul. Prokocimska) w formie ekranéw akustycznych, ze wzgledu na znaczgce
przekroczenie norm dyrektywy 2002/49/WE hatasu drogowego w parametrach LDWN o 6,9dB i LN o 5,9 dB.

Analiza / uzasadnienie Rozstrzygniecie
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Przekroczenia norm w tym miejscu majg dwa zrodta. Jedno stanowi ruch dobiegajgcy z ulicy Wielickiej, ktory jest bardzo
ucigzliwy przede wszystkim dla budynkéw znajdujgcych sie w pierwszej linii przy ul. Wielickiej, zaréwno w dzien jak i w
nocy. Drugim sg tramwaje, gtéwnie te skrecajgce z i na estakade tramwajowg Wielicka - Lipska. Kazdorazowy skret
tramwaju powoduje piski, ktére czasami dostownie powodujg zgrzyt zebow. Jednak nie tylko moment skretu jest
problematyczny. Od czasu powstania tej przeprawy hatas spotegowat sie niemal na obszarze catego osiedla. Mieszkancy
jeszcze przed budowag estakady wnioskowali oto, aby zostali odpowiednio zabezpieczeni przed hatasem. Niestety Urzgd
Miasta Krakowa i projektanci przewidzieli ekrany akustyczne przede wszystkim na wysokosci budynku Poczty Polskiej,
Dworca Ptaszéw oraz czesci ulicy Prokocimskiej. Sg to miejsca w ktorych estakada wznosi sig najwyzej, i co za tym idzie
hatas ma najmniejsze odziatywanie na teren ponizej. W miejscach, w ktérych hatas wydobywa sie w sposéb najbardziej
ucigzliwy dla okolicznych blokéw (na wysokosci okien, gruntu oraz newralgiczny skret) ekrandw juz nie przewidziano.
Kolejne wnioski mieszkancow byly odrzucane. Miasto argumentowato, ze wystarczajgce bedzie utrzymanie torowiska w
odpowiednim stanie. Jednak jak pokazuje praktyka w zaden sposdb to nie pomogto. Nalezy podkresli¢, ze w miejscu
najbardziej narazonym na hatas, zaréwno od strony ul. Wielickiej, jak i linii tramwajowej, znajduje si¢ Przedszkole
Samorzadowe nr 129 z zewnetrznym ogrodkiem. Oznacza to, ze na przekroczone normy hatasu sg narazenie najmfodsi
mieszkancy tego obszaru przez wiele godzin, niemal kazdego dnia. Majgc powyzsze na uwadze Rada Dzielnicy zwraca
sie z prosba, aby w przygotowywanym przez dokumencie znalazly si¢ zapisy obligujgce Gminge Miejskg Krakéw do
zabezpieczenia przedmiotowego obszaru przed hatasem w formie ekrandéw akustycznych. Powinny one zostaé
zamontowane na pozostatej (tj. niezabezpieczonej w ten sposéb) dlugosci estakady tramwajowej od strony osiedla Kabel
oraz wzdtuz torowiska i ulicy Wielickiej, az do skrzyzowania z ul. Dworcowa.

2.Rada Dzielnicy wnioskuje u ustawienie ekranéw akustycznych wzdtuz wschodniej obwodnicy Krakowa na wysokosci
osiedla Przewéz. Po wybudowanie obwodnicy, w spokojnym i cichym wcze$niej miejscu wszechobecny jest hatas
dobiegajgcy z obwodnicy, co utrudnia codzienne zycie, funkcjonowanie pobliskiej szkoty i domu kultury.

Hatas jest bardzo wysoki. Ponad normy, na Btoniach w Kryspinowie jest ciezko normalnie zy¢

Tres¢ wniosku do Marszatka wojewddztwa w zatgczeniu (poz.72 w uwagach do Programu)

Pragniemy wnioskowa¢ o zapewnienie ekranow dzwiekowych w Krakowie przy ulicy Lublanskiej na odcinku od Ronda
Barei do Ronda Polsadu, ktore chronityby mieszkancow od ciagtego hatasu, ktory juz aktualnie jest ucigzliwy i przekracza
dopuszczalne normy. Pomimo zapewnien wtadz miasta, ze drzewa znajdujgce sige wzdtuz ulicy zostang w wigkszosci
zachowane, ostatecznie zostaty wyciete. Te prawie 100 drzew stanowito naturalng, zielong i jedyng bariere przed
hatasem i zanieczyszczeniami komunikacyjnymi z ulicy. W tym momencie mieszkancy oraz okoto 500 dzieci
przedszkolnych i szkolnych (placéwki o$wiatowe przy ulicy Kazimierza Odnowiciela), sg bezposrednio narazeni na
negatywne konsekwencje zdrowotne wywotane przekroczonym, dopuszczalnym poziomem natezenia hatasu.
Decyzja srodowiskowa z 2017 roku zalecita zainstalowanie ekranéw akustycznych na tym odcinku, gdyz wykonane
pomiary wykazaty przekroczenie norm hatasu. Na tej podstawie ekrany zostaty rozplanowane na ulicy Lublanskiej, jak i
innych odcinkach planowanej inwestycji budowy linii tramwajowej KST etap IV. Mieszkancy odcinka Meissnera
oprotestowali ekrany, ktdre byly zaprojektowane wzdtuz ich ulicy, gdyz nie widzieli zasadnos$ci postawienia ich u nich,
jako ze bloki stojg stosunkowo daleko i jest tam cicho.

W nastepstwie tych dziatan w 2022 roku wydano nowg decyzje srodowiskowg mowigcg, ze ekrany nie sg potrzebne.
Decyzja ta jest oparta na symulacjach, wykonanych w taki sposob, aby wykazac, ze ekrany nie sg potrzebne. Symulacje
te sg bardzo niespodjne, zawierajg wiele btedéw i zanizonych szacunkéw natezenia ruchu samochodowego. Na tej
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podstawie miasto zlecito usunigcie z ekranéw na catej dtugosci projektowane;j linii, rowniez na odcinku po zachodniej
stronie ulicy Lublanskiej pomiedzy Rondem Barei i Polsadu.

Po interwencjach mieszkancéw rejonu ulicy Lublanskiej, jak i dyrekcji Samorzadowego Przedszkola nr.162 oraz Zespotu
Szkot Ogoélnoksztatcgeych nr 13, wladze miasta przyznaty, ze ekrany sg potrzebne na naszym odcinku. Powiedziano
nam réwniez, ze pomimo checi miasto nie moze juz przywréci¢ budowy ekranéw podczas trwania inwestycji i jedyng
szansg, aby to zrobi¢ jest decyzja Wojewody jako organu nadrzednego.

Pragniemy wnioskowa¢ o zapewnienie ekranoéw dzwiekowych w Krakowie przy ulicy Lublanskiej na odcinku od Ronda
Barei do Ronda Polsadu, ktére chronityby mieszkancow od ciagtego hatasu, ktéry juz aktualnie jest ucigzliwy i przekracza
dopuszczalne normy. Pomimo zapewnien wladz miasta, ze drzewa znajdujgce sie wzdtuz ulicy zostang w wiekszosci
zachowane, ostatecznie zostaty wyciete. Te prawie 100 drzew stanowito naturalng, zielong i jedyng bariere przed
hatasem i zanieczyszczeniami komunikacyjnymi z ulicy. W tym momencie mieszkancy oraz okoto 500 dzieci
przedszkolnych i szkolnych (placéwki o$wiatowe przy ulicy Kazimierza Odnowiciela), sg bezposrednio narazeni na
negatywne konsekwencje zdrowotne wywotane przekroczonym, dopuszczalnym poziomem natezenia hatasu.

Decyzja Srodowiskowa z 2017 roku zalecita zainstalowanie ekrandéw akustycznych na tym odcinku, gdyz wykonane
pomiary wykazaty przekroczenie norm hatasu. Na tej podstawie ekrany zostaty rozplanowane na ulicy Lublanskiej, jak i
innych odcinkach planowanej inwestycji budowy linii tramwajowej KST etap IV. Mieszkancy odcinka Meissnera
oprotestowali ekrany, ktére byty zaprojektowane wzdtuz ich ulicy, gdyz nie widzieli zasadnosci postawienia ich u nich,
jako ze bloki stojg stosunkowo daleko i jest tam cicho.

W nastepstwie tych dziatan w 2022 roku wydano nowg decyzje srodowiskowg mdwiaca, ze ekrany nie sg potrzebne.
Decyzja ta jest oparta na symulacjach, wykonanych w taki sposéb, aby wykazac, ze ekrany nie sg potrzebne. Symulacje
te sg bardzo niespdjne, zawierajg wiele btedéw i zanizonych

szacunkoéw natezenia ruchu samochodowego. Na tej podstawie miasto zlecito usuniecie z ekrandéw na catej dtugosci
projektowane;j linii, rowniez na odcinku po zachodniej stronie ulicy Lublanskiej pomiedzy Rondem Barei i Polsadu.

Po interwencjach mieszkancéw rejonu ulicy Lublanskiej, jak i dyrekcji Samorzadowego Przedszkola nr.162 oraz Zespotu
Szkot Ogolnoksztatcgeych nr 13, wladze miasta przyznaly, ze ekrany sg potrzebne na naszym odcinku. Powiedziano
nam réwniez, ze pomimo checi miasto nie moze juz przywréci¢ budowy ekranéw podczas trwania inwestycji i jedyng
szansg, aby to zrobi¢ jest decyzja Wojewody jako organu nadrzednego.

a. cisza nocna zdefiniowana od 22-6 rano nie dotyczy lotniska

b. lotnisko nie ponosi zadnych konsekwencji z tytuty niespetnienia co najmniej 3 najwazniejszych punktéw z programu
uchwalonego 24.02.2020

c. GDDKIA nie realizuje wnioskdw mieszkancoéw a nawet badan

d. Organy Sejmiku nie prowadzity wlasnych pomiaréw, weryfikacji w terenie, opierali sie tylko na wykonanych przez
emitentéw hatasu.

e. Poziom hatasu na obwodnicy liczy sig jako sredni od poniedziatku 22.00 do pigtku 8.00.

Zgodnie z art. 119a Ustawy o ochronie srodowiska ,Na podstawie strategicznych map hatasu marszatek wojewddztwa
opracowuje dla obszaru wojewddztwa projekt uchwaty w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem.”
Konsultowany projekt uchwaty w sprawie programu ochrony $rodowiska przed hatasem w zakresie oddziatywania
lotniska Balice zostat sporzgdzony w oparciu o dokument ,Strategiczna mapa hatasu lotniska Krakéw — Balice 2023”
przygotowany na zamdwienia spotki Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawfa Il Krakéw Balice Sp. z o.0. dalej
,Lotnisko”.

Dokument ten stanowi aktualizacje uprzednio wykonanego opracowania — ,Mapa akustyczna lotniska Krakéw-Balice” z
2018 roku i obejmuje stan akustyczny wokét lotniska na rok 2022 r.

Wskazuje, ze konsultowany projekt uchwaty w sprawie programu ochrony $rodowiska przed hatasem w zakresie
oddziatywania lotniska Balice jest oparty o dokument (dostepny w formie streszczenia i zatgcznikdw graficznych), ktéry
nie spetnia wymagan okreslonych Ustawg i Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegétowego
zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu ich prezentacji i formy ich przekazywania z dnia 1
lipca 2021 r. (dz.u. z 2021 r. poz. 1325) tj. z dnia 4 lutego 2024 r. (dz.u. z 2024 r. poz. 255) z nastepujgcych przyczyn:
naruszenie art. 116 ust. 6 pkt 6,7,8,9,10,10 Ustawy a poprzez wadliwe zestawienie wynikow pomiaréw wykonanych na
potrzeby sporzadzenia mapy; wskazanie terendw zagrozonych hatasem; wskazanie danych liczbowych dotyczgcych
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ludnosci narazonej na hatas; sporzgdzenie analizy kierunkdw zmian stanu akustycznego srodowiska; wyniki analiz
rozktadu hatasu; ocene szkodliwych skutkéw hatasu;

wynikajgce z wadliwego ustalenia stan faktycznego bedacego podstawg na wtasciwego zaplanowania i wykonania
dokumentu ,Mapa akustyczna lotniska Krakéw-Balice” tj.

a) brak uwzglednienia zmian dokonanych ok. 2020 r. tras odlotu z lotniska Balice w zakresie operac;ji lotniczych startu
od strony zachodniej na strone wschodnig,

b) brak wykonania pomiaréw hatasu na sciezkach odlotu z lotniska Balice od strony zachodniej na strong wschodnig — w
zakresie korytarza odejscia ze $ciezki na potnoc i na potudnie w punktach wejscia na linie lotu na pétnocny zachod lub
potudniowy zachdd,

c) wykonywanie pomiaréw na punkcie SP nr 51 — oddalonym o ok. 700 m o linii nalotu i odlotu na lotnisko Balice,

d) brak wskazania w dokumencie terenow rzeczywiscie zagrozonych hatasem lotniczym,

e) wadliwg ocene szkodliwych skutkow hatasu mimo ustalenia w dokumencie, ze:
wzrost liczby lokali mieszkalnych objetych oddziatywaniem zwtaszcza w odniesieniu do wskaznika LN (z 1,3 na 1,9 tys.)
tj. wzrost wyniost 46 % (")

wzrost liczby mieszkancéw eksponowanych na hatas powyzej w zakresie warto$ci wskaznika LN powyzej 50 dB (z 30,2
na 39,8 tys.) - stownie trzydziesci dziewiec tysiecy osiemset mieszkancéw samego miasta Krakowa w obszarze objetym
badaniem !!! tj. wzrost wyniost 31 % (!!)

dokument zawiera absurdalny wynik analiz !!! tj. ,Biorgc pod uwage wzrost liczby samolotow obstugiwanych na lotnisku
w 2022 r. (wzgledem roku 2018), przedstawione wyniki w SMH 2023 wskazujg na brak istotnego wzrostu zasiggow
hatasu.!!!

f) brak oceny wptywu na zdrowie mieszkancéw miasta Krakowa i powiatu krakowskiego oddziatywan wskazanych w lit.
e) i oceny kosztow badan i procedur medycznych jakie ponosi w zwigzku z ww. oddziatywaniem samorzad terytorialny
verus zyski wiascicieli ,Lotniska” z lotéw w porze nocnej. (zestawienie przychody minus koszty operacyjne z obstugi lotow
W porze nocnej (rocznie) oraz zestawienie przychody minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej w rozbiciu
na jednostkowg operacje lotniczg versus dane z systemu NFZ — koszty procedury medycznych w oparciu o statystyczne
odchylenia wynikajgce z oddziatywania wskazanego w lit. e).
Majac powyzsze na uwadze wnosze o:

1) uzupetnienie zgromadzonej dokumentacji w sprawie dodatkowymi pomiarami hatasu wykonanymi przez Inspektorow
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie w punktach — na rzeczywistej $ciezce dolotu i odlotu z i
do Lotniska w ok. ul. Siewnej, ul. Piaszczystej Ronda Mogilskiego, Bibic w uktadzie
- pomiary dzienne

- pomiary nocne — 22 -23, 23 — 24, 24 — 05, 05 — 06

- pomiary jak wyzej w uktadzie starty w kierunku wschodnim

- pomiary jak wyzej w ukfadzie starty w kierunku zachodnim.

2) uzupetnienie zgromadzonej dokumentacji oceng wptywu na zdrowie mieszkancow miasta Krakowa i powiatu
krakowskiego oddziatywan wskazanych w lit. €) i oceng kosztéw badan i procedur medycznych jakie ponosi w zwigzku
z ww. oddziatywaniem samorzad terytorialny verus zyski wtascicieli ,Lotniska” z lotéw w porze nocnej i zatgczenie
dokumentéw zrédtowych w formie zatgcznika do dokumentu

a) (zestawienie przychody minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej (rocznie) oraz zestawienie przychody
minus koszty operacyjne z obstugi lotéw w porze nocnej w rozbiciu na jednostkowg operacje lotnicza,

b) dane z systemu NFZ — koszty procedury medycznych w oparciu o statystyczne odchylenia wynikajgce z oddziatywania
wskazanego w lit. e).

3) Wprowadzenie do konsultowanego dokumentu rekomendacji wytgczenia ruchu lotniczego w obrebie Lotniska Balice
w godzinach 22.00- 6.00

Tereny osiedla Akademickiego w Krakowie znajdujg sie w bezposrednim sasiedztwie alei Bora-Komorowskiego - drogi = Uwaga zdublowana - dotyczy
gtéwnej, wchodzgcej w sktad trzeciej obwodnicy Krakowa, bedacej czescig drogi krajowej nr 79. Wobec powyzszego @ tresci projektu POSpH, a nie
mieszkancy osiedla sg bezposrednio narazeni na ucigzliwosci zwigzane z obecnos$cig ponadnormatywnego hatasu = Prognozy i zostata

49 23.04.2024 drogowego. Wobec powyzszego zwracam sie z prosbg o wprowadzenie w Programie ochrony srodowiska przed hatasem = przeanalizowana i rozstrzygnieta w )

dla wojewddztwa matopolskiego zapisow majgcych chroni¢ mieszkancow ww. osiedla. Skutecznym sposobem | tabeli dot. uwag do projektu
rozwigzania tego problemu bytaby budowa ekranéw akustycznych wzdtuz potudniowej krawedzi alei Bora- POSpH.
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Komorowskiego na odcinku od zjazdu z ul. Dobrego Pasterza do ww. alei az do ul. Stella-Sawickiego.
Zgodnie z art. 119a ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska na podstawie strategicznej mapy
hatasu marszatek wojewddztwa opracowuje dla obszaru wojewddztwa projekt uchwaty w sprawie programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Podstawowym zrédiem danych wykorzystywanych w tworzeniu Programu stanowig mapy
akustyczne, ktére sg opracowywane przez zarzgdzajgcych, w tym Strategiczng mape hatasu Miasta Krakowa. Zgodnie
z ta mapa na czesci osiedla Akademickiego przekroczone sg normy dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego,
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku. W Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019-2023 byty przewidziane
dziatania naprawcze polegajgce wiasnie na budowie ekranéw akustycznych w tej lokalizacji.
Program ochrony $rodowiska przed hatasem powinien wskazywac dziatania majgce na celu poprawe warunkow
akustycznych w sgsiedztwie drég i ulic zlokalizowanych w obszarze miasta, dla ktérych hatas drogowy jest sporg
ucigzliwoscig. Ochrona przed hatasem polega na utrzymaniu poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego oraz na podjeciu
dziatan polegajgcych na jego obnizaniu i tym samym niwelowaniu jego szkodliwych skutkéw. Warto zaznaczy¢, ze prawo
do zycia w $rodowisku wolnym od ucigzliwosci akustycznych jest jednym z podstawowych praw cztowieka, do ktérego
zagwarantowania sg zobowigzane wszystkie panstwa, ktére ratyfikowaty postanowienia Konwencji o ochronie praw
cztowieka i podstawowych wolnosci.

Przekroczenie norm zostato réwniez zapisane w projekcie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
,CZYZYNY ZACHOD": ,Najwieksze zasiegi oddziatywan hatasem drogowym w zakresie izofony 68 dB dla pory dnia, a
takze izofony 59 dB dla pory nocy wystepuja w rejonie skrzyzowania ul. |. Stella —Sawickiego z al. gen. T. Bora
Komorowskiego (pow. 100 m) (...) Oddziatywanie akustyczne od al. gen. Tadeusza Bora Komorowskiego jest rowniez
stosunkowo duze. Izofony 68 dB i 59 dB siegajg ponad 5m w gtgb terenu. W granicach obszaru najwiekszy zasieg ma
izofona LDWN=68, siega ona najdalej w gtgb terenu. Obejmuje zaréwno budynki ustugowe, jak i mieszkaniowe
wielorodzinne.”. Wobec powyzszego lokalizacja ekrandw akustycznych jest uzasadniona.

Postulowane dziatania:

a. Przywrocenie wtasciwej dla wszystkich lotnisk pory nocnej 23.00-6.00

b. Powinien obowigzywac¢ catkowity zakaz startow samolotéw po godzinie 23.00. Sytuacje, takie jak opisane w pismie
MPL/PI/IPO/45-2/5/24 z dnia 27.02.2024, kiedy to samolot wystartowat o 1.45 z powodu opdZznienia, a lotnisko uznato to
za akceptowalne, sa niedopuszczalne. Pismo to podpisat prezes R. Wioszek. To skandaliczne.

c. Natychmiastowe wprowadzenie identycznych przepiséw regulujgcych ruch w porze nocnej jak na lotnisku Okecie,
dokument o nazwie ,Zasada lokalna EPWA1 Procedury pozyskania slotéw dla operacji planowanych na pore nocy,
opoznionych, przyspieszonych oraz w okresach wolnych od pracy koordynatora”, w ktérym obowigzuje zasada: operacje,
ktére majg zosta¢ wykonanie w porze nocy nie mogg zosta¢ zaplanowane na pore Core Night oraz intencjonalne tamanie
zasady core-night moze skutkowa¢ odebraniem slota przewoznikowi.

Ad 2 Hatas od autostrady i obwodnicy na odcinkach przebiegajgcych przez sotectwa Aleksandrowice, Balice, Szczyglice
i Rzagska przekracza dopuszczalne normy, co mozna fatwo zweryfikowaé za pomocg dowolnego urzgdzenia
pomiarowego.

Na stronie 95 Raportu znajduje sie mapa z ponadnormatywnymi poziomami hatasu od autostrad, ktére zagrazajg
zdrowiu. Te nadmierne poziomy hatasu wystepujg zaréwno w obszarach najblizej drog, jak i w wiekszej odlegtosci, przy
czym ich natezenie zalezy od kierunku wiatru, wilgotnosci, ci$nienia atmosferycznego, temperatury i okresowego
natezenia ruchu. Mieszkancy przekazali uwagi do tego Raportu, ktére zostaty zignorowane i odrzucone, odtozone na
nieokreslong przyszto$¢. Nie zgadzamy sie na takie lekcewazgce traktowanie problemu. Raport nie zostat stworzony po
to, aby ignorowa¢ zgtaszane kwestie.

Postulowane dziatania:

a. Brak ekranéw na wielu odcinkach w wymienionych sotectwach — istnieje pilna potrzeba ich budowy, biorgc pod uwage
wysokie natezenie ruchu prawie przez catg dobe.

b. Obnizenie dopuszczalnej predkosci, zwlaszcza w porze nocnej, co jest powszechnie stosowang metodg w Europie.
Przyktadowo, na drodze krajowej nr 86 / 1 w Tychach obowigzuje ograniczenie do 70 km/h.

c. Wymiana naktadki na tzw. "cichg nawierzchnig" ktéra jest pozwala ograniczy¢ hatas o 3-5 decybeli.

d. Mieszkancy sg $wiadomi planowanej przebudowy autostrady i obwodnicy, ale data rozpoczecia prac po 2030 roku i
zakonczenia okoto 2035 roku nie jest satysfakcjonujgca. Niezrozumiate jest, dlaczego skuteczne ekrany majg byé

Uwaga zdublowana - dotyczy
tresci  projektu POSpH, a nie
Prognozy i zostata
przeanalizowana i rozstrzygnieta w
tabeli dot. uwag do projektu
POSpH.
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instalowane dopiero po przebudowie, zwtaszcza ze w podmiejskich obszarach mieszkalnych brakuje ich, podczas gdy w
terenach lesnych sg dostepne. Ponadto, ekrany te mozna by wykorzysta¢ ponownie, co nie generuje utraconych kosztéw.
e. W zatgcznikach mapy — brakuje mapy z obszaru wezta autostradowego Balice, wraz z rozjazdami w kierunku
potudniowym obwodnicy i przedtuzeniem autostrady w kierunku wezta Modlica. Ten brak jest istotny, poniewaz w raporcie
lotniskowym do RDOS Kielce obszar ten jest oznaczony jako jeden z najbardziej obcigzonych hatasem i spalinami na
catej obwodnicy. Brak mapy, pokazujacej aktualny stan i potrzebe dziatan naprawczych, mozna uzna¢ za celowg
dezinformacije.

Podsumowujgc, zwracamy sie z pytaniem do nowo wybranych Radnych Sejmiku — kogo Panstwo reprezentujecie? Czy
dziatacie w interesie mieszkancéw Matopolski, czy migedzynarodowych przewoznikéw lotniczych, ktérzy nie ptaca
podatkéw w Polsce? Dlaczego samorzad nie wywiera presji na organach panstwowych, aby przestrzegaly standardéw
okreslonych w polskich i europejskich przepisach?

w zatgczonym pismie

Nalezy uwzgledni¢ zielone tereny rekreacyjne - Lasy Tynieckie, obszar nabrzeza Wisty - jako miejsca wypoczynku
krakowian i okolicznych mieszkancéw.

Zwréci¢ szczeg6lng uwage na niesienie hatasu po wodzie Wisly. Intensywnos$¢ hatas uwarunkowane od wiatru i
wilgotnosci powietrza - co nalezy uwzgledni¢ w pomiarach.

Vide - zatgcznik
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Tres¢ zagadnienia / uwagi / wniosku

Grupa mieszkancow, ktérych domy sg blisko Zakopianki, zgtasza wzrost hatasu po
przebudowie drogi. Pomimo préb zmniejszenia hatasu, skierowanych do
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, dziatania nie zostaty podjete.
Pomiar hatasu potwierdzit wysoki poziom, a mieszkancy uwazaja, ze ukfad terenu
dodatkowo wzmacnia hatas. Proszg o analize i dziatania w celu zmniejszenia jego
wptywu.

Niniejszym uzupetniam informacje ztozong w czasie konsultacji spotecznych z dnia
23.04.2024r. w sprawie programu ochrony przed nadmiernym hatasem.

W zatgczeniu przesytam fragment mapki Googla obejmujgcy odcinek drogi E7, tzw.
zakopianki oraz usytuowanie budynkéw jednorodzinnych, ktérych nasza sprawa
dotyczy.

Prosimy o pozytywne rozpatrzenie naszego wniosku oraz doprowadzenie do ujecia
w aktualizowanym programie wykonania badz zmiany zamontowanych tam
ekranéw celem ograniczenia nadmiernego hatasu komunikacyjnego, czego
domagamy sie od GDDKIA od wielu lat.

Problem dotyczacy hatasu generowanego przez droge krajowg nr 7 w Gaju.
Mieszkancy ztozyli petycje do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w
2020 roku w celu budowy ekrandw akustycznych w trakcie planowanej inwestycji
budowy wezta w Gaju. Pomimo braku zgody na budowe ekranéw, zaplanowano
rezerwe pod ich ewentualng budowe w przysztosci. Mieszkancy wnioskowali takze
o interwencje do Wydziatu Ochrony Srodowiska, jednak odpowiedz wskazata na
brak mozliwosci interwencji w kwestiach hatasu drég krajowych. W obecnym
programie ochrony srodowiska przed hatasem uwzgledniono dziatania naprawcze,
w tym wymiane nawierzchni i analize oddziatywania akustycznego, jednak nie
uznali budowy ekranéw za konieczne. Mieszkancy pytajg o sposéb wykonania tych

ZAGADNIENIA DYSKUTOWANE NA SPOTKANU INFORMACYJNO — KONSULTACYJNYM

Dyskusja / odpowiedz Rozstrzygniecie i uzasadnienie

Na spotkaniu nie pojawit sie przedstawiciel
GDDKIA odpowiedzialnej za zarzgdzanie tym
konkretnym odcinkiem drogi. Informacje, ktére
zostaty przedstawione, zostaty uwzglednione jako
uwaga z konsultacji.

Uwaga powiela sie z wnioskiem gminy Pcim
zgtoszonym na etapie Przystgpienia do
opracowani Programu. Zgtoszenie w granicach
obszaru objetego POSpH, w obrebie obszaru
przekroczen SMH GDDKIA do 5dB i 10%
obszaréw priorytetowych POSpH dla gtéwnych
drég.

Urzad Marszatkowski zauwaza, ze nie otrzymat
zadnych pism w tej sprawie, jedynie odnotowano
rozmowy telefoniczne. Przebudowa wiaduktu nie
byta uzgadniana z Urzedem, ktéry nie
uczestniczyt w postgpowaniu inwestycyjnym.
WIOS odstgpit od oceny oddzialywania na
$Srodowisko, co uniemozliwia analize
administracyjng. Urzad prosi o szczegdtowe
przedstawienie zgtaszanych uwag w ramach
konsultacji spotecznych, zapewniajac
indywidualne rozpatrzenie kazdej z nich.

W programie uwzgledniono dziatanie
miekkie GDDKIA_KM_04, w postaci
obowigzku wykonania przez zarzgdce
analizy akustycznej i wdrozenia na jej
podstawie dziatania naprawczego np.
w postaci ograniczenia predkosci.

Program uwzglednia juz dziatanie
GDDKIA_KM_02 - LAnaliza
akustyczna wraz z  Kkoncepcjg
rozwigzania w zakresie ochrony
akustycznej na odcinku DK 7 w
miejscowosci Gaj”

Dziatanie  natlozone w  wyniku
weryfikacji skutecznosci  dziatania
GDDKIA_KI_23.
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dziatan, mozliwo$¢ dotgczenia ekrandw do obecnej inwestycji oraz zrodta
finansowania i termin realizacji.

W kolejnosci zostaty poruszone kwestie formalne dotyczgce Programu. W
dokumencie zostaty przedstawione podstawowe definicje, w tym pierwsze ustalenie
godzin pory nocy. Zadano pytanie o minimalng liczbe mieszkancéw wymagang do
podjecia dziatan naprawczych, gdy przekroczone zostaty normy hatasu. Oméwiono
réwniez konsekwencje prawne i finansowe dla o0s6b nieprzestrzegajgcych
postanowien dokumentu. Ponadto, poproszono o udostepnienie wszystkich map
pomiaréw, w tym tych dotyczacych lotniska, wezta autostradowego i skrzyzowania
z obwodnicg oraz zjazdu na bramkach Wielickiej.

Stwierdzona takze, ze aktualno$¢ map oraz pomiaréw wykorzystanych do
opracowywania Programu ma zasadnicze znaczenie. Lotnisko byto zamkniete
przez trzy do szesciu miesiecy w 2022 roku, co sprawia, ze wyniki catoroczne sg
nieadekwatne. Ostatnio, kazdego miesigca mieszkancy stysza o rekordowych
wynikach lotniska w roku 2023, co czyni dane z 2022 roku bezwartosciowymi. W
pazdzierniku zesztego roku do RDOS Kielce zostat dostarczony obszerny dokument
dotyczacy hatasu z lotniska, ktory nie zostat uwzgledniony w dokumentacji, co jest
uznawane za powazne przeoczenie.

W odpowiedzi wskazano, ze na pora nocy trwa od
22:00 do 6:00 i jest zdefiniowana w Ustawie
Prawo Ochrony Srodowiska, hatomiast nie nalezy
jej utozsamia¢ z ,ciszg nocng”, gdyz jest to inne
zagadnienie i w zadnej polskiej ustawie nie
znajdziemy pojecia ,ciszy nocnej”. Co za tym
idzie, samo pojecie ,ciszy nocnej” nalezy do tzw.
prawa  zwyczajowego i ustalane  jest
indywidulanie przez organy stosujgce prawo na
danym obszarze. Z tego tez powodu otoczenie
Portu lotniczego posiada obszar ograniczonego
uzytkowania.

Autorzy wskazali, ze pomiaréw nie prowadzono
podczas opracowywania Programu, a korzystano
z weczesniej opracowanych danych. Program
ochrony $rodowiska zostat opracowany na
podstawie Strategicznej Mapy Hatasu. W dyskus;ji
z Portem Lotniczym uwzgledniono dodatkowe
dziatania majace poprawi¢ komfort akustyczny w
rejonie lotniska, ale niemozliwe jest catkowite
wyeliminowanie  hatasu. Liczba o0s6b i
przekroczenie poziomu hatasu, ktére musza
wystgpi¢, aby wniosek nie zostat odrzucony,
zostaly wyjasnione na podstawie obszaréw
priorytetowych programu. Obszary te, stanowigce
gorng 10% ilosci ogodlnej dla danego zrodta
hatasu, sg objete dziataniami w programie.
Obszar lotniska jest objety dziataniami
zmniejszajgcymi  ucigzliwos¢ akustyczng, ale
catkowite wyeliminowanie hatasu jest niemozliwe.
Z tego wzgledu posiada ustalony Obszar
Ograniczonego Oddziatywania.

Autorzy wyjasnili takze, ze niestety, jesli zarzadca
nie zrealizuje zobowigzan wynikajgcych z
programu, obecnie w Prawie  Ochrony
Srodowiska brak jest wprost przewidzianych za to
sankcji. Wskazano réwniez, ze prowadzone sg
starania legislacyjne nad zmiang tego stanu
rzeczy.

Wyjasniono tez ostatnia kwestie¢ tyczgca sie
procedury uzyskania decyzji srodowiskowej dla
rozbudowy Portu 0 nowa droge startowg. Jest ona
uwzgledniona w Programie w Perspektywie
diugoterminowej i polega¢ bedzie na weryfikaciji
granic OOU na podstawie analizy porealizacyjnej
po jej wybudowaniu.

W  Programie przewidziane sg
dziatania majgce na celu ograniczenie
hatasu z lotniska, szczegdlnie w porze
nocnej MPL_KM_01, MPL_KM_02.
Weryfikacja zasiegu OOU po
rozbudowie portu prowadzona bedzie
w perspektywie dtugoterminowej, na
podstawie stosownych decyzji
administracyjnych wiasciwych
organéw administracji publiczne;.

W kwestii oddziatywania autostrady
Ad na  wskazanym odcinku,
projektowane sg dziatania naprawcze
zarzadcy w perspektywie
diugoterminowej, w ramach jej
planowanej rozbudowy o trzeci pas
(GDDKIA_DI_26, GDDKIA_DI_11).
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Przedstawiciel
mieszkancow
dzielnic Podgorze,
Ptaszow, Rybitwy

Przedstawiciel
mieszkancow

5 doswiadczonych
przez obwodnice
Krakowa.

Przedstawiciel
6 branzy
turystycznej

Mieszkancy dzielnic Podgorze, Ptaszow, Rybitwy pisali rozne pisma dotyczgce
przekroczenia hatasu na drodze S7 Do Marszatka i Generalnej Dyrekgiji.
Mieszkancy Ztocienia rowniez skarzyli sie na ucigzliwo$¢ hatasu. Zostato
skierowane pytanie do osoby przeprowadzajgcej wyliczenia, dotyczgce miejsca i
metody pomiaréw. Autor watpit w doktadnosé pomiardéw, zauwazajgc, ze
przekroczenia hatasu zarejestrowane byly nawet na potowie budynku. Mimo
powszechnej $wiadomosci problemu, oficjalnie nie przekroczono norm hatasu, co
sugeruje, ze nawet niewielkie przekroczenia nie skutkujg dziataniami naprawczymi.
Jedyng ewentualng reakcjg mogtoby byé zmienienie klasyfikacji drogi na
autostrade, co wymusitoby instalacje ekranéw dzwiekochtonnych.

Wypowiedz przedstawiciela mieszkancow doswiadczajgcych ucigzliwosci
spowodowanych przez obwodnice Krakowa. Mieszkancy od 2000 roku walczyli o
instalacje ekranow akustycznych na zachodniej czesci. Pomimo niewielkich dziatah
podjetych w przesziosci, wigkszos¢ tego odcinka nie posiada ekranow
akustycznych, a Generalna Dyrekcja nie przewiduje ich instalacji. Pomimo prosb,
program ochrony przed hatasem dla tego obszaru pozostaje niedokonczony, a
mieszkancy cierpig na ucigzliwo$¢ hatasu, szczegdlnie w nocy. Pomimo
powszechnej $wiadomosci problemu, formalnie przekroczenia norm hatasu nie sg
znaczgce, co uniemozliwia podjecie dziatan naprawczych. Zauwazono, ze pomimo
wptywu hatasu na zdrowie psychiczne i fizyczne mieszkancéw, zarzagdzajgcy drogg
nie wykazujg zainteresowania realizacjg programu ochrony przed hatasem, co
budzi niezadowolenie w spotecznosci.

Osoba wypowiadajgca sie pyta o liczbe jednorodzinnych domoéw dotknietych
negatywnym oddziatywaniem hatasu, przekraczajgcego dopuszczalne wartosci
decybeli. Interesuje jg réwniez, czy budowane sg obiekty dzisiaj czy tez zostaty one
wbudowane dziesie¢ lat temu, poza obszarem okreslonym na mapie lotniska.

Wyjasniono, iz autorzy Programu nie byli
wykonawcami pomiardw ani map hatasu.
Pomiary na etapie opracowania SMH
prowadzone byly zgodnie z przepisami prawa.
Prowadzone byty w punktach referencyjnych, a
nastepnie wprowadzone do modelu
obliczeniowego w celu jego kalibracji. Predkosci
wykorzystywane w obliczeniach réznig sie od
rzeczywistych, co moze prowadzi¢ do réznic w
analizach. Analizy w Programie opieraty sie na
Strategicznej Mapie Hatasu i dziataniach
uzgodnionych z zarzgdcami. Ekranowanie byto
mozliwe tylko tam, gdzie zarzadcy wskazali
konkretne dziatania.

Odpowiedzi udzielili takze przedstawiciele
Prezydenta Miasta. Strategiczna mapa hatasu
zostata wykonana przez firmg EKKOM.

Wszystkie dane, wtgczajgc w to sprawozdania z
pomiaréw i samg mape, sg dostepne na stronie
magicznego Krakowa, www.krakow.pl, oraz na
portalu MCP. Pomiarowy model zostat
kalibrowany za pomoca danych dotyczacych
natezenia ruchu i predkosci pojazdow, z 150
punktami  pomiarowymi obejmujacymi caly
Krakow. Istnieje bfad obliczeniowy szacowany na
1-3 decybele zalezny od jakosci danych
wejsciowych. W przypadku przekroczen norm
hatasu, dziatania opierajg sie na konkretnych
wartosciach z strategicznych map hatasu. Te
mapy sg aktualizowane zgodnie z przepisami
prawa, a ich publikacja jest obowigzkowa na
stronach zarzadcéw i Biuletynie Informacji
Publicznej Urzedu Marszatkowskiego.
Odpowiedziano, ze program nie jest tworzony
pod dyktando zarzadcéw. Przyjmowane sa
pewne elementy, ktére zarzadcy planujg
zrealizowa¢. Nacisk ktadziono na otwarcie
dialogu, identyfikacje problemowych obszarow
zgodnie z metodykg GIOS, oraz planowanie
dziatan, ktére majg szanse na realizacje.
Dziatania zawarte w programie wychodzg daleko
poza to, co mozna nazwa¢ "standardowymi"
dziataniami. Nie mozna naprawi¢ wszystkiego za
jednym razem, ale zglaszajgc ponownie
problemy, bedg one analizowane i rozmawiano o
ich implementacji z zarzadca.

Rezultatem dziatan, ktére w programie sa, bedzie
redukcja o okoto 20% liczby narazonych na
oddziatywanie hatasu i spadnie z 3700 obecnie do
2900.

Ponowne pomiary akustyczne
wykonane bedg w ramach V etapu
mapowania  strategicznego, ktéry
rozpoczat sie juz w tym roku i potrwa
do roku 2027.

Wskazany odcinek autostrady,
znajdujgcy sie w zarzgdzie GDDKIA w
ramach dziatania GDDKIA_DI_11 i
GDDKIA_DI_12 zostanie
rozbudowany o trzeci pas, podczas
inwestycji kompleksowo rozwigzany
bedzie problem ponadnormatywne;j
emisji hatasu.


http://www.krakow.pl/
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Podczas wypowiedzi, wyraza zaniepokojenie propozycjg ograniczenia lotéw,
argumentujac, ze istnienie lotniska w miescie powinno umozliwia¢ loty catodobowe,
jak to ma miejsce na przyktad w Londynie. Zauwaza réwniez, ze mieszkancy zyjg z
lotniska i zadaje pytanie, dlaczego otrzymali zgody na budowe w tym obszarze.
Przedstawiciel mieszkancéw dzielnicy Ztocien zapytat do kogo moze przediozyé
petycje, ktéra podpisato juz ponad pieéset mieszkancéw, dotyczgca uwzglednienia
odcinka ulicy Henryka i Karola Czechéw w programie ochrony srodowiska. Posiada
petycje z podpisami oraz dwa protokoty z badan wykonanych na zlecenie dwéch
wspolnot mieszkaniowych. Protokoty wykazaty przekroczenia norm hatasu zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska. Zauwaza, Zze cho¢ ekran
dzwigkochtonny juz istnieje na osiedlu, nowa czesé nie jest objeta ochrong.
Wskazuje na brak dziatan naprawczych odnosnie tego odcinka w programie, co
uwaza za istotne z punktu widzenia zgtaszanej petyciji.

Podpisz petycja ws. rozbudowy ekranéw akustycznych przy Osiedlu Ztocien
Do Marszatka i Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego,

My, mieszkancy Osiedla Ziocien (Dzielnica Xl Biezanéw-Prokocim Miasta

Krakowa), w zwigzku z konsultacjami spotecznymi prowadzonymi w ramach

aktualizacji "Programu ochrony $rodowiska przed hatasem" dla wojewddztwa

matopolskiego, zwracamy sie do Pana Marszatka WM o uwzglednienie w

wymienionym programie dziatan naprawczych w postaci rozbudowy ekranow

akustycznych wzdtuz: drogi ekspresowej S7 przy ul. Henryka i Karola Czeczéw, w

trybie priorytetowym.

Na Osiedlu Ztocien znajduje sie ponad 30 budynkéw mieszkalnych, a z uwagi na

dalsze plany rozbudowy jest to jedno z najdynamiczniej rozwijajacych sie osiedli v odpowiedzi na pytanie przedstawiciele
mieszkaniowych w Krakowie. Przez blisko$¢ drogi ekspresowej S7 i brak
kontynuacji rozbudowy ekranéw znaczna czg$¢ Osiedla jest zanieczyszczona
hatasem przekraczajgcym normy przewidziane w rozporzgdzeniu Ministra Klimatu i
Srodowiska.

Badanie poziomu hatasu przeprowadzone na zlecenie wspdélnoty mieszkaniowej z
bloku 36 przy ul. Henryka i Karola Czeczédw wykazato przekroczenie normy w porze
dziennej 0 3,2 i 8,2 dB w zaleznos$ci od punktu pomiaru. Blok 38 przy tej ulicy jest w
jeszcze gorszej sytuacji. Nawet orientacyjne mapy hatasu opublikowane przez
Urzad Miasta Krakowa wskazujgc w catosci znajduje sie: on w obszarze statego
oddziatywania hatasu powyzej 70 dB.

Przedstawiciel
7 mieszkancow
osiedla Ztocien

Departamentu Srodowiska udzielili informacji o | -
witasciwym podmiocie i trybie ztozenia petyc;ji.

Halas ma wplyw nie tylko na ludzi mieszkajgcych najblizej drogi S7 (co najmniej 150
mieszkan, z czego polowa w najgtos$niejszej strefie). Dotyka dzieci i rodzicow
korzystajgcych ze znajdujgcego sig nieopodal placu zabaw, przedszkola, pacjentow
przychodni lekarskiej i wszystkich pojawiajacych sie w obszarze jego
oddziatywania, co ma wplyw na nasze zdrowie fizyczne i psychiczne.

Jako obywatele ptacacy podatki mamy prawo oczekiwaé, ze na osiedlu
mieszkalnym, ktérego rozbudowa odbywa sie na skutek legalnych zezwolen,
wiadze centralne i samorzadowe beda utrzymywac standardy przewidziane przez
prawo, jak Ustawa Prawo ochrony srodowiska.

Uwazamy réwniez, ze sytuacja, w ktorej kazdego dnia tysigce kierowcow mijajg
bloki potozone przy drodze ekspresowej, niechronione przez ekrany akustyczne nie
przystoi miastu takiemu jak Krakéw.
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Reprezentant wsi
Szczyglice

Mieszkaniec
osiedla Przewoz

Mieszkaniec
osiedla przy ulicy
Henryka i Karola
Czeczow

Przedstawiciel
mieszkancow
Tynhca

Z uwagi na powyzszg sytuacje domagamy sie uwzglednienia ochrony Osiedla
Ztocien w "Programie ochrony srodowiska przed hatasem" dla wojewodztwa
matopolskiego.

Osoba reprezentujgca wies Szczyglice podsumowata wspolng debate dotyczaca
autostrady, lotniska i hatasu generowanego przez magazyny firmy M7, w rejonie
ktorych mieszkajg. Zauwaza, ze mieszkancy cierpig na intensywny hatas, ktory nie
jest w petni rozumiany przez wladze. Wyraza walke o ekran dzwiekochtonny przy
autostradzie od wezta Balice przez ponad 30 lat. Osobiscie mieszka w poblizu
autostrady A4 przez okoto 40 lat i doswiadczyta trudnosci zwigzanych z hatasem.
Wspomina o wnioskach mieszkancéw dotyczgcych ekranéw dzwigekochtonnych,
ktore nie zostaty zrealizowane, co pogtebia problem hatasu, powodujgc problemy
zdrowotne. Prosi o uwzglednienie propozycji ekrandw takze w kontekscie lotniska
argumentujac, ze hatas jest tam réwnie ucigzliwy. Dodaje, ze brakuje ograniczen
predkosci oraz innych s$rodkéw zapobiegawczych na drogach, co powoduje
dodatkowe zagrozenia dla mieszkancéw. Oczekuje dziatan ze strony wladz w celu
poprawy sytuacji w ich miejscowosci.

Mieszkancy, ktérych dotyczy wybudowanie drogi wzdtuz ulicy Wrobela na osiedlu
Przewdz, wyrazajg zaniepokojenie hatasem. Przypominajg o koniecznosci
przestrzegania przepisow dotyczgcych hatasu, szczegolnie po wyroku Trybunatu
Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej z kwietnia 2023 roku, ktory dotyczyt
nieprzestrzegania przez Polske wymogdéw dotyczgcych hatasu na gtéwnych
drogach i liniach kolejowych. Podkreslaja, ze teoretyczne formuty nie zawsze
odzwierciedlajg rzeczywistosc¢, a hatas zwigzany z drogg i lotniskiem ma negatywny
wptyw na ich codzienne zycie. Apelujg o uwzglednienie tego problemu i podjecie
konkretnych dziatan w celu jego rozwigzania.

Podkreslono problem hatasu na ulicy Henryka i Karola Czeczéw, gdzie mieszkancy
zauwazajg przekroczenie norm hatasu, szczegdlnie przed otwarciem pétnocnej
obwodnicy Krakowa. Mieszkarncy zwracajg uwage na koniecznosé wczesniejszego
zainstalowania akustycznych paneli ochronnych przed wzmozonym ruchem
pojazdéw. Wyrazajg zdziwienie, ze Generalny Zarzgd Drog Krajowych i Autostrad
nie podejmuje dziatan w tej sprawie.

Mieszkaniec Tynca wyraza zainteresowanie ewentualng przebudowg autostrady i
prosi o porady dotyczace dziatan, ktére mogg podja¢ jako mieszkancy w celu
ograniczenia skutkow tej rozbudowy. Pyta czy istnieje ktos, kto moze doradzi¢, w
jaki sposdb prowadzi¢ dziatania majgce na celu zapobieganie dalszej degradaciji
Srodowiska hatasu, na przyktad poprzez instalacje ekranéw dzwigkochtonnych w
miejscach, gdzie wczesniej ich nie byto.

W przesztosci opracowano badania, ktére jasno
stwierdza, ze ekrany akustyczne nie sa
skutecznym rozwigzaniem na lotniskach. Nie
sposéb  unikng¢ hatasu lotniczego bez
ograniczania ruchu lotniczego. Jesli chodzi o
uruchamianie silnikdbw o wczes$niejszej godzinie,
aby ograniczy¢ hatas, zasada dziatania ekranu
akustycznego wyraznie pokazuje, ze musiatby on
by¢ zlokalizowany bezposrednio przy zrédle
hatasu, czyli za samolotem lub bezposrednio przy
domu osoby dotknietej hatasem.

Zgtoszenie z terenu objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH Krakowa do 5 dB i
spoza obszaru priorytetowego 10% POSpH dla
hatasu drogowego.

Wg. zarzagdcy wykonana w 10.2018 roku analiza
porealizacyjna nie wykazata przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Zgtoszenie z terenu objetego Programem, z
obszaru przekroczen SMH Krakowa do 5 dB i
spoza obszaru priorytetowego 10% POSpH dla
hatasu drogowego.

Wg. zarzagdcy wykonana w 10.2018 roku analiza
porealizacyjna nie wykazata przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.
Woyjasniono, iz podczas prac projektowych nad
rozbudowg autostrady, w toku Procedury
uzyskiwania  decyzji o  $rodowiskowych
uwarunkowaniach prowadzone bedg pomiary i
modelowanie propagacji hatasu majgce na celu
wypracowanie  odpowiednich  rozwigzan w
zakresie ochrony akustycznej przylegtych
terenéw. Dlatego na etapie Procedury OOS
nalezy bezwzglednie bra¢ udziat w procesie
konsultacji spotecznych.

W  Programie przewidziane sg
dziatania majgce na celu ograniczenie
hatasu z lotniska, szczegodlnie w porze
nocnej MPL_KM_01, MPL_KM_02.

W kwestii oddziatywania autostrady
A4 na  wskazanym odcinku,
projektowane sg dziatania naprawcze
zarzadcy w perspektywie
diugoterminowej, w ramach jej
planowanej rozbudowy o trzeci pas
(GDDKIA_DI_26, GDDKIA_DI_11).

Dane z SMH wskazujag na brak
podstaw do podjecia dziatan w
ramach POSpH. Przekazanie
zgtoszenia zarzadcy do analizy pod
katem objecia dziataniami poza
POSpH.

Dane z SMH wskazujg na brak
podstaw do podjecia dziatan w
ramach POSpH. Przekazanie
zgtoszenia zarzadcy do analizy pod
katem objecia dziataniami poza
POSpH.



V. PROPOZYCJE DOTYCZACE METOD I CZE,STOTLIWOSCI
PRZEPROWADZANIA MONITORINGU SKUTKOW
REALIZACJI POSTANOWIEN DOKUMENTU

Organ opracowujgcy POSpH bedzie corocznie monitorowat stopien realizacji Programu przez podmioty i organy
w nim wskazane. Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dziatan bedg stuzy¢ raporty z postepu ich
realizaciji.

Zarzadzajgcy zrédtami hatasu oraz wskazane w POSpH podmioty uprawnione do prowadzenia dziatan
kontrolnych sg zobowigzani do sporzadzania i przedktadania w terminie do 31 marca kazdego roku Marszatkowi
Wojewddztwa Matopolskiego raportu z postepu realizacji POSpH za ubiegty rok. Raport powinien zawiera¢:

e opisy zadan zrealizowanych i bedgcych w realizacji, jednostke realizujaca,
e decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane,

e harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrédta finansowania,

e weryfikacje skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne),

e informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu,

e informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majgcych wptyw na klimat akustyczny otoczenia drég
(m.in.: plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche).

Przekazywane do Marszatka Wojewddztwa raporty stanowi¢ bedg podstawe do oceny stopnia realizacji dziatan
przy sporzadzaniu kolejnego POSpH.



V. UZASADNIENIE WYBORU WARIANTU OSTATECZNEJ
WERSJI DOKUMENTU

Przeprowadzone w ramach opracowania Prognozy OOS pogtebione analizy i oceny dowiodty, ze wdrazanie
dziatann POSpH nie bedzie wigzato sie z wystgpieniem ryzyka znaczacego negatywnego oddziatywania, ktérego
nie mozna bytoby zminimalizowa¢ poprzez prawidtowe, uwzgledniajgce lokalne uwarunkowania i mozliwosci
zastosowania, rozwigzania stuzgce ochronie przyrody i srodowiska.

Wykonane oceny potwierdzajg, ze w POSpH nie ma zapiséw, ktére mogg bezposrednio spowodowaé znaczgce
negatywne oddziatywanie na obszary Natura 2000 oraz obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty.

Ponadto generalne wnioski z Prognozy wskazujg, ze realizacja celu gtéwnego Programu (organizacji dziatan
naprawczych zmierzajgcych do ograniczenia ponadnormatywnego oddziatywania hatasu oraz zachowanie
korzystnych warunkéw akustycznych srodowiska na obszarach, gdzie poziomy dzwieku nie wykraczajg poza
poziomy dopuszczalne) bedzie miata pozytywne oddziatywanie na wiekszo$¢ ocenianych komponentow
Srodowiska.

W zwigzku z powyzszym nalezy uznagé, iz zostaty spetnione wszystkie wymogi Ustawy OOS i dokument moze
zostaé przyjety w ostatecznym ksztalcie, wynikajagcym z uwzglednionych w ramach przeprowadzonego
postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko uwag, wnioskéw z konsultacji, opinii
organéw i ustalen Prognozy OOS.



